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Kiel wachst. Seit dem Jahr 2001 verzeichnet die Landeshaupt-
stadt kontinuierlich steigende Einwohnerzahlen. Infolge der
bundesweit erhohten Zuwanderungszahlen haben sich diese
Bevolkerungsgewinne zuletzt noch einmal deutlich intensiviert.
Diese fur Kiel grundsatzlich positive Entwicklung bedeutet fur
die Stadt zugleich eine grofRe Herausforderung, denn fir die
neuen Kielerinnen und Kieler muss zusatzlicher Wohnraum
geschaffen werden.

Aufgrund der besonderen Topographie Kiels mit der Begren-
zung durch die Kieler Forde und die angrenzenden Naturraume
verflgt die Stadt nur Uber wenige Flachenpotenziale,

die fUr eine zusatzliche Siedlungsentwicklung zur Verfligung
stehen. Hier kommt den Flachenreserven im Kieler Stiden eine
grofse Bedeutung zu. Die Aufschlieliung weiterer \Wohn- und
Gewerbegebiete geht die Stadt nun an.

Die Bereichsplanung Kieler Stden stellt insbesondere an die
Menschen vor Ort besondere Herausforderungen. lhre Nach-
barschaft befindet sich in tiefgreifenden Veranderungs-
prozessen.

Ein zentrales Ziel der Bereichsplanung besteht daher in einer
moglichst schonenden Integration der neuen Siedlungskorper
und der erforderlichen Verkehrsachsen in das gewachsene
Umfeld. Mit den geplanten Baugebieten sollen keine ,,Fremd-
korper auf der griinen Wiese' sondern mal3- und qualitatsvolle
Erweiterungen der bestehenden Ortsbereiche geschaffen
werden. Die neu entstehenden Siedlungsbereiche sollen von
hinzuziehenden und ortsansassigen Menschen gleichermalien
gemocht und genutzt werden.
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Daher hat die Stadt die Blrgerinnen und Blrger vor Ort mit
Ihren Vorstellungen und Ideen frihzeitig in den Planungspro-
zess eingebunden und ein Werkstattverfahren durchgefihrt. In
diesem wurden konkrete Vorschlage zur kinftigen Verkehrsfih-
rung abgegeben, aber auch Ideen zu den inhaltlichen Qualitaten
der geplanten Baugebiete entwickelt. Auf Grundlage dieser
Vorschlage wurde zwischenzeitlich das stadtebauliche Leitbild
des ,StadtDorfes” entwickelt, das als Orientierungsgrundlage
fur die weitere Bereichsplanung im Kieler Stden dient. Das
Leitbild vereint die Qualitaten von Stadt und Dorf und zielt auf
die Entwicklung lebendiger, sozial und funktional durchmischter
Quartiere im Kieler Suden.

Immer, wenn Menschen Uber Fragen ihrer direkten Nachbar-
schaft beraten, wird teils kontrovers diskutiert. Trotz unter-
schiedlicher Auffassungen war es im Werkstattverfahren fir
den Kieler Stiden aber mdglich, sich auf gemeinsame Losun-
gen zu verstandigen. Mich hat dabei beeindruckt, mit welcher
Leidenschaft, aber auch Diskurs- und Kompromissfahigkeit die
Menschen fur ihren Stadtteil eingetreten sind.

Ich bin der festen Uberzeugung, dass dieser Beteiligungspro-
zess erfolgreich fur die weitere Stadtteilentwicklung sein wird.
Erfolgreich, da sich die Menschen aktiv miteinander fur ihre
Nachbarschaft eingesetzt haben. Erfolgreich zudem, weil gute
Losungen gefunden werden konnten, auf die der weitere Pla-
nungsprozess nun aufsetzen kann.

PeterTodeskino

Blrgermeister und Stadtrat flir Stadtentwicklung
und Umwelt,

Landeshauptstadt Kiel
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Die Bereichsplanung
Kieler Stden

Anfang der 1990er Jahre begannen die Uberlegungen der
Landeshauptstadt Kiel, zur Sicherung des mittel- und langfris-
tigen Bedarfs an Wohnbau- und Gewerbeflachen einen neuen
Stadtteil am sudlichen Siedlungsrand Kiels zu entwickeln. Zu
dieser Zeit zeichnete sich - vergleichbar mit der heutigen Situa-
tion - ein erhohter Neubaubedarf ab, der allein durch Vorhaben
der Innenentwicklung nicht zu bedienen war. Aufgrund dessen
sollten zusatzliche grofRflachige Siedlungsbereiche auf Uberwie-
gend landwirtschaftlich genutzten Flachen zwischen dem alten
Dorf Meimersdorf und dem Siedlungsgebiet Neumeimersdorf
entwickelt werden.

Um fir diese neu zu schaffenden Siedlungsbereiche eine trag-
fahige Planung zu entwickeln, wurde in den Jahren 1997/98 ein
stadtebaulicher und landschaftsplanerischer Ideenwettbewerb
far einen ,,Neuen Stadtteil Meimersdorf” durchgefthrt. Der
Gewinnerentwurf! sah die Entwicklung von vier Gartenstadten
entlang einer verbindenden Verkehrsader vor. Diese Planungs-
idee wurde als Grundlage fiir die Uberarbeitung des damals in
Erstellung befindlichen Flachennutzungsplans herangezogen.

Erste Bautéatigkeiten fihrten ab Ende der 1990er Jahre zu einer
baulichen Arrondierung des Siedlungsbereichs Neumeimersdorf
im Nordosten des Plangebiets. Neue Wohnbebauung entstand
und wurde durch zusatzliche Infrastruktureinrichtungen (u.a.
Grundschule, Kindertageseinrichtungen), ein Nahversorgungs-
zentrum am Quartierseingang und verschiedene gewerbliche
Ansiedlungen ergéanzt. Zuletzt erweiterte die Baumalinahme
~Meimersdorf Feld” beidseitig des Kieler Wegs die bestehende
Wohnbebauung in Richtung des alten Dorfkerns von Meimers-
dorf.

1 Den 1. Rang des Wettbewerbs , Neuer Stadtteil Meimersdorf” erlangte die Planung der
Biros Thure Nielsen & Rubow (Kopenhagen) und Gruppen for by- og landskabsplanlaeg-
ning (Kolding). Nachzulesen in: Dokumentation zum stédtebaulichen und landschaftspla-
nerischen Wettbewerb , Neuer Stadtteil Meimersdorf Landeshauptstadt Kiel, Mai 1998.
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Abbildung 1: Siegerentwurf des stadtebaulichen Wettbewerbs 1997/98
(Quelle: Thure Nielsen & Rubow, Kopenhagen; Gruppen for by- og landskabsplanlaegning, Kolding)

Abbildung 2: Bisherige Stadtteilentwicklung im Kieler Stden (Quelle: Landeshauptstadt Kiel)
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Aufbauend auf der bisher realisierten Stadtteilentwicklung
sollen zuktlinftig weitere Baugebiete aktiviert werden. Mit rund
60 ha Wohnbauflache und 40 ha gewerblicher Bauflache bzw.
Sonderbauflache stehen hierflr gemal’ Flachennutzungsplan
umfangreiche Flachenreserven bereit. Vor Beginn des Werkstatt-
verfahrens im Kieler Stden sah die stadtische Beschlusslage zur
Bereichsplanung Kieler Stden eine weitere Entwicklung nach
folgenden Grundséatzen vor:

Far die weitere Wohnbauentwicklung im Kieler Suden sollten
vier grofdere Bereiche aktiviert werden. Diese schliefden sich
stdlich bzw. westlich an die zuletzt entstandenen \Wohngebiete
an (siehe Abbildung 3). Gemal} Grundlagenbeschluss des Bau-
ausschusses sollte allerdings zunachst nur der westlich gelege-
ne Wohnbauabschnitt 1 zwischen Kieler Weg und Meimersdorfer
Weg fur circa 350 Wohneinheiten entwickelt werden. Die ver-
bleibenden Wohnbauabschnitte 2 bis 4 mit Platz flr weitere ins-
gesamt ca. 1.600 Wohneinheiten sollten nur mittel- bis langfristig
entwickelt werden. Auf diesen sollte erst dann eine Entwicklung
stattfinden, wenn die Innenverdichtungspotenziale? im Stadtge-
biet ausgeschopft worden sind.

Gemals den Ende der 1990er Jahre vorherrschenden Entwick-
lungsvorstellungen wurden die direkt westlich der Bundesstral3e
404 liegenden Flachen im Stadtteil Moorsee im Flachennut-
zungsplan als Sonderbauflachen fir Forschung/Technologie bzw.
fUr grol3flachigen Einzelhandel dargestellt. Mittlerweile haben
sich die Planungsvorstellungen fir diesen Bereich allerdings
verandert und es ist vorgesehen, diese Flachen zukUlnftig zu
.klassischen” Gewerbegebieten zu entwickeln. Hierflr ist ins-
besondere die Nachfrage nach grofderen, zusammenhangenden
Gewerbearealen innerhalb des Kieler Stadtgebiets verantwort-
lich.

2 Innenverdichtungspotenziale sind Flachen in bereits erschlossenen oder besiedelten Berei-
chen (z.B. Brachflachen, Baullicken) des Stadtgebiets. GemaR Baugesetzbuch ist der Innenent-
wicklung grundsatzlich Vorrang vor Siedlungserweiterungen einzurdumen.
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Abbildung 3: Geplante Bereichsentwicklung Kieler Stiden — Planungsstand vor dem Werkstattverfahren
(Quelle: Landeshauptstadt Kiel)

Plan zur Bereichsentwicklung: Im Kieler Stiden stehen zurzeit grof3e Flachenpotenziale fiir den Wohnungsbau und fir die Entwicklung von
Gewerbeflachen zur Verfligung

- Vorgesehene Wohnbaugebiete - Vorgesehenes Gewerbegebiet m Urspriinglich vorgesehener StraRenverlauf
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Das Werkstattverfahren zur
Verkehrs- und Stadttellplanung

Der Bauausschuss der Landeshauptstadt Kiel beschloss im Mai
2013, vor der Fortsetzung des Planungsprozesses ein umfang-
reiches BUrgerbeteiligungsverfahren durchzufihren. Den interes-
sierten Anwohnerinnen und Anwohnern sowie weiteren Akteu-
ren sollte die Moglichkeit gegeben werden, sich zu informieren
und Ideen fur die weitere Planung einzubringen.

Als ein Schwerpunktthema des Beteiligungsverfahrens wurde
von Beginn an die Frage nach der verkehrlichen Erschlielsung

der neuen Baugebiete gesehen. Die seitens der Verwaltung
angedachte durchgangige StralRenverbindung zwischen B 404 im
Osten und L 318 im Westen (sogenannter ,, Solldiekswall”) hatte
zu Kontroversen vor Ort gefihrt. Beflirchtet wurde von vielen
Anwohnerinnen und Anwohnern eine deutliche Zunahme der
Durchgangsverkehre im Stadtteil.

Ziel des Werkstattverfahrens war daher zunachst eine gemein-
same, ergebnisoffene Uberpriifung der ErschlieRungsplanung.
Je nach Ergebnis dieser Uberpriifung sollten dann etwaige
Planungsalternativen erarbeitet und diskutiert werden. Neben
dieser zweifellos im Mittelpunkt des Verfahrens stehenden The-
matik sollten die Teilnehmerinnen und Teilnehmer weitere Ideen
fUr die Stadtteilentwicklung duf3ern (u.a. Naherholungsqualitaten,
Freizeit-/Sportangebote).

10
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Gemals den Vorgaben des Bauausschusses war die Blrgerbetei-
ligung als zweistufiges Werkstattverfahren angelegt. Um ange-
sichts der im Vorfeld teils sehr kontrovers geflhrten Debatten eine
grof3tmaogliche Unabhangigkeit und Neutralitat im Verfahren zu
schaffen, sollte die Moderation des \Werkstattverfahrens durch ein
unabhangiges Buro - fachlich unterstttzt durch einen Verkehrsgut-
achter - erfolgen. Die Landeshauptstadt Kiel beauftragte die kon-
salt GmbH aus Hamburg mit der Organisation und Moderation der
beiden Veranstaltungen. Als Gutachterteam fiir Verkehrsplanung
und Schallbelastungen standen die Biros LK Argus Kassel GmbH,
ARGUS Stadt- und Verkehrsplanung und LARMKONTOR GmbH
zur Verfugung.

Zur Vorbereitung der Planungswerkstatten galt es zunachst, den
bisherigen Prozess der Bereichsplanung mit allen fir eine zielge-
richtete Diskussion erforderlichen Informationen bzw. Rahmenbe-
dingungen inhaltlich aufzubereiten. Neben der Auswertung beste-
hender Daten und Informationen wurden hierflr in den Monaten
Januar bis Marz 2015 Expertengesprache mit verschiedenen
Akteuren gefuhrt. Den Einstieg bildeten Expertenrunden mit den
Fachamtern der Landeshauptstadt Kiel. Darauf aufbauend folgten
Gesprache mit Multiplikatoren bzw. Schltsselinstitutionen vor Ort.
Beteiligt waren folgende Institutionen (in alphabetischer Reihen-
folge):

e Blrgerinitiative gegen Autobahnzubringer durch
Meimersdorf e.V.

e Birgerverein Moorsee-Schlisbek e.V.

e BUND-Kreisgruppe Kiel

¢ Johanna-Mestorf-Schule

e KiWi - Kieler Wirtschaftsforderungs- und
Strukturentwicklungs GmbH

e Kommunalverein Meimersdorf e.V.

¢ Ortsbeirat Meimersdorf/Moorsee

e Ortsbeirat Wellsee/Kronsburg/Rénne

e padiko e.V.

e Ratsfraktionen der Landeshauptstadt Kiel

e SSG Rot-Schwarz Kiel von 1927 e.V.

1
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Januar bis Marz 2015 Vorbereitungsphase

Expertengespriche Sichtung von Materialien

Hintergriinde Vorgeschichte

21. Mérz 2015 1. Workshop

Beteiligung N u
Lésungsvorschlage
Konflikte oo 8> &

Themen Ideen .
Information

9. Mai 2015

Vorschlage konkretisieren und tberarbeiten

Mai bis September 2015 Zusammenfiihrung und Dokumentation

ERSCHLIESSUNGSKONZEPT
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Abbildung 4: Prozessablauf

Die erste Planungswerkstatt fand am 21.03.2015 in der Johanna-
Mestorf-Schule in Meimersdorf statt. Ziel der Veranstaltung war
es, auf Grundlage eines einheitlichen Wissensstandes aller Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer eine breite Diskussion zu den oben
genannten zentralen Themen der Bereichsplanung zu ermaogli-
chen.

Fahrradtour durch das Plangebiet
Die Veranstaltung war mit circa 100 Teilnehmerinnen und Teilneh-
mern gut besucht. Den Auftakt bildete eine moderierte Radtour,
auf der sich die Teilnehmenden mit dem Plangebiet naher ver-
traut machen konnten. Hierbei wurden u.a. die Standorte der
geplanten Wohngebiete, vorhandene StralRen, Frei- und
Spielflachen sowie maogliche Verbindungswege begutachtet und
Anregungen als Einstieg in die spatere Diskussion gegeben.



Einfihrung in die Planungswerkstatt

Ergebnisse der Arbeitsgruppen

Vorstellung der Ergebnisse

DOKUMENTATION Bereichsplanung Kieler Stiden

Nach Abschluss der Radtour wurden die Teilnehmerinnen und
Teilnehmer mittels einer Plakatausstellung und verschiedenen
Fachvortragen in die Thematik eingefihrt. AnschlieRend wurden
in vier moderierten Arbeitsgruppen sowie einer eigenen ,, ldeen-
Schmiede” fir Kinder Vorschlage flr die Bereichsplanung erar-
beitet. Dabei orientierten sich die Teilnehmenden an den Fragen,
welche Handlungsbedarfe sie fur die weitere Bereichsplanung
sehen und mit welchen Losungen diesen begegnet werden
konnte. In Bezug auf das zentrale Thema der Verkehrsplanung
wurden konkrete Planungsalternativen erarbeitet. Die Ergeb-
nisse aus den Arbeitsgruppen wurden anschlie3end im Plenum
vorgestellt. 3

Die vier Arbeitsgruppen und die Ideenschmiede erarbeiteten
jeweils einen eigenen Vorschlag fur eine mogliche Verkehrsfih-
rung. Allen Vorschlagen war gemein, dass mittels geeigneter
StralRenflihrung und -gestaltung zuséatzliche Durchgangsverkehre
aus dem Stadtteil herausgehalten werden sollen. Hierflr wurden
u.a. unterbrochene StraRenflihrungen, verschachtelte
Wegenetze, schmale Straldenquerschnitte sowie Tempo-Limits
und Durchfahrverbote vorgeschlagen.

Abbildung 4: Vorschlag der 1. Arbeitsgruppe

In Bezug auf die allgemeine Stadtteilplanung wurde mehrheitlich
eine Anderung der bestehenden Entwicklungsreihenfolge der
Wohnbauabschnitte vorgeschlagen. Die Teilnehmerinnen und
Teilnehmer winschten sich einen Entwicklungsstart in der Mitte
(WBA 4) oder im Osten (WBA 2/3). Auch die Schaffung weiterer
Infrastrukturangebote und insbesondere die Entwicklung einer
sogenannten ,Neuen Mitte"” als zusatzliches Ortszentrum mit
erganzenden Funktionen war ein viel diskutiertes Thema.

3 Umfangreiche Dokumentationen beider Planungswerkstatten sind auf der stadtischen
Internetseite unter www.kiel.de/kieler-sueden einzusehen.
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Im Nachgang zur 1. Planungswerkstatt wurden die Vorschlage aus den
Arbeitsgruppen zur Erschliefsungsplanung von den beauftragten Gutach-
tern Uberprift, weiterentwickelt und in realisierungsfahige Prifvarianten
umgesetzt. Diese Prifvarianten wurden zudem im Hinblick auf verschie-
dene Kriterien (Verkehrsaufkommen, Larmimmissionen etc.) flr eine
Prasentation in der 2. Planungswerkstatt aufbereitet. An dieser Stelle
werden die wesentlichen Vor- und Nachteile der Varianten zusammen-
fassend aufgefihrt:

Abbildung 5: Prifvariante 1 ,,Periphere Ringe”

Die Prufvariante 1 , Periphere Ringe"” basiert auf dem Lésungsvorschlag
aus der Ideen-Schmiede der Kinder und fuhrt die StralRenverkehre an
den Wohnbaugebieten vorbei. Hierdurch wirden die Neubaugebiete mit
vergleichsweise wenig Verkehr belastet. Im Gegenzug wirde allerdings
ein hoher (finanzieller) Aufwand flr den Bau der ErschlieRung innerhalb
der Baugebiete anfallen. Auch die Abdeckung der Baugebiete durch den
OPNV wiirde sich schwierig gestalten.

14
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Abbildung 6: Prifvariante 2 ,, Schleifen”

Die Prifvariante 2 ,Schleifen” wurde aus dem Ldsungsvorschlag der Ar-
beitsgruppe 3 abgeleitet. Wesentliche Merkmale sind eine Unterbrechung
der Straflsenflihrung zwischen Bustorfer Weg und Kieler Weg sowie Aufglie-
derungen innerhalb der Baugebiete (z.B. durch RingerschlieR3ungen). Die
Variante zeichnet sich durch eine vergleichsweise geringe verkehrliche Be-
lastung der Neubaugebiete und eine gute Erreichbarkeit fir den OPNV aus.

Abbildung 7: Prufvariante 3 ,,Durchbau”

Bei der Prifvariante 3 ,,Durchbau” wurde aufbauend auf dem Vorschlag der
Arbeitsgruppe 1 eine durchgangige Strafsenverbindung zwischen Rade-
wisch und Meimersdorfer Weg gewahlt. Um Durchgangsverkehre zu redu-
zieren, wurden dabei mehrere Aufgliederungen (z.B. durch Ringerschlie-
Rungen) innerhalb der Baugebiete vorgesehen. Im Ergebnis wirden die
Bestandsgebiete vergleichsweise gering belastet. In den Neubaugebieten
ware hingegen eine hdhere verkehrliche Frequenz zu verzeichnen.

15
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Abbildung 8: Prifvariante 4.1 ,,Stich von Ost”

Die Prufvarianten 4.1 und 4.2 ,, Stiche von Ost/West bauen auf dem
Vorschlag der AG 4 auf. Hier wird eine Unterbrechung der Stralsenfihrung
zwischen Kieler Weg und Meimersdorfer Weg vorgenommen. Diese
Variante wére fiir die Anbindung durch den OPNV mit deutlichen
Nachteilen verbunden. Dartber hinaus ware eine erhohte Belastung der
Bestandsgebiete zu erwarten.

Abbildung 8a: Prifvariante 4.2 ,, Stich von West"

16
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Fachgesprache wahrend der
Ausstellung

Diskussion im Plenum
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Die 2. Planungswerkstatt fand am 09.05.2015 wiederum in der
Johanna-Mestorf-Schule in Meimersdorf statt. Zielsetzung dieses
Workshops war, die durch die Gutachter entwickelten Prifvarian-
ten zur Verkehrsplanung vorzustellen, mit den Teilnehmenden zu
diskutieren und letztlich ein Meinungsbild flr die weitere Bearbei-
tung einzuholen.

DarUber hinaus sollten Moglichkeiten flr eine etwaige Verande-
rung der Entwicklungsreihenfolge der WWohnbauabschnitte aufge-
zeigt werden.

Aufbauend auf den Anregungen aus der 1. Planungswerkstatt
schlug die Verwaltung den Teilnehmerinnen und Teilnehmern vor,
die Realisierungsabfolge der WWohnbauabschnitte zu andern, so-
fern sich dieses eigentumsrechtlich als umsetzbar erweist. Dieser
Vorschlag sah einen Entwicklungsstart in der Mitte und im Osten
(ehemalige Wohnbauabschnitte 4 und 2) vor, wohingegen der
Wohnbauabschnitt im Westen nach hinten gestellt werden sollte.
Dieser Vorschlag wurde durch die Teilnehmenden mehrheitlich
begrif3t.

Die von den Gutachtern entwickelten Prifvarianten zur Verkehrs-
planung wurden sehr kontrovers diskutiert. Auf Wunsch der Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer wurde eine weitere Erschlielfungs-
moglichkeit in die Betrachtung aufgenommen (siehe Abbildung
8a). Im abschliefenden Meinungsbild wurde diese zusatzliche
Erschliefungsoption am positivsten bewertet. Ein ganzheitlicher
Konsens flr eine Variante konnte im \Workshop nicht erzielt wer-
den. Die Ergebnisse der Diskussion und das abgegebene Mei-
nungsbild wurden fiir eine anschlieRende finale Bewertung durch
die Gutachter aufgenommen.

17
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Aufbauend auf der Diskussion aus der zweiten Planungswerk-
statt wurden die dort prasentierten Prifvarianten einer abschlie-
Renden fachlichen Prifung unterzogen. Diese ergab, dass alle
funf Varianten grundsatzlich geeignet sind, die Erschliel3ung

der geplanten Nutzungen im Kieler Stiden sicherzustellen. Eine
deutliche Empfehlung flr oder gegen eine der Prifvarianten
konnte dabei nicht ausgesprochen werden.

Letztlich votierten die Gutachter unter Berlcksichtigung samt-
licher fachlicher Kriterien und des im zweiten Workshop abge-
gebenen Meinungsbildes fur eine Realisierung der Prifvariante
»Schleifen” Diese Variante wird aus fachgutachterlicher Sicht
und unter Berucksichtigung der Meinungsbildung im Werk-
stattverfahren als geeignet angesehen, die zuklnftigen Gebie-
te sicher, reibungslos und mit einer hohen lokalen Akzeptanz

anzubinden. 4

4 Samtliche Ergebnisse der umfangreichen gutachterlichen Beurteilungen sind durch das
Biro LK Argus Kassel GmbH in einem ,Verkehrsplanerischen und schalltechnischen Bei-
trag"” (September 2015) aufbereitet worden. Dieser ist als Anlage zur Drs.-Nr. 0852/2015
im Ratsinformationssystem der Landeshauptstadt Kiel einzusehen.
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Neue Losungen fur den Stadttell

Als Ergebnis des Werkstattverfahrens konnten neue Losungen
zu zentralen Fragestellungen der weiteren Bereichsplanung
gefunden werden. Sowohl in Bezug auf die verkehrliche Er-
schlieBung der geplanten Baugebiete als auch fir die spatere
Abfolge der Baugebietsentwicklung und die inhaltlichen Qualita-
ten des neuen Stadtteils sind tragfahige Umsetzungsvorschlage
entwickelt worden.

Als grundlegendes verkehrliches Erschlieldungskonzept fur die
geplanten Baugebiete ist die Variante ,, Schleifen” ausgewahlt
worden. Diese Konzeption sieht aus Richtung Osten kommend
eine Fortfihrung der StraRe Solldiekswall durch die dstlich
gelegenen Plangebiete bis zum Bustorfer Weg vor. Zwischen
Bustorfer Weg und Kieler Weg wird keine Durchbindung erfol-
gen, um den Widerstand fur potenzielle Durchgangsverkehre zu
erhohen. Ab dem Kieler Weg ist wiederum eine StraRenflihrung
in Richtung Westen durch den geplanten Wohnbauabschnitt bis
zum Anschluss an den Meimersdorfer Weg vorgesehen.

Abbildung 9: Variante ,Schleifen” - StraRennetz, Karte LK Argus Kassel GmbH
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Abbildung 10: Variante , Schleifen” - Fuf- und Radwege, Karte LK Argus Kassel GmbH
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Die Netzkonzeption schlagt innerhalb der Plangebiete eine Aus-
gestaltung der Haupterschlieldung als Quartiersstral3e mit einer
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h vor. AuRerhalb der
Plangebiete sind Verbindungsstraféen (30 bis 50 km/h) geplant.
In den Plangebieten im Osten und Westen ist aus heutiger
Perspektive eine Aufsplittung der StralRenflihrung — moglicher-
weise als Ringerschliellung — vorgesehen. Hierdurch wirde die
Attraktivitat fur schnelle Durchgangsverkehre weiter gesenkt.

Im Erschliefiungskonzept sollen zudem die umweltfreundlichen
Verkehrsarten eine tragende Rolle spielen. Daher sind

direkte Ful’- und Radwegeverbindungen zwischen Kieler Weg
und Bustorfer Weg sowie zwischen den dstlich gelegenen Plan-
gebieten und dem Siedlungsbereich Neumeimersdorf
vorgesehen. Diese schnellen Verbindungen werden dem Pkw-
Verkehr nicht offen stehen.
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Die Uberlegungen zum Offentlichen Personennahverkehr sehen
eine Aufsplittung der bestehenden Buslinie am Knoten Bustor-
fer Weg vor. Ein Linienast wrde Uber den Kieler Weg und den
heutigen Endhaltepunkt ,Am Reben” hinaus bis in das geplan-
te westliche Baugebiet verlaufen. Ein zweiter Linienast wirde
zunachst Uber den Bustorfer Weg, anschlie3end durch die
Ostlichen Plangebiete und zuletzt bis in das geplante Gewerbe-
gebiet fuhren.

Abbildung 11: Variante , Schleifen” - OPNV Anbindung, Karte LK Argus Kassel GmbH
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Anders als urspringlich vorgesehen, sollen aufgrund des
gestiegenen stadtweiten Wohnraumbedarfs klnftig alle vier
Plangebiete einer zlgigen Entwicklung zugeflhrt werden.
Entgegen der damaligen Beschlusslage wird dabei ein Entwick-
lungsbeginn in der Mitte und im Osten als wahrscheinlich an-
gesehen. Damit wurde eine wesentliche Forderung der Blrge-
rinnen und Burger aus dem Werkstattverfahren bertcksichtigt,
wonach der Bauabschnitt im \Westen nicht vorrangig entwickelt
werden sollte.

Innerhalb der Arbeitsgruppenphase in der ersten Planungs-
werkstatt wurden zahlreiche konkrete Planungsvorschlage fur
mogliche Qualitaten in den Plangebieten gedulRert. Ein
zentrales Anliegen war den Teilnehmerinnen und Teilnehmern
eine grofRere Funktionsmischung innerhalb der Baugebiete. Ne-
ben der geplanten Wohnbebauung sollten zusatzliche Angebote
geschaffen werden. Hierflr entwarfen die Teilnehmerinnen

und Teilnehmer das Motiv einer sogenannten ,,Neue Mitte” als
ldentifikationspunkt flr den Stadtteil mit zusatzlichen Gemein-
bedarfs-, Freizeit- und Dienstleistungseinrichtungen.

Viele dieser Vorschlage aus dem Werkstattverfahren wurden
durch die Verwaltung bereits aufgegriffen und in ein neu ent-
wickeltes Stadtebauliches Leitbild aufgenommen, das als
Orientierungs- und Handlungsgrundlage fur die weitere Be-
reichsplanung dienen soll. Inhaltlich vereint das Leitbild des
,StadtDorfes” die Qualitaten von Stadt und Dorf und zielt auf
die Entwicklung durchmischter, lebendiger Quartiere im Kieler
Suden.®

5 Das neu entwickelte stadtebauliche Leitbild des StadtDorfes wurde durch das Stadt-
planungsamt auf Grundlage der Werkstattergebnisse erstellt. Das Leitbild wurde als
Anlage der Drs.-Nr. 0118/2016 ,,Bereichsplanung Kieler Stiden: Funktionale und gestalte-
rische Qualitdten der neuen Baugebiete” vom Bauausschuss der Landeshauptstadt Kiel
beschlossen.
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Ausblick

Nach dem Abschluss eines Blrgerbeteiligungsverfahrens
besteht die zentrale Herausforderung darin, die Ergebnisse fir
den weiteren Prozess zu nutzen. Nichts gefahrdet das
Instrument einer erfolgreichen Blrgerbeteiligung letztlich mehr
als der spatere Verzicht auf eine Realisierung der gemeinsam
erarbeiteten Ergebnisse.

In dieser Hinsicht kann das Werkstattverfahren im Kieler Stden
bereits heute auf eine erfolgreiche Zwischenbilanz verweisen.
Die wesentlichen Ergebnisse des Verfahrens wurden durch den
Bauausschuss der Landeshauptstadt Kiel beschlossen und die-
nen somit als verbindliche Handlungsgrundlage flr die weitere
Bereichsplanung. Die in dieser Dokumentation vorgestellten Er-
gebnisse zur Verkehrsplanung und zur veranderten Abfolge der
Baugebietsentwicklung wurden am 05. November 2015 durch
den Bauausschuss einstimmig beschlossen 8. Das Stadtebauli-
che Leitbild des ,,StadtDorfes’ in das zahlreiche Vorschlage und
Anregungen aus dem Verfahren eingeflossen sind, wurde in der
Sitzung am 12. Mai 2016 beschlossen.’

Somit konnte sichergestellt werden, dass die Ergebnisse

aus dem Werkstattverfahren in die kinftigen Planungsarbeiten
einflieRen werden. Diese Schritte sehen als nachstes die
Auslobung eines stadtebaulichen Wettbewerbs vor, um fir die
weitere Gebietsentwicklung eine tragfahige Rahmenplanung
zu entwickeln. Auf dieser Grundlage werden Bauleitplane fur
die einzelnen Plangebiete aufgestellt. Auch in diesen Planungs-
schritten werden wieder Elemente aktiver Blrgerbeteiligung
einfliefien. Denn die Entwicklung eines Stadtteils kann immer
nur unter Einbeziehung seiner Blurgerinnen und Burger nachhal-
tig erfolgreich sein. Das hat das \Werkstattverfahren im Kieler
Stden einmal mehr unter Beweis gestellt.

6 siehe Drs.-Nr. 0852/2015 im Ratsinformationssystem der Landeshauptstadt Kiel
7 siehe Drs.-Nr. 0118/2016 im Ratsinformationssystem der Landeshauptstadt Kiel
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