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Dezernat fur
Stadtentwicklung,
Bauen und Umwelt

Stadtebauliche Gesamtmalinahme Kiellinie
und Dusternbrooker Fordehang
Vorbereitung Grundsatzentscheidungen




Kiel. Sailing.City.

Grundlagen ldeen & Beteiligung & In WGIChem SCh”tt befinden Wir

Beteiligung Grundsatz-

entscheidungen ~ UNS gerade?

Offentlichkeitsveranstaltung , Kiel ans Wasser*
am 10. September 2020

* Vorstellung: Empfehlungen von Gutachter*innen
und Verwaltung
* Fragen, Anregungen, Positionen

www.kiel.de/kiellinie
Information und Rickmeldungen

Beratung Ratsversammlung und Bauausschuss

e September 2020: Vorberatung

* November 2020: Beschlussfassung (geplant)
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Grundlagen ldeen & Beteiligung & Wettbewerb Ausflihrungs- Bau
Beteiligung Grundsatz- planung
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KiEl. Sailing.City.

Leitbild des integrierten stadtebaulichen
Entwicklungskonzepts - Entwurf

| complan qn Landschafts
Kommunalberatung A
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Kiél. Sailing. City.
Ki€e|

Vorbereitung von
Grundsatzentscheidungen

@ Reventlouwiese &
Landeshausufer

@ Berthold-Beitz-Ufer

@ Kiellinie Nord
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KiEl. Sailing. City.

Reventlouwiese und Landeshausufer
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Kiél. Sailing.City. 1
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* Integration Gastronomie an der Reventloubriicke
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KiEl. Sailing. City.

Landeshausufer
Zielstellung

Lsbesonders reprasentativer Bereich;
Erneuerungsbedarf an der Ufereinfassung
bietet Potenzial fiir Erweiterung und eine
Annaherung ans Wasser*

» Erweiterung der Promenade und
Annaherung ans Wasser

« Zusatzliche Aufenthaltsmdglichkeiten
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Kiél e Sailing.City.

Reventlouwiese

und Landeshausufer
Mobilitat ktinftig

Geleitetes Miteinander von Fuf3- und
Radverkehr (+Weitere) an der Kiellinie

Premiumradroute am Dusternbrooker Weg

Mobilitatsstation
» Fahrradabstellmdglichkeiten

» Gestaltung Verkehrsknoten Reventlou
(Westufer — Ostufer)

» Fokussierung auf nachhaltige Mobilitat
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Vision Reventlouwiese und Landeshausufer
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Kiel. Sailing. City.

Berthold-Beitz-Ufer
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KiElo Sailing. City. 2

Sanierung und Umgestaltung Berthold-Beitz-Ufer

2015

* Mai: Feststellen von Léchern in der Stahlspundwand. Erste Teilsperrung wegen eingebrochener Oberflachenbefestigung.
Schlief3en von Léchern in der Spundwand durch Vorschweil3en von Stahlblechen.

« September und Folgemonate: Absperrung des Bertold-Beitz-Ufers auf ganzer Lange, mehrfache Untersuchungen der
Uferwand sowie Schliel3en von immer wieder neuen Lochern in der Stahlspundwand

2016

« Ermittlung der Schadensursache, Uberlegung der technischen Moglichkeiten einer Sanierung
« Sondierung von Mdoglichkeiten zur Einwerbung von Foérdermitteln fur die Sanierung

2017

» Mai: Interessenbekundung ftir Forderprogramm Nachhaltige Stadtentwicklung (Européaischer Fonds fir regionale Entwicklung
EFRE) - abgelehnt

» Herbst: Die Landeshauptstadt Kiel wird mit der Gesamtmafinahme Kiellinie Dusternbrooker Férdehang in das neu aufgelegte
Stadtebauférderungsprogramm ,,Zukunft Stadtgrin®“ aufgenommen und beschliel3t die Durchfuhrung ,vorbereitender
Untersuchungen®

- Erstmalige Fordermoglichkeit fir die anstehenden grof3en Investitionen in Verknipfung mit einer Aufwertung der
gesamten Kiellinie und des Dusternbrooker Férdehangs
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KiElo Sailing. City. 2

Sanierung und Umgestaltung Berthold-Beitz-Ufer

Marz 2018
 Auftrag fir die Objekt- und Tragwerksplanung einschliefdlich Vorentwurfsplanung ,, Treppenanlage®
Ab Mitte 2018 bis Ende 2019

» Entwurfsplanung und Planung der Kampfmittelerkundung
» Marine Flora-/Fauna-Untersuchung

Januar 2020 bis Mitte Juni 2020
» wasserseitige Kampfmittelsondierung und -raumung
Juni 2020

 Erstellung der Unterlagen flr eine nationale Ausschreibung zur Ertiichtigung der vorhandenen Spundwand flr die
nachfolgende landseitige Kampfmittelsondierung

bis heute und nachste Schritte

Abstimmung forderrechtlicher Fragen mit dem MILIG

Veroffentlichung der Ausschreibung flr landseitigen Kampfmittelsondierung und -rdumung sowie der Ausschreibung fur die
Wasserbauarbeiten

Durchfuihrung der landseitigen Kampfmittelsondierung und -raumung

Beginn Wasserbauarbeiten
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Kiél e Sailing.City.

Berthold-Beitz-Ufer
Zielstellung

,€in neuer Ankerpunkt fiir das Leben an der Férde,
Erlebnispunkte zum Verweilen einschliel3lich der
besseren Verknupfung zwischen Férdehang, Forde
und stadtischem Leben durch Ausblicke und eine
Treppenanlage am Wasser*

* Promenade mit Aufenthaltsqualitat
 (Kinder-)Spiel und Sport
 Barrierefreier Zugang zur Foérde

» Nachhaltiges Bepflanzungskonzept

* Neuplanung Seebricke Bellevue
(Ideenebene)
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Kiél. Sailing.City. 2

Berthold-Beitz-Ufer
Mobilitat kinftig

* Premiumradroute und
Fahrradabstellmdglichkeiten

» Grof3zligige Promenade

» Gute Erreichbarkeit ftr
Mobilitatseingeschrankte

« Gute OPNV-Anbindung

» FuBlaufige Vernetzung mit Fordehang
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Vision Berthold-Beitz-Ufer vom Zugang Bellevue-Briicke
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Ki el e Sailing.City.

Kiellinie Nord
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Kiellinie Nord
heute

AL ‘/;“?: K
N e

-~

b o verlarmter Transﬂraum b

. kemeAufenthaltsqualltaterLQfJef“ e R
VerV\LenmogIlchkelten "“ e | ot

“ca. . OOO Kfz tagllch T




Kiellinie Nord
heute




KiEl. Sailing.City.
Ki€|

Besondere Orte an der Kiellinie Nord

Dusternbrooker Geholz

Bellevuebrucke

Maritimhotel mit Aussichtsterrasse
Seebadeanstalt und Seebar
Hirschfeldblick und Villenviertel
Diederichsenpark mit Treppe zur Kiellinie
Forstbaumschule mit Restaurant
Landeseinrichtung Niemannsweg 220
Sporthafen Wik mit Gustav-Garbe-Briicke
Umfeld Seglerheim

Orchideenwiese mit Skulptur ,Hafen 77¢

Marinestitzpunkt und (hoffentlich wieder) Gorch Fock

Flandern-Bunker und Eingang Wik
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Erlebnisraum Kiellinie Nord
7. - 22. September 2019




Kiél e Sailing.City.

Fotos: Petra Nowack/penofoto.corﬁ Er | eb n |S rau m K I el | I n I e NO rd
7. -22. September 2019
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KiEl. Sailing.City.

Kiellinie Nord
Varianten einer kunftigen Verkehrsfuhrung

** Forde-Promenade und
Premiumveloroute

SN 0
. _i‘«_ brogler
P KfleFiihruhgaen:m ',\' ‘ @)
/| wieim Bestand
T Wopel g

H A F EN

Arban,u,s
P /

Variante 2
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KiEl. Sailing.City.

Befragung Ergebnisse

Konnen Sie sich die Kiellinie zwischen Bellevuebricke und
Tirpitzhafen als autofreie Promenade auf Dauer vorstellen?

Ja; 66%
Ja, aber in veranderter Form; 10%
aber nur an Wochenenden und Feiertagen; 6%
Nein; 17%
Keine Angabe; 1%
0% 1('.')% 2 (;% 30% 40% 50% 60% 70%

Haufigkeit in %

Wenn der nordliche Bereich der Kiellinie ausschlieRlich fiir
FuBganger*innen und Radfahrer*innen freigegeben ware,
wirde ich die Kiellinie ...

80%
689
70% °
- 60%
S
S 50%
2 a0%
o0
5 30%
T ”
20% 16% -
. 7% 8%
1%
o% , — |
haufiger nutzen genauso oft seltener nutzen  gar nicht mehr Keine Angabe
nutzen nutzen

complan
Kommunalberatung

Landeshauptstadt Kiel

Kiellinie und Diisternbrooker Férdehang
Aktion Erlebnis Kiellinie Nord 7. — 22. September 2019
Ergebnisdokumentation einer begleitenden Online-Umfrage

9. Dezember 2019
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KiEl. Sailing.City.

Befragung Ergebnisse

Welche Winsche haben Sie fur den nordlichen Bereich der
Kiellinie?
| | | |

s;itzmoguchk:eiten; 69%|

l

Zugange zum Wasser; 64% |

Angebote fir Kinger und Jugendliche; 34%
Wassersportangebdte; 32%

freichbarkeit mit den offentlichen Verkehrsmitteln; 28%

m

2fahrbarkeif mit dem Agto; 15%

Sonstiges; 13%

-
0%

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
Haufigkeit in % (bezogen auf Anzahl der Teilnehmer: 2056)

80%

complan
Kommunalberatung

Landeshauptstadt Kiel

Kiellinie und Diisternbrooker Férdehang
Aktion Erlebnis Kiellinie Nord 7. — 22. September 2019
Ergebnisdokumentation einer begleitenden Online-Umfrage

9. Dezember 2019
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KiEl. Sailing.City. 3

Kiellinie Nord
Zwischenfazit: Auf dem Weg zu einer Entwicklungsperspektive

« Sehr beschrankter Raum zwischen Fordehang und Uferkante
« Dominanz des Autoverkehrs: Larm, Querungshindernis, potenzielle Gefahrenquelle

« Radweg unterhalb Mindestbreite, Gehweg ist schmal - haufige Nutzerkonflikte zwischen
Rad- und Ful3verkehr

« Keine Aufenthaltsmoglichkeiten und -qualitat
« Aber: Stabile bauliche Struktur (Ufermauer, Kanéle und Leitungen, ...)
* Welchen Weg will die Landeshauptstadt Kiel einschlagen?

« Gutachter*innen und Verwaltung empfehlen: Premiumradroute und Forde-Promenade

Kiellinie und Dusternbrooker Férdehang - Grundsatzentscheidungen Planungswettbewerb Kiellinie | September 2020 32



Kiél. Sailing.City. 3

Kiellinie Nord

\ .
\\ Zielstellung
N, ° |
N A . T . .
AN @ @ | ,Die Kiellinie Nord bietet das grof3te
X \\ @ @ Entwicklungspotenzial fur die gesamte Kiellinie!*
\ SN
S
\\
\ R » Fordehang trifft Kiellinie und Forde
N
RN .
SAOON + Wik ans Wasser
WAV NS, f\_\\ « Promenade mit Aufenthaltsqualitat
WAL mLSe i ) S » Aktiv- und Ruhezonen
v LA Y
(Shnaer o R = * Spiel und Sport
a0 2 N 22N « Mobilitat und Klimaschutz: Premiumradroute
WOu NS g\ « Autofreie Kiellinie Nord
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Kiél. Sailing.City. 3

Kiellinie Nord
Mobilitat ktnftig

* Premiumradroute und
Fahrradabstellméglichkeiten

» Grol3zugige Promenade

» Gute Erreichbarkeit fur
Mobilitatseingeschrénkte

« Gute OPNV-Anbindung

« Ful3laufige Vernetzung mit
Fordehang und Wohnquartieren

« dauerhafte geanderte MIV-
Flhrung

« Erreichbarkeit der Anlieger*innen
gewahrleistet
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Kiellinie Nord

Forde-Promenade und
Premiumradroute
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KiEl. Sailing.City.

Mobilitatswende
Anderungserfordernis des Modal Split bis 2050

Verkehrsmittelwahl nach Wegen -

Binnen und Quellverkehr der Kieler Bevolkerung
100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
1 2 3 4 5
m Datenreihenl m Datenreihen2 m Datenreihen3 m Datenreihen4 m Datenreihen5

- Es ist eine deutliche Erh6hung der Anteile von OPNV + Rad erforderlich.

Kiellinie und Dusternbrooker Férdehang - Grundsatzentscheidungen Planungswettbewerb Kiellinie | September 2020 37



KiEl. Sailing.City.

Mobilitatswende
Anderungserfordernis des Modal Split bis 2050

Entwicklung der Verkehrsleistung im Radverkehr auf dem Stadtgebiet

(Binnen- und Quellverkehr)
Kieler Bevolkerung

E
£ 300.000.000 +71 %
_?:u‘) Bevdlkerungs-
= 250.000.000 wachstum
-r-: Modal-
= 200.000.000 Split-
5 Anderung
£ 150.000.000 -
ﬁ 100.000.000
<
2 50.000.000

0

2014 2020 2035 2050

Quelle: Masterplan 100 % Klimaschutz
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Kiél e Sailing.City.

Mobilitatswende
Daher: Alternative Angebote férdern!

« Hochwertiges OPNV-System

« Radverkehrsinfrastruktur weiter ausbauen (Premiumradrouten,
dichtes Veloroutennetz, SchlieRung von Netzliicken)

« Nahmobilitat (Ful3verkenhr)

« Parkraummanagement

* Mobilitatsstationen

« Fahrradverleihsysteme (z. B. Sprottenflotte)
» Carsharing (StattAuto, Flinkster, ...)

* Ridesharing (z. B. Clevershulttle)

* Fordeschifffahrt mit Fahrradfahren
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Kiél e Sailing.City.

Zuruck zur Kiellinie Nord
Heute:

e verlarmter Transitraum
« Barrierewirkung
e DTVwca. 7.000

* 50 % Durchgangsverkehr bezogen auf die
gesamte Kiellinie

* zu schmaler Radweg (Unterbreite)

« Konflikte zwischen Ful3ganger*innen und
Radfahrer*innen

Kiellinie und Dusternbrooker Férdehang - Grundsatzentscheidungen Planungswettbewerb Kiellinie | September 2020
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KiEl. Sailing.City.

Kiellinie Nord
Mobilitatsverbund attraktivieren.

* Die Kiellinie als Radverkehrs-Hauptachse in
Premiumroutenqualitat und als Teil einer neuen
,Premiumveloroute 1 rund um die Forde
Ziel: > 5.000 Rader / 24h

Flankierende MalRhahmen:

» Verknipfung mit Fahrradfahren
(Schwentinelinie, Kanalfahre)

» Mobilitatsstation mit Sharing-Angeboten

41



Ki el e Sailing.City.

Kiellinie Nord
Mobilitat strukturieren.

Die Verkehrsachsen in Nord-Std-Richtung
mit ihren dominierenden Verkehrsarten:

MIV —B 76 / B 503, Westring,
theor. Kap. ca. 80.000 Kfz/24h ca. 60.000 Kfz/24h

Knooper Weg, Feldstral3e
ca. 20.000 Kfz/24h  ca. 20.000 Kfz/24h

OPNV — Holtenauer Str.

Radverkehr — Veloroute 10, Hansastr.,
Gerhardstr., Kiellinie

— Holtenauer Str., Kiellinie

Kiel o Sailing.City.
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j‘ Verkehrsbelastung ohne Sperrung .
Mﬁl&blh:mﬂ}/ hﬁ"’m“ S IBearb. Klein

Verkehrliche Effekte der Sperrung :

Zahlungen (2015, 2018, 2019) im

Verkehrsmodell - Uberblick im‘Ntz -\
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Kiél e Sailing.City.

Verkehrliche Bewertung
Verkehrsstarke, Anwohner*innen

* Feldstralle, nordlicher Bereich

ca. 13.000 - 14.000 Kfz / 24h
starkere Verkehrszunahme vor der Hebbelschule,
aber nur geringe Anzahl betroffener Anwohner*innen

Belastung verkehrstechnisch vertraglich, vergleichbar mit
Olshausenstral3e oder Dusternbrooker Weg heute

langfristig sind grof3rAumigere Verlagerungen zu erwarten
- Reduktion der Verkehrsbelastung

Prognose 2035 mit Mobilitdtswende:
ca. 30 % weniger Kfz (- 4.000)
—> ca. 9.000 - 10.000 Kfz / 24h

Bauliche Anpassungen:

- Optimierung an Knotenpunkten
- Anpassungen hinsichtl. Schulwegsicherung
- bessere Querungsmoglichkeiten

» ggf. Tempo 30 vor Hebbelschule

r \ Sportplatz

orst- m
o
<%

(Q._

Skateboa
. , - Anlage
\ / N
\ /f' ~J
\

2

Bl Anlieger*innen
B Anwohner*innen

Spodplatz
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KiEl. Sailing.City.

Verkehrliche Bewertung
Verkehrsstarke, Anwohner*innen

Koesterallee: ca. 5.000 Kfz / 24h
- keine Anwohner*innen betroffen

ndrdlicher Niemannsweg: ca. 4.000 Kfz / 24h
- geringe Anzahl betroffener Anwohner*innen

Lindenallee: ca. 4.500 Kfz / 24h

- geringe Anzahl betroffener Anwohner*innen

- vertragliche Verkehrszunahmen,
vergleichbar mit Reventlouallee heute

- langfristig sind grof3raumigere
Verlagerungen zu erwarten

Denkbare bauliche Anpassungen:
- geschwindigkeitsdampfende MalRnahmen
wie z. B. Fahrbahneinengungen

Prognose 2035 mit Mobilitdtswende:
ca. 30% weniger Kfz (-1.300 Kfz / 24h)
- ca. 2.700 — 3.000 Kfz / 24h

Bl Anlieger*innen
B Anwohner*innen

indenaliee
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Kiél e Sailing.City.

MalRnahmenempfehlung IEK
far den nordlichen Abschnitt

Zwischen Orchideenwiese und Lindenallee:

 Forde-Promenade und Premiumveloroute

Perspektivisch:
* Sitzen, sporteln, spielen, Aufenthalt
« Autonomer Mini-Shuttlebus entlang der Kiellinie

« Dabei gewéahrleistet:
die ErschlieBung der drei einzigen Anlieger

» Sportboothafen Wik mit Seglerheim

» Seebadeanstalt Diisternbrook

 Privater Steg

Bucht
* Forde{Promenade und
Premiumveloroute
—
Iliche K

Wiker

N B ‘
6‘* MIV-Fiihrung
im-Bestand

H A F E N
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Kiél e Sailing.City.

Erreichbarkeit
per OPNV, per Auto, flr Reisebusse und furAnlleger

1 ;“'
A r3 Tirpitzhafen
. 3
OPNV ~
o . .

Buslinien

Tirpitzmole

» Fordefahrlinie F1, Schwentinelinie

‘és
Parken &f

» Parkplatz Koesterallee
« Parken an Flandernbunker, Koesterallee,
Parkstral3e, Seebadeanstalt und Berthold-Beitz- o ! \
Ufer auch fir mobilitatseingeschrankte Personen l&' /D@ h
- an 4 Stellen unmittelbar nahe der Kiellinie Y Forstbaum- 4’ ﬁf&f
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KiEl e Sailing.City.

Wesentliche Erkenntnisse des Verkehrsversuchs
Kiellinie Nord

* Die Aussagen der VU zu den zu erwartenden Verkehrsverlagerungen haben sich in
Zahlungen bestatigt.

» Verkehrsverlagerungen auf Lindenallee, Koesterallee und Niemannsweg werden
eintreten, die Anzahl der betroffenen Anwohner*innen ist jedoch vergleichsweise gering.

« Spurbare Verkehrsverlagerungen in den nordlichen Bereich der Feldstral3e werden
eintreten, insbesondere vor der Hebbelschule.

 Die Verlagerungen sind kompensierbar durch Mobilitatsmanagement (Mobilitatswende!),
Querungsmaoglichkeiten und ggf. Tempo 30 vor der Hebbelschule.
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!




