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Online-Dialog, 30. Januar - 05. Februar 2024 2021/

Ravensberg/Brunswik/Diisternbrook 2022 Zentrale Burger*innenforen

Beteiligung zu moglichen Streckenfuhrungen im gesamten
Stadtgebiet

Ry

Trassenspaziergang in

- 4 Juni
2023 Ravensberg/Brunswik/Diisternbrook
S Beteiligung zur lokalen Anforderungen bei der
< Stadtbahnplanung

Po Neu gestaltete OlshausenstraBe und le- F b
° ° bendigen Campus zusammendenken e ru ar
Stadtbahndlalo -klel.de Beziiglich der gesamten Olshausenstralie ab hier Pl k t tt o t
bis Bremerskamp; und auch giltig far alle Varianten: 2 02 4 anungswer sta vor r

Vorstellung von drei Varianten, wie die Stadtbahn in den
StralkRenraum integriert werden kann

Februar

2024 Onlinedialog zum Planungsabschnitt

Ravensberg/Brunswik/Diisternbrook
Digitale Beteiligung zur Planung


http://www.stadtbahndialog-kiel.de/

Vorstellung der Vorzugsvariante 2021/ T
Ravensberg/Brunswik/Diisternbrook 2022 entrale Burgerinnenioren

Beteiligung zu moglichen Streckenfuhrungen im gesamten
Stadtgebiet

Juni Trassenspaziergang in
2023 Ravensberg/Brunswik/Diisternbrook

Beteiligung zur lokalen Anforderungen bei der
® ® Stadtbahnplanung

TTH AT T Februar
W 2 : ‘ ﬁ% 2024 Planungswerkstatt vor Ort

Vorstellung von drei Varianten, wie die Stadtbahn in den
StralkRenraum integriert werden kann

| s I 1 N

Querschnitt der StraBe am Beispiel Arkaden

Februar
. . 2024 Onlinedialog zum Planungsabschnitt
Gutachterempfehlung fiir eine Vorzugsléosung: Ravensberg/Brunswik/Diisternbrook
. Auswertung aller R[jckmeldungen Digitale Beteiligung zur Planung
. f diger Abwa dB t
aufwendiger Abwagung und Bewertungsprozess heute

, S , Vorstellung der Vorzugslésung

’ Empfehlung Llegt VOIT, wie die Stadtbahn Uﬂd dle anderen Gutachterempfehlung zur bestmaglichen Integration der
Verkehre am besten in den StralRenraum integriert Stadtbahn in den Straenraum.
werden konnen.

* Heutige Ruckmeldungen flielRen in weitere
Planungsphasen ein.




Ausblick zum Planungsabschnitt 2021/

. . Zentrale Biirger*innenforen
RavenSberg/BrunSWIk/DUSternbrOOk 2022 Beteiligung zu moglichen Streckenfuihrungen im gesamten

Stadtgebiet

Entwurfs wda BN 000 Junl Trassenspaziergang in
2023 Ravensberg/Brunswik/Diisternbrook

Beteiligung zur lokalen Anforderungen bei der

. @ @ 2033 bie 2034 : Stadtbahnplanung
=g S H
EuY Eu Y Ei T : Februar

Betriebs- Férder- Férder-

H k T k t H
: onzep onzept antrag a | 55 @ 2035 bis 2036 : 202 4 P[anungswerkstatt vor Ort
: % ﬁT{’ ctufes Vorstellung von drei Varianten, wie die Stadtbahn in den
: Varianten- i : StralRenraum integriert werden kann
estlegung H - e .
i 2038 bis 2039 (GELEd)
ﬁTr’ B a. il : v
Netzplanung A Finanzierunggll Detailfest- Stufe 3 E E :
-konzept legungen '

Februar
T S— 2024 Onlinedialog zum Planungsabschnitt
Netzentschei aufteil ung uber die Planungs- und Baugesellschaft Betreibergesellschaft H :h
50212024 20252032 2030-2038 : Ravensberg/Brunswik/Diisternbrook

.................................................................................................................................................. Digitale Beteiligung zur Planung

Vorschlag der Verwaltung, mit dem Votum des OBR auf heute
Vorstellung der Vorzugslésung

Grundlage der heute vorgestellten Vorzugslosung in rz .

o o o o . Gutachterempfehlung zur bestmaoglichen Integration der
die weiteren Planungsphasen einzusteigen und die Stadtbahn in den Stralenraurn.
Stadtbahnplanung weiter voranzubringen.

ab Juli

2024 Weitere Beteiligung und politische
Beschliisse



Ausblick zum Planungsabschnitt 2021/ T
Ravensberg/Brunswik/Diisternbrook 2022 entrale Burgerinnenioren

Beteiligung zu moglichen Streckenfuhrungen im gesamten

Stadtgebiet
Wik

Juni Trassenspaziergang in
2023 Ravensberg/Brunswik/Diisternbrook

Beteiligung zur lokalen Anforderungen bei der
Stadtbahnplanung

et %) Februar
f 2024 Planungswerkstatt vor Ort

Vorstellung von drei Varianten, wie die Stadtbahn in den
StralkRenraum integriert werden kann

Februar

2024 Onlinedialog zum Planungsabschnitt

Ravensberg/Brunswik/Diisternbrook
Digitale Beteiligung zur Planung

rev.:itelch /
Tiergehege

'Hasseldieksdamm
\ i

Vorstellung der Vorzugslésung
Gutachterempfehlung zur bestmaglichen Integration der
Stadtbahn in den Straldenraum.

1

Hassee / Vieburg

Elmschenhagen
/ Kroog

ab Juli
2024 Weitere Beteiligung und politische
Beschliisse

© OpenStreetM d) contributors, CCRY-SA
Meimersdorf / Moorsee pe? s )wn. w' \ A



Holtenau

Ausblick-zum Planungsabschnitt 2021/

S
Ravensberg/Brunswik/Duisternbrook 2022 Zentrale Biirger*innenforen

Beteiligung zu moglichen Streckenfuhrungen im gesamten
Stchscof Stadtgebiet

Juni Trassenspaziergang in
2023 Ravensberg/Brunswik/Diisternbrook

Beteiligung zur lokalen Anforderungen bei der
Stadtbahnplanung

Ravensberg/

Brunswik/ 4
. Neumtihlen-
Diisternbrook Dietrichsdorf /

S Februar
2024 Planungswerkstatt vor Ort
Vorstellung von drei Varianten, wie die Stadtbahn in den
StralkRenraum integriert werden kann
Schreventeich /
Hasseldieksdamm
o Februar

Wellingdorf 2024 Onlinedialog zum Planungsabschnitt
Ravensberg/Brunswik/Diisternbrook

Digitale Beteiligung zur Planung

Gaarden oo

heute Vorstellung der Vorzugslésung

Russee / Gutachterempfehlung zur bestmaoglichen Integration der

¢ o Stadtbahn in den Straldenraum.

assee leburg
Elmschenhagen
/ Kroog ®
ab Juli
Wettsee| 2024 Weitere Beteiligung und politische
ronsburg (1]
Rénne Beschliisse

Meimersdorf / Moorsee



o«
dieholtenauer

* Zielvereinbarung der LHK mit
Die Holtenauer e.V. (2022)

* Regelmaldige Workshops und
Abstimmungen wahrend der
Vorplanungsphase

Ausblick zum Planungsabschnitt

Ravensberg/Brunswik/Duisternbrook

Kie'. Sailing. City.

Zielvereinbarung zwischen dem Verein ,Die
Holtenauer e.V.*, Firma Kersig GmbH & Co. KG
(Immobilien) und der Landeshauptstadt Kiel

Praambel

In Zukunft sollen alle Kielerinnen komfortabel, schnell und nachhaltig mit dem Offentlichen Personen-
Nahverkehr (OPNV) unterwegs sein. Hierfor lasst die Stadtverwaltung der Landeshauptstadt Kiel (LHK)
durch das il i erstelien. Auf Grundlage der Studie und den Ergebnissen einer
intensiven il idet die wie sich das zukunftige Streckennetz in
Kiel erstrecken wird. Ebenso wird die Entscheidung getroffen, ob es sich bei dem neuen OPNV-System um
ein Tram- oder BRT-System (Bus Rapid Transit/Schnellbus) handein wird. Mit einem attraktiven und
i OPNV soll der il des OPNV deutiich erhaht und der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) grundsatzlich reduziert werden
Die Planungen betreffen auch den Bereich rund um die Holtenauer Strale, weshalb sich der Verein ,Die
Holtenauer e.V", vertreten durch den Vorstand Vorstand, c/o -Markt
Freund; Holtenauer Str. 70-72, 24105 Kiel; nachfolgend ,Verein® genannt), der in der
Mitgliederversammiung am 17.05 2022 bevolimachtigt worden ist, die Inhalte des vorliegenden Papiers zu
verhandeln, und die Firma Kersig GmbH & Co. KG (Immobilien), jeweils einzelvertreten durch die
Geschaftsfuhrer Jan Christoph Kersig, Philipp Kersig oder den Prokuristen Peer Bo Kersig, als Vertreter
aller Eigentumer*innen und Anlieger*innen am Dreiecksplatz und in der Holtenauer Strale, die diese als
Immobilienverwaltung beauftragt haben (allesamt geschafisansassig AnnenstraBe 7, 24105 Kiel
nachfolgend ,Fa. Kersig Immobilien” genannt), frihzeitig mit den anstehenden Planungen befasst haben.
Aufbauend auf dem Positionspapier des Vereins aus November 2019 sind der Vereinsvorstand und die Fa.
Kersig seither mit der im Dialog. Ihnen steht das Unternehmen FRANK zur
Seite, um die Interessen der Gewerbelreibenden zu vertreten und eine aktive Kommunikation aller Akteure
gewahrieisten zu konnen. Vier Arbeitsgesprache (,Workshop®) belegen den beschriebenen konstruktiven
Austausch, in denen der Planungsstand der Trassenstudie im Bereich der Holtenauer Stralle vorgestelit
und gemeinsam mit den Vereinsmitgliedern diskutiert worden sind (10.08.2021, 27.10.2021, 20.04 2022
und 28.06.2022).
Ziel dieser Arbeitsgesprache war es aus der Sicht des Vereins und der Fa. Kersig Immobilien insbesondere

Nacheile und aus Planung, neuen OPNV-

Systems in der StraBe fur die Betriebe des der der
diversen Di und for die u die aktuelle auch far den
MIV nicht zu verschlechtern, sondern mindestens zu sichern und Nachteile wahrend der Bauzeit auf ein
i Minimum zu war es das Ziel des Vereins und der Fa Kersig

Immobilien, die Chancen eines neuen OPNV-Systems fur die Holtenauer StraBe zu nutzen, die
Erreichbarkeit durch den OPNV deutlich zu erhohen und die Eingriffe in die Strae zu nutzen, um den

2021/

2022

Juni
2023

Februar
2024

Februar
2024

heute

ab Juli

2024

Zentrale Biirger*innenforen
Beteiligung zu moglichen Streckenfuhrungen im gesamten
Stadtgebiet

Trassenspaziergang in

Ravensberg/Brunswik/Diisternbrook
Beteiligung zur lokalen Anforderungen bei der
Stadtbahnplanung

Planungswerkstatt vor Ort
Vorstellung von drei Varianten, wie die Stadtbahn in den
StralkRenraum integriert werden kann

Onlinedialog zum Planungsabschnitt

Ravensberg/Brunswik/Diisternbrook
Digitale Beteiligung zur Planung

Vorstellung der Vorzugslésung
Gutachterempfehlung zur bestmaoglichen Integration der
Stadtbahn in den StralRenraum.

Weitere Beteiligung und politische
Beschliisse



Informations- und Beteiligungsmoglichkeiten
Geplanter Ablauf fir die ersten Planungsabschnitte

Projektwebsite kiel.de/stadtbahn mit allen Informationen und
Unterlagen zur Trassenstudie und zur weiteren Planung:

= Alle Unterlagen zur Trassenstudie
- Berichte
- Dokumentationen
- FAQs

= Politische Beschlussfassungen

= Aufzeichnung bisherigen Beteiligung

= Termine zum weiteren Vorgehen



http://www.kiel.de/mobil

Vorzugslosung
fur den Abschnitt 4 Holtenauer

Stralée und Olshausenstralse

Nils Janig, Ramboll
08.05.2024

R A M B L L gaggtggriggﬁeséhange.

I |

e L

i



Herangehensweise und Gesamtbild

Christian-

Albréchts:

/4
it

Nordfriedhof

Planungsgebiet

Ravensberg /
Dusternbrook

Ellerbek/
Wellingdorf

Schreventeich /
Hasseldieksdamm

Mitte

Mettenhof

Discenn !

Ramboll

Universitat
2u Kiel

B

Xronshogen
(

Kronshagen-Nord

gen-Sud

Kiel-Stadion

Wisse hoftsg
Nord el
ewerbegebietr = g
S
Grasweg E
=
Stinkviertel
i 4
S
3
-4
&

>

19



Dreiecksplatz
Von Brunswiker Stral3e bis Lehmberg

« Gepragt von dichter Bebauung mit Uberwiegend geschaftlicher
Nutzung

« Sudliches Eingangstor zur GeschaftsstraBe Holtenauer Stral3e
- Uberlagerung von Nord-Siid- und Ost-West-Relation

* In Nord-Sud-Richtung: Verkehrsmittel des Umweltverbundes
dominierend (OPNV, Rad- und FuBverkehr)

« In Ost-West-Richtung: Kfz-Verkehr dominierend

« Sehr starke verkehrliche Funktion sorgt derzeit flr deutliche
Einschrankungen beziglich Aufenthaltsqualitat und
Verfugbarkeit von Flachen

« Auch klnftig wird verkehrliche Nutzung dominieren — nur sehr
begrenzte Gestaltungsspielraume flr weitere Nutzungen

Ramboll

| HOV-Trasse Holtenauer StraBe:
| HOV-Trasse als “Umweltverbundachse” vom Lehmberg bis
; Prinz-Heinrich-Stralle:

o wo sinnvoll

j Radverkehr auf Fahrbahn, z B. Fahrradstrae, freigegeben fiir Kiz

MIV-Netz
hoherS'a dardlu Rad- und FuBverkehr
(zB.
stadtebauliche Aufweﬂu ing moglich

| P rk- und Lieferméglichkeiten durchgangig

vorhanden, wenn auch reduziert

| Geringe MIV-Belastung in Hol lhenauerS\nB
| etwa 5.000-10.000 DTVw - nen
| effekte mit hoher Wauschenhchke«l aufnehmen

Radverkehr

HOV-Trasse mit begleitender FahrradstraRe fugt
sich ins geplante Kieler Veloroutennetz e nund
bietet Li als direkte Nord-Sud:

von Wik Richtung Innenstadt

FlieBender Kfz-Verkehr
agerung der MIV-Ds in Nord-
Sud-Richtung aus Holtenauer Strafle in parallel

- Westring
- Knooper Weg
- FeldstraBe

Ggf. A g der g der
Stralle (derzeit Kreisstralie) n ofwe ndig

Parken und Liefern:
insbesondere im siidichen Bereich Entfall von
auf Lange

R duktion
- siche auch vertiefende Betrachtung Parkplatz-
bilanzierung sidliche Holtenauer Str.

RAMBGLL

Funktionskonzept Korridor Nord/
Holtenauer StraBe

MaBstab: 1:12.500
Datum: 04072022

Kiel g o~

For et

L
Schlemeg-Hobteis, © VarmKaty-SH
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Sudliche Holtenauer Stral3e
Dreiecksplatz bis Esmarchstral3e

« Holtenauer StraBe im Untersuchungsbereich hat sehr hohe
gesamtstadtische Bedeutung

« Klassische KorridorstraBe mit hoher Nutzungsdichte und
-vielfalt (Einzelhandel, Gastronomie, Kultur, Wohnen etc.)

« ErschlieBung der Innenstadt aus nérdlicher Richtung

« Verkehrliche Funktionen:

« Kfz-Verkehr: Nutzung als DurchgangsstraBe madglich, aber
nicht dominierend - wichtig flr Erreichbarkeit der
GeschaftsstraBe

« OPNV: Eine der am stérksten nachgefragten und bedienten
Busachsen in Kiel — hohe Nachfrage

« ErschlieBung flr Radverkehr nicht zufriedenstellend,
parallel verlauft FahrradstraBe GerhardstralBe

« Bedeutendes FuBgangeraufkommen

Ramboll

| HOV-Trasse Holtenauer StraBe:
| HOV-Trasse als “Umweltverbundachse” vom Lehmberg bis
; Prinz-Heinrich-Stralle:

o wo sinnvoll

j Radverkehr auf Fahrbahn, z B. Fahrradstrae, freigegeben fiir Kiz

MIV-Netz
hoherS'a dardlu Rad- und FuBverkehr
(zB.
stadtebauliche Aufweﬂu ing moglich

| P rk- und Lieferméglichkeiten durchgangig

vorhanden, wenn auch reduziert

| Geringe MIV-Belastung in Hol lhenauerS\nB
| etwa 5.000-10.000 DTVw - nen
| effekte mit hoher Wauschenhchke«l aufnehmen

Radverkehr

HOV-Trasse mit begleitender FahrradstraRe fugt
sich ins geplante Kieler Veloroutennetz e nund
bietet Li als direkte Nord-Sud:

von Wik Richtung Innenstadt

FlieBender Kfz-Verkehr
agerung der MIV-Ds in Nord-
Sud-Richtung aus Holtenauer Strafle in parallel

- Westring
- Knooper Weg
- FeldstraBe

Ggf. A g der g der
Stralle (derzeit Kreisstralie) n ofwe ndig

Parken und Liefern:
insbesondere im siidichen Bereich Entfall von
auf Lange

R duktion
- siche auch vertiefende Betrachtung Parkplatz-
bilanzierung sidliche Holtenauer Str.

RAMBGLL

Funktionskonzept Korridor Nord/
Holtenauer StraBe

MaBstab: 1:12.500
Datum: 04072022

Kiel g o~

For et

L
Schlemeg-Hobteis, © VarmKaty-SH
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Kinftiges integriertes OPNV-Netz

Mogliche FiUhrung des Busnetzes

« Aufgrund der Ubergeordneten Bedeutung der Universitat

(nach der Innenstadt zweitwichtigstes OPNV-Ziel in Kiel)
Bedienung in Zukunft allein durch Stadtbahn nicht
ausreichend

» Stadtbahn
» Bedient Hauptrelation Hauptbahnhof - Innenstadt -
Holtenauer StraBe - Universitatscampus
* Durchbindung auch zur Technischen Fakultat und zur FH
« Weiterfihrung in weitere Stadtteile / Wohnquartiere

105/11S
740/741]
744

22/23

(Suchsdorf, Projensdorf) sorgt fir Mehrnachfrage und A% 10/105/11S 46
bessere Auslastung (nicht nur Univerkehre) 26 S8 2t ot $hA 4
« Bus P 740741742743 74
108/118 7 20 61
- Bedient weiterhin erforderliche Nebenradialen (v.a. 7407781344 S
Direktverbindungen in nachfragestarke innenstadtnahe : s
Quartiere) il
- Tangentialverbindungen (Direktverbindungen in it
Stadtteile - deutliche Aufwertung) i
« Sonderfall Haltestelle auf B76 dient vor allem der sehr i AN
30 47 == 53

attraktiven Anbindung der Uni an den Kieler Norden
(Expressbusse)

Ramboll

Hinweis: Liniennummern sind Arbeitsbezeichnungen und entsprechen
nicht der heutigen Liniennummerierung der KVG



Einflihrung einer Stadtbahn in der
Landeshauptstadt Kiel

Vorstellung der Vorzugslosung
Abschnitt Holtenauer StraRe

KiEl e Sailing.City.
Kief



Erlauterung des Leitbildes

~GeschaftsstraBe mit gegliederten
Platzraumen™

« Streckenabschnitt durch die Holtenauer StraBBe
als eine der wichtigsten GeschaftsstralBen in
Kiel

« Stadtvertragliche Integration der Stadtbahn

und Starkung der Nutzungen in den
Seitenraumen

 Die Bereiche um die Haltestellen werden als
Platzraume in mdglichst einem Niveau gestaltet

« Damit entsteht eine Abfolge von vier
hervorgehobenen Bereichen, flir die ein
besonderes Gestaltkonzept ausgearbeitet
werden kann

« Die Haltestellen werden als besondere Bereiche
mit besonders hohem Gestaltungsanspruch
hervorgehoben

« Wechsel zwischen Platzsituationen und
linearem Raum

Ramboll 26



Ubersicht Abschnitt 4.1

Vorgestellte Bereiche
Sudliche Holtenauer Stral3e

Dreiecksplatz
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Beispielhafte Aufteilung des StraBenraums

Bestand | | l [ 1

Ramboll

Querschnitt der StraBe am Beispiel Arkaden

28



Vorzugslosung Gestaltung Holtenauer Stral3e
Prinzipielle Darstellung StraBenraum

« Bergauf separater Radweg, um unterschiedliches
Geschwindigkeitsniveau zwischen Kfz und Rad zu
beriicksichtigen

« Bergab: Radverkehr und Kfz auf gemeinsamer
Fahrbahn

« Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h

« Mind. 3 Meter breite Gehwege, Ausgestaltung der
Multifunktionsstreifen in spaterer Planungsphase zu
klaren

Ramboll 29



Beispielhafte Visualisierung Holtenauer Stral3e

Ramboll

30



Vorzugslosung Gestaltung Holtenauer Stral3e
Prinzipielle Gestaltung Haltestelle

« Ausgestaltung als Platzsituation mit durchgehend
gleichem Niveau zwischen Bahnsteig- und
Hauskante

« Abgestimmte Materialwahl (besondere
Oberflachengestaltung)

« Verkehrsberuhigende Wirkung

« Sehr gute Gestaltungsmadglichkeiten bzgl. eines
hochwertigen Stadtplatzes unter Integration der
Haltestellen

« Kein Multifunktionsstreifen und keine Parkplatze,
um Unterbrechung der Platzsituation durch
ruhenden Verkehr zu vermeiden

IR E T

E‘Fe{ch Sf
T,

Ramboll 31



Vorzugslosung Gestaltung Holtenauer Stral3e
Beispiel Haltestelle: Leipzig (Lindenauer Markt)

Ramboll

N

!?lll

Umgestaltung Lmdenauer Markt Vorzugsvarlanten Vorplanung

L /I~

32



Vorzugslosung Gestaltung Holtenauer
Beispiel Haltestelle: Montpellier (Antigone)

Y
10 Av. Henri Frenay

©

f:" ANTIGONE

Piscine Olympique 9
Angelotti ]

Ramboll

Stral3e
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Vorzugslosung Gestaltung Holtenauer Stral3e
Linksabbiegekonzept Holtenauer Stral3e

Lehmberg - Knooper Weg

« Sehr dichtes Raster an
querenden StralBen

* Ohne zusatzliche
Linksabbiegespuren mehr
Gestaltungsspielraume und
Beschleunigung Stadtbahn

- Abgestimmtes Konzept zur
ErschlieBung der umliegenden

Quartiere
.
L

Heute erlaubt, kiinftig erlaubt

Heute nicht zulassig, kinftig
nicht zul&ssig

Heute erlaubt, kinftig nicht
zulassig

Ramboll
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Besondere Situation
Dreiecksplatz

« Hohe Verkehrsbelastung, daher wenig
stadtebauliche Spielrdume und auch klnftig
verkehrsorientierte Losung

« Richtung Sidden: 2 Geradeaus-Spuren und separater
Linksabbieger in PreuBerstraBe: Direkte
ErschlieBung des angrenzenden Parkhauses

« StraBenblindiger Bahnkdrper mit
auseinandergezogenen Gleisen, um mehr Raum flr
Kfz-Abbiegespuren zu schaffen und Stadtbahn zu
beschleunigen

« Separate Radverkehrsanlagen vorgesehen

Ramboll
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Besondere Situation
Haltestelle Dreiecksplatz

- Haltestelle schafft Torsituation als Eingang in die (7T Y 395 m Mischverts=rs i E
! . a1 3R Gehwed :
Holtenauer StraBe im Bereich der Arkaden A g ) 619M T al
+ Griinachse in Ost-West-Richtung wird integriert A - |

Haltestelle und Fahrbahn sind auf gleichem Niveau

« Sehr gute Gestaltungsmadglichkeiten bzgl. eines

hochwertigen Stadtplatzes unter Integration der
Haltestellen

« Verkehrsberuhigende Wirkung

Gestaltung des StraBenraums leitet Kfz-
Durchgangsverkehr in Richtung Lehmberg

Radverkehrsanlac
2 | Liefer-/ Parkflac
.| Abtrennung erreil

-
)
- 2
=
(]

Fahrbahn, Sicherstellung des

| h KFZ, gaf | T
p © TFF_h.t._b%.fEr.]i.Efu :j‘ff licho > lEadfahrendE koni]

Ramboll
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Besondere Situation
Haltestelle Dreiecksplatz

Ramboll
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Besondere Situation
Knoten Holtenauer Straf3e und Beselerallee

« In Inbetriebnahmestufe 1 Anschluss an heutigen

Bestand nordlich der Beselerallee

e Infrastruktur fir Inbetriebnahmestufe 2

bertcksichtigt — keine Anpassung bei der Stadtbahn
(auBer Anschluss der Gleise) erforderlich

Ramboll
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Ubergang von Variante 4.1.2 auf
Variante 4.2.3 an diesem Knoten.
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Besondere Situation
Knoten Holtenauer Straf3e und Beselerallee

« In Inbetriebnahmestufe 1 Anschluss an heutigen
Bestand nordlich der Beselerallee

« Infrastruktur fur Inbetriebnahmestufe 2
bertcksichtigt — keine Anpassung bei der Stadtbahn

(auBer Anschluss der Gleise) erforderlich

325 MUTHE i
325m Fii’ﬁ'ﬂ”"’“sﬂ

D00 00L+Q [N |-~
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Besondere Situation
Bernhard-Minetti-Platz

« Bestandteil der Inbetriebnahmestufe 2

« Besondere Platzsituation: Herstellung eines
Platzcharakters sowie Querungsmaoglichkeiten
werden in einem stadtebaulichen Vertiefungsbereich
bearbeitet und in der Entwurfsplanung eingebunden

« Stadtebaulicher Hohepunkt im Norden des
Geschaftsbereichs Holtenauer StraBe

« Ziel: Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h

Ramboll
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KFZ und Radverkehr.
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Einflihrung einer Stadtbahn in der
Landeshauptstadt Kiel

Vorstellung der Vorzugslosung
Abschnitt Olshausenstrale

KiEl e Sailing.City.
Kief



Erlauterung des Leitbildes

~Griine Unipromenade - Seitenbahnsteig
Uni-Audimax™
» Seitenlage

« Bessere Auspragung der grinen Uni-
Promenade madglich, wenn Flachen der CAU
mitgenutzt werden

« Bessere stadtraumliche Gestaltmadglichkeiten
(Akzentuierung des Gringleises)

« Bessere Separierung der Verkehrstrager
madglich (lange anbaufreie Strecken)

» Seitenbahnsteig

« Fihrung Radverkehr vorteilhaft fur
Entflechtung FuB/Rad im engen Bereich und
hierdurch Reduktion des Konfliktpotenzials bei
diesem hohen Rad- und OPNV Aufkommens

« Bei potenziell sehr hohen Nachfragespitzen
(insb. Vorlesungswechsel) Seitenbahnsteige
mit ausreichender Breite zur Verteilung der
Verkehrsstrome zielfUhrender

Ramboll
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Oberleitungstypologien
Abschnitt 4.2

remerskamp

I3

o P o 4
//‘

Leibniiétral&e e

Uni-Sportstatten

2

Pois

o
Y%

_Uni-IPN

Uni-Audimax

Samwerstalle

Ansgérkirche ,

Ramboll

Legende
Oberleitungstypen
— Batteriebetrieb - mit stromloser Oberleitung

= Batteriebetrieb - ohne Oberleitung
= Einfachfahrleitung

- Hochkettenfahrleitung
Kompensierte Oberleitung

© Haltestellen
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Ubersicht Abschnitt 4.2
Vorgestellte Bereiche

Bremerskamp
Universitatsachse

Christian-Albrechts-Platz

Haltestelle
Samwerstral3e

Beselerallee

|
¥ Y N=Y VI M Bright ideas. Sustainable change. X 44




Beselerallee
Bereich zwischen den Knoten Knooper Weg und Holtenauer StralB3e

« Separate Linksabbiegespuren zwischen den Gleisen

> Linksabbiegende und Stadtbahn behindern sich —ted] | 325 m o ltr
. s 1955 e 050 m _Z\(..d
nicht gegenseitig <l 18| § | 328 m T au ey

2 050 m hahn
St ad*rheﬁ <raum

- Am Knoten Beselerallee/Holtenauer StraBe: erhdhte i) L[] 3250
Funktionalitat durch separate Geradeaus- und : L. 1\ 2
Rechtsabbiegerspur

« Aus OlshausenstraBe: 3 Fahrstreifen, um optimalen
Verkehrsfluss zu ermdéglichen

Ramboll

45



Haltestelle Samwerstrale
Olshausenstral3e

« Enger StraBenraum mit gebindelter Fihrung Kfz,
Stadtbahn, Bus, Rad- und FuBverkehr (keine
Alternativen im Umfeld)

« Kompromisslésungen erforderlich
« Kein Grundstlckseingriff, kein Eingriff in Vorgarten

« Wartebereich Haltestelle flir Stadtbahn in Gehweg
integriert

« Fihrung des Radverkehrs Uber die Haltestelle

Ramboll 46



Vorzugslosung Haltestelle Samwerstral3e
Beispiele Radwegefihrung Kastanienallee / Pappelallee Berlin

2P | NS WAR™
(g AN By

Ramboll



Christian-Albrechts-Platz

Haltestelle Uni-Audimax

—

Zentrale Haltestelle far Universitat (6St|iCher ______ . *..“_';:{“: by (7B
Campusbereich) ] o

Seitenbahnsteige, um Fahrgaststrome raumlich zu
trennen

Radverkehr wird hinter der Haltestelle geflihrt

Abstimmung mit Gestaltung Christian-Albrechts- ! S ——
Platz . — =

....
------

=

.—;y///%

Radwege

kann eben i
Lol < gt 2w 2:219 L Rl Ry,

Ramboll 48



Universitatsachse
Freie Strecke

« Stadtbahn fahrt abschnittsweise oberleitungsfrei
aufgrund von EMV-Vertraglichkeit

« Herausbildung einer Uni-Promenade als
FuBwegverbindung zwischen den beiden Campi

* Durchgehende Baumreihen
« Harmonischer Raum

« Bessere Auspragung der griinen Uni-Promenade
moglich, wenn Flachen der CAU mitgenutzt werden

Ramboll
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Universitatsachse
Haltestelle Uni-Sportstatten

« Herausbildung einer Uni-Promenade als
FuBwegverbindung zwischen den beiden Campi

* Durchgehende Baumreihen
» Klare Trennung zwischen den Verkehren

« Erhalt Grundprinzip des harmonischen linearen
Raumes ohne Verschwenkungen der Verkehrswege

Ramboll



Bremerskamp
Haltestelle und Wendeanlage

 Endhaltestelle bis Weiterbau in Inbetriebnahmestufe T:
3 - Gestaltung der Wendeanlage in der Form, dass

sie auch bei Verlangerung weitergenutzt werden }
kann

« Fahrgastbetrieb endet in Stufe 1 an Haltestelle

) = o TR
Bremerskamp - Wendeanlage nur fir P ——— N \ik
. .. i | purch eine Umfrassierun \
Betriebsfahrten ohne Fahrgéaste .

« Zuwegung fur Fahrpersonal: Verlassen der Gleise
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Entwicklung des Stellplatzangebots

im Umkreis von 5-Minuten-FuBweg (400m)

| « Erhalt von bis zu 93% der Parkplatze
im 400m Umkreis zur Trasse

« Bestandsdaten aus Konzept
Ruhender Verkehr 2035 und neue
Erhebungsdaten aus diesem Jahr

Ramboll 53



Einflihrung einer Stadtbahn in der
Landeshauptstadt Kiel

Fragen und Anregungen?

KiEl e Sailing.City.
Kief



Vielen Dank fur die
Aufmerksamkeit!

KiEl. Sailing. City.
Ki€f



