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1 Aufgabenstellung

(1) In der Stadt Kiel ist der Ersatzneubau eines Rewe-Marktes am
Bebelplatz geplant. Die aktuell ebenerdigen Stellplatze sidlich des
Bestandsmarktes sollen groftenteils in einer Tiefgarage unter dem
Gebaude untergebracht werden, die Anbindung erfolgt weiterhin Gber
eine gemeinsame Zu- und Abfahrt an den Bebelplatz. Die gegen-
Uberliegende Stadtteilblcherei soll in das neue Gebaude integriert
werden, so dass die derzeitige Flache, die dem Markt gegentber-
liegt, als zusatzlicher ebenerdiger Kfz-Parkplatz, Radabstellplatz und
Paketstation genutzt werden soll. Neben der Stadtteilblcherei sollen
auch eine Kindertagesstatte sowie mehrere Facharztpraxen in den
Neubau integriert werden.

(2) Auf der Basis aktueller Verkehrsdaten und Prognosewerte wird
das zukunftige Verkehrsaufkommen im Planungsraum sowie fir die
geplanten Nutzungen abgeschatzt (Verkehrsmengen, Lkw-Anteil, Herkunfts-/
Zielrichtungen, tageszeitliche Verteilung).

(3) Fur die relevanten Knotenpunkte ist die Leistungsfahigkeit und
Verkehrsqualitat auf der Grundlage des Handbuches fir die Bemes-
sung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015) zu ermitteln. Aus den
Ergebnissen der Leistungsfahigkeitsberechnungen sowie der ent-
sprechenden Richtlinie (Richtlinie fir die Anlage von StadtstraRen RASt 06)
werden Hinweise zur Gestaltung der Knotenpunkte und Stra3enrau-
me abgeleitet.

(4) Die Ergebnisse der Untersuchung kénnen als Grundlage flr ggf.
erforderliche weitergehende Untersuchungen (z.B. schalltechnische Gut-
achten, Entwurfsplanung) genutzt werden.



Quellen u.a.:

¢ Richtlinie fur die Anlage von Stadtstral3en (RASt 06), FGSV Koln,
2006

e Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebiets-
typen, FGSV Koaln, 2006

e Programm ver_bau, Abschatzung des Verkehrsaufkommens
durch Vorhaben der Bauleitplanung, Dietmar Bosserhoff, Stand
2017

e Verflechtungsprognose 2030. BVU — ITB — IVV — Planco, Juni
2014

e Handbuch fur die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen HBS
2015, FGSV KadlIn
Definitionen:

Im Rahmen dieser Untersuchung werden u.a. die folgenden Begriffe
beziglich des Lkw-/ Schwerverkehrsaufkommens verwendet:

Pkw: Personenkraftwagen (bis 5 m, bis 2,8 t)
Lfw: Lieferwagen (>5m,>281)
Lkw/ Lz: Lastkraftwagen/ Lastzug (> 7 m, > 3,51)
Bus: Busse (>7m,>3,51%)

Der im Gutachten verwendete Begriff Schwerverkehrsanteil bezeich-
net die fir die Leistungsfahigkeitsberechnungen relevanten Last-
kraftwagen, Lastziige und Busse (ohne Lieferwagen), also alle Fahrzeu-
ge>3,5t
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2 Vorhandene Situation

(5) Das Plangebiet liegt westlich des Bebelplatzes, der insbesondere
im westlichen Abschnitt in Verbindung mit dem Landskroner Weg fur
den nichtmotorisierten Verkehr eine alternative Verbindungsachse in
Nord-Siud-Richtung parallel zur Reichenberger Allee darstellt.

(6) Der Bebelplatz/ Landskroner Weg ist im Untersuchungsabschnitt
2-streifig ausgebaut und weist eine Breite von ca. 5,00 m auf. Die
Seitenanlagen (Gehwege) verfugen i.d.R. Uber eine Breite von jeweils
2,50 m. Im Bereich des Marktes sind einseitig Poller aufgestellt, um
das Abstellen von Fahrzeugen zu unterbinden und die Verkehrssi-
cherheit zu erhéhen. Teilweise wird jedoch neben den Pollern weiter-
hin geparkt. Der Ersatzneubau des REWE-Marktes inkl. der zuséatzli-
chen Nutzungen ist auf dem aktuell genutzten Grundstiick, der be-
stehenden Stellplatzflache sowie einer Erweiterungsflache geplant.

(7) Fur die Grundlagenermittiung wurden Verkehrszahlungen uber
drei Tage (Do, 10.06. bis Sa, 12.06.2021) an folgenden Standorten durch-
geflhrt:

= Vorhandene Anbindung Rewe-Markt/ Bebelplatz,
= Bebelplatz Nord-Sid/ Bebelplatz Ost-West,
= Reichenberger Allee/ Bebelplatz.

(8) Der Zahlzeitraum betrug jeweils 17 Stunden (06.00 bis 23.00 Uhr).
Anhand géngiger Hochrechnungsfaktoren lassen sich daraus die Ta-
gesbelastungen ableiten. MalRgebend fur die weitere verkehrstechni-
sche Betrachtung ist der Normalwerktag (10.06.2021), da er neben
dem Freitag die héchsten Verkehrsmengen und von allen drei Erhe-
bungstagen die hdchste Bemessungsstunde aufweist:

Knotenpunkte, einfahrende Kfz pro Tag und Spitzenstunde

Knotenpunkt

Do, 10.06.

Fr, 11.06.

Sa, 12.06.

Reichenberger Allee/
Bebelplatz

16.075 Kfz/24h
(1.228 Kfz/h)

16.050 Kiz/24h
(1.158 Kfz/h)

12.500 Kfz/24h
(1.027 Kfz/h)

Bebelplatz Nord-Std/

2.660 Kfz/24h

2.650 Kfz/24h

1.980 Kfz/24h

Bebelplatz Ost-West (230 Kfz/h) (209 Kfz/h) (193 Kfz/h)
Rewe-Markt/ 1.140 Kfz/24h 1.150 Kfz/24h 970 Kfz/24h
Bebelplatz (110 Kfz/h) (111 Kfz/h) (102 Kfz/h)

Spitzenstunden: Do = 15.15-16.15 Uhr, Fr = 11.30-12.30 Uhr, Sa = 11.00-12.00 Uhr

(9) An einem Normalwerktag wird die Reichenberger Allee von ca.
13.000 bis 14.900 Kfz/24h befahren (ABBILDUNG 1 oben). Der Be-
belplatz Ost-West weist Verkehrsmengen zwischen 2.300 und 3.250
Kfz/24h auf. Der Bebelplatz Nord-Sud/ Landskroner Weg wird mit ca.
1.050 Kfz/24h am geringsten frequentiert. Die Anbindung des Rewe-
Marktes wird dabei von ca. 630 Kfz/24h genutzt, wobei fur die Ge-
samtfrequenz des Marktes noch ca. 200 Kfz/24h zusatzlich bertck-
sichtigt werden mussen, die sich aus verbotswidrig im Bebelplatz
Nord-Sud/ Landskroner Weg abgestellten Fahrzeugen ergeben. Ins-
gesamt erzeugt der Rewe-Markt im Bestand dann ca. 830 Kfz/24h (=
415 Zu- und 415 Abfahrten). Der Anteil der Rewe-Kunden, die den Pkw
als Verkehrsmittel nutzen, liegt bei 30 %.
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(10) Der Schwerverkehrsanteil entlang der Reichenberger Allee liegt
bei maximal 4,6 %, am Bebelplatz Ost-West bei maximal 2,7 % und
entlang des Bebelplatzes Nord-Sud bei ca. 1,9 %. Die Anbindung des
Rewe-Marktes weist einen Schwerverkehrsanteil < 1,0 % auf. Der
Lkw-Anteil (Schwerverkehr + Lieferwagen) betragt hier das ca. 1,4-fache
des SV-Anteils.

(11) Im Untersuchungsraum liegt die Morgenspitze an einem Nor-
malwerktag zwischen ca. 7,0 bis 7,7 % des Tagesverkehrs, die
Nachmittagsspitze betragt ca. 7,6 bis 9,6 %.

(12) Die Morgenspitze ist dabei eher singular und stark durch den
Berufsverkehr gepragt (07.15 bis 08.15 Uhr), wahrend die Nachmittags-
spitze (15.15 bis 16.15 Uhr) neben dem Berufsverkehr auch héhere An-
teile des Einkaufs- und Freizeitverkehrs beinhaltet. Dabei erstreckt
sich der Berufsverkehr am Nachmittag Uber einen langeren Zeitraum.
Da die morgendliche Spitzenstunde in fast allen Fahrtenrelationen
unterhalb der nachmittaglichen Spitzenstunde liegt, stellt der Zeit-
raum von 15.15 bis 16.15 Uhr die relevante Bemessungsstunde fir
die Ermittlung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat dar (AB-
BILDUNG 1 unten).

(13) Im Radverkehr wurden an einem Normalwerktag innerhalb des
Erhebungszeitraums 06.00 bis 23.00 Uhr (17 Stunden) Uber 300 Rad-
fahrer im Knotenpunkt Bebelplatz Ost-West/ Bebelplatz Nord-Sid
(kP 2) in der Nord-Sud-Achse erfasst. Im westlichen Knotenarm ent-
lang der Egerstralle wurden ebenfalls ber 300 Radfahrer gezahlt,
wahrend der 6stliche Abschnitt Bebelplatz-Reichenberger Allee mit
130 Radfahrern/17h eine untergeordnetere Rolle spielt (ABBIL-
DUNG 2 oben).

(14) In Hb6he der heutigen Parkplatzanbindung des Rewe-Marktes
(kP 1) verringert sich das Radverkehrsaufkommen an einem Normal-
werktag auf ca. 220 Radfahrer/17h, was i.d.R. auf Kunden des Mark-
tes zurickzufihren ist. Der Anteil der Kunden, die den Rewe-Markt
mit dem Rad oder zu Ful} erreichen, liegt bei 70 %. Die Anbindung
Uber den Rewe-Parkplatz in den westlich angrenzenden Park nutzen
weniger als 30 Radfahrer/17h (ABBILDUNG 2 unten).




Bevolkerungsentwicklung seit 1975 (Landeshauptstadt Kiel, Zahlen 2019, Grafik 202)
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3 Verkehrsprognose 2035
3.1 Allgemeine Entwicklungen

(15) Fur die Stadt Kiel liegen Einwohnerdaten bis zum Jahr 2019 so-
wie Bevdlkerungsprognosen bis zum Jahr 2031 vor.

(16) Die Bevolkerungsentwicklung zeigt seit 2000 einen stetigen
Aufwartstrend, wobei die Werte ab 2016 leicht stagnieren. Im Jahr
2019 betragt die Einwohnerzahl der Stadt Kiel ca. 247.780 Personen
(ABBILDUNG 3 oben).

(17) In den Prognosen der 12. KBV, der Bertelsmann Stiftung sowie
ProPlan GIS wird generell noch von einer weiteren Steigerung der
Bevolkerung ausgegangen, wobei die Bertelsmann Stiftung ab dem
Jahr 2025 wieder von einem leichten Rickgang ausgeht. Hierbei
muss jedoch angemerkt werden, dass der Bevdlkerungsstand von
2019 eher die Prognoseannahmen durch ProPlan GIS stitzt, da die-
ser Wert dort in etwa fir das Jahr 2021 vorausgesagt wurde (AB-

BILDUNG 3 mittig).

(18) Alle drei Quellen unterscheiden sich nicht wesentlich, jedoch ist
auch aufgrund der aktuellen Bevoélkerungsentwicklung von einem
weiteren Anstieg der Einwohnerzahlen auszugehen. Die ProPlan GIS
Prognose geht bis zum Jahr 2031 von einer Bevolkerung von ca.
251.000 Einwohnern fir die Stadt Kiel aus, was bezogen auf das
Jahr 2019 einem Zuwachs von + 1,3 % ausmacht (ABBILDUNG 3
unten).

(19) Aufbauend auf dieser Prognose wird im weiteren Verlauf der Un-
tersuchung von einem Verkehrszuwachs von + 5 % bis zum Jahr
2035 ausgegangen, um weitere allgemeine Anderungen im Ver-
kehrsgeschehen im Umfeld der Planung zu berilicksichtigen. Die An-
nahmen stellen den Worst Case dar und liegen damit auf der ,siche-
ren Seite.

(20) Tatsachlich geht die Stadt Kiel laut dem Masterplan Mobilitat
vom Erreichen des hochsten Verkehrsaufkommens im Jahr 2025
aus. In 2035 greift dann die Mobilititswende, so dass der Kfz-
Verkehr im Stadtgebiet bis zum Jahr 2035 voraussichtlich um - 10 %
abnimmt. Jedoch sind auch hierbei lokale Unterschiede einzelner
Stadtteile und zukinftige Entwicklungsflachen zu bericksichtigen.

11
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3.2 Spezielle Entwicklungen durch das Planvorhaben

(21) Zu den allgemeinen Entwicklungen addieren sich die speziellen
Entwicklungen durch den Ersatz-Neubau des Rewe-Marktes sowie
der weiteren Nutzungen (ABBILDUNG 4). Fur die Verkehrserzeu-
gung werden die aktuellen Zahlungen sowie Erfahrungswerte u.a. flr
die Ermittlung des MIV-Anteils herangezogen, die genauer auf das
Planvorhaben abgestimmt sind als ein allgemeiner Model-Split der
Stadt Kiel aus den Haushaltsbefragungen 2013 und 2018. Die An-
nahmen fir den Kfz-Verkehr liegen damit weiterhin auf der ,sicheren
Seite” (Worst Case-Betrachtung), da Mobilitatsangebote wie Lastenrader,
Sprottenflotte, verbesserte Abstellanlagen und Zuganglichkeit vo-
raussichtlich zu einer héheren Fahrradnutzung beitragen werden.

Rewe-Markt

(22) Fur die Abschatzung des zukilnftigen Verkehrsaufkommens ist
die Erweiterung der Verkaufsflache des Rewe-Marktes relevant, die
von ca. 800 auf 1.500 m? (Rewe-Markt 1.400 m? + 100 m> Bécker) gestei-
gert werden soll. Da i.d.R. keine lineare Steigerung des Verkehrsauf-
kommens zur Verkaufsflache stattfindet, sondern ab einer gewissen
MarktgréfRe ein Sattigungseffekt einsetzt, wird flr die Verkehrserzeu-
gung von einer Kundenzunahme um + 30 % ausgegangen (statt
ca. + 85 % Uber Verkaufsflache).

(23) D.h., dass sich die Kundenzahl von ca. 1.650 auf ca. 2.150 Per-
sonen pro Tag erhdht (Ermittlung Bestandskunden durch Videozéhlung, Plau-
sibilitatspriifung durch Einkaufsbons). Von den 500 neuen Kunden kommen
dann ca. 50 % aus dem erweiterten Einzugsbereich mit dem Pkw
(Bestandskunden = ca. 30 % Pkw-Nutzung). Bei einem Besetzungsgrad von
1,3 ergeben sich dadurch ca. 380 zusatzliche Kfz-Fahrten/24h (= 190
Zu- und 190 Abfahrten). Die Annahmen liegen damit auf der ,sicheren
Seite“, da die Hauptziele eines Ersatzneubaus in der Kundenbindung
sowie der Steigerung des ,Verkaufserlebnisses” liegen. Vor diesem
Hintergrund ergeben sich zukiinftig ca. 1.200 Kfz-Fahrten/24h (= 505
Zu- und 505 Abfahrten). Es kann zuklnftig von ca. 10 Lkw/24h ausge-
gangen werden (5 Zu- und 5 Abfahrten).

Kita

(24) Fur die Kita sind insgesamt vier Gruppen mit insgesamt 52 Kin-
dern geplant, die jeweils gebracht und abgeholt werden, so dass sich
208 Wege ergeben. Der MIV-Anteil liegt bei rund 50 %, wodurch sich
104 Kfz/24h ergeben (52 Zu- und 52 Abfahrten). Hinzu addieren sich 12
Beschaftigte, die mit einem MIV-Anteil von ebenfalls 50 % und 2,5
Wegen/ Tag ca. 16 Kfz/24h generieren (8 Zu- und 8 Abfahrten). Es kann
zusatzlich von ca. 2 Lkw/24h fur Lieferverkehr, Ver- und Entsorgung
ausgegangen werden (1 Zu- und 1 Abfahrt). In der Summe ergeben sich
fur die geplante Kita rund 120 Kfz-Fahrten/24h (= 60 Zu- und 60 Abfahr-
ten) an einem Normalwerktag. Es werden hierbei keine Abschlage flr
Verbundeffekte angesetzt, da die Fahrten taglich stattfinden.
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Arzte

(25) Die Abschatzung der zukunftigen Verkehre mit Bezug zu den
geplanten Arztpraxen mit ca. 700 m? Flache erfolgt nach dem Verfah-
ren von Bosserhoff und nach eigenen Erfahrungs- und Kennwerten.
Es ergeben sich nach dieser Abschéatzung rund 12 Kfz-Fahrten werk-
taglich durch Beschaftigte des Arztehauses. Weitere rund 260 Kfz-
Fahrten ergeben sich durch Kunden und Patienten der medizinischen
Nutzungen. Hiervon kénnen jedoch Verbundeffekte abgezogen wer-
den, wenn mehrere Nutzungen in Anspruch genommen werden (z.B.
Arztbesuch und Rewe-Markt), dem Plangrundstick aber nur einmal zuge-
fahren wird. Dieser Effekt kann mit 20 % veranschlagt werden und
auf Beschéftigte, Kunden und Patienten angerechnet werden. In der
Summe ergeben sich fir das geplante Arztehaus damit rund 220 Kfz-
Fahrten/24h (= 110 Zu- und 110 Abfahrten) an einem Normalwerktag. In
diesem Ansatz sind Versorgungsfahrten mit ca. 1 % inkludiert (= ca. 2
SV/24h).

Stadtteilblcherei

(26) Die Stadtteilblicherei ist im Bestand vorhanden und zieht nur
um, d.h. dass die Fahrten mit Bezug zu der Nutzung gréRtenteils be-
reits in der Bestandsanalyse enthalten sind (Donnerstag als Normalwerk-
tag). Zudem kann davon ausgegangen werden, dass der wesentliche
Teil der Besucher zu Fu® bzw. mit dem Rad kommt, so dass im Kfz-
Verkehr nur unwesentlich zusétzliche Fahrten generiert werden.
Durch die erweiterten Offnungszeiten wird trotzdem von einer mode-
raten Steigerung von 50 Kfz-Fahrten/24h (= 25 Zu- und 25 Abfahrten)
ausgegangen. Die Annahmen liegen damit ebenfalls auf der ,siche-
ren Seite“, zumal durch den Verbundeffekt u.a. mit dem Rewe-Markt
die Neuverkehre im Kfz-Verkehr aller Voraussicht nach nahezu kom-
pensiert werden.

Zusammenfassung Verkehrserzeugung

(27) Insgesamt ergeben sich durch das Planvorhaben ca. 1.600
Kfz/24h (800 Zu- und 800 Abfahrten), wobei der Neuverkehr ca. 760
Kfz/24h ausmacht:

Kfz-Verkehr (Normalwerktag)

Nutzungen Bestand Prognose
Rewe-Markt 830 Kfz/24h 1.200 Kfz/24h
Kita — 120 Kfz/24h
Arzte — 220 Kfz/24h
Stadtteilbicherei - 50 Kfz/24h
Summe 830 Kfz/24h 1.590 Kfz/24h

* Kfz-Fahrten im Bestand gering und in Angaben Rewe-Markt
als Fremdparker enthalten.

(28) Alle Verkehre verteilen sich dabei zu ca. 30 % auf den ebenerdi-
gen Parkplatz gegentber dem Rewe-Markt und zu ca. 70 % auf die
neue Tiefgarage unter dem Gebaude.

14



(29) Die zuklnftigen Fahrten mit Bezug zum Rewe-Markt sowie der
weiteren Nutzungen verteilen sich im Tagesverlauf analog zu den
Bestandsverkehren wie folgt:
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4 Ermittlung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

(30) Die Ermittlung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat wird
auf der Grundlage des Handbuches fir die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen (HBS 2015) durchgefuhrt. Hierbei ergibt sich die Ver-
kehrsqualitat in den Stufen A bis F, wobei A einen freien Verkehrs-
fluss, F eine Uberlastung der Verkehrsanlage bedeutet.

= Stufe A: Die Verkehrsteilnehmer werden duRerst selten von anderen be-
einflusst. Sie besitzen die gewilinschte Bewegungsfreiheit in dem Um-
fang, wie sie auf der Verkehrsanlage zugelassen ist. Der Verkehrsfluss
ist frei.

= Stufe B: Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich be-
merkbar, bewirkt aber eine nur geringe Beeintrachtigung des Einzelnen.
Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

= Stufe C: Die individuelle Bewegungsmadglichkeit héngt vielfach vom Ver-
halten der Ubrigen Verkehrsteilnehmer ab. Die Bewegungsfreiheit ist
spurbar eingeschrankt. Der Verkehrszustand ist stabil.

= Stufe D: Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch hohe Belastun-
gen, die zu deutlichen Beeintrachtigungen in der Bewegungsfreiheit der
Verkehrsteilnehmer flihren. Interaktionen zwischen ihnen finden nahezu
standig statt. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

= Stufe E: Es treten sténdige gegenseitige Behinderungen zwischen den
Verkehrsteilnehmern auf. Bewegungsfreiheit ist nur in sehr geringem
Umfang gegeben. Geringfiigige Verschlechterungen der EinflussgréRen
kénnen zum Zusammenbruch des Verkehrsflusses fiihren. Der Verkehr
bewegt sich zwischen Stabilitdt und Instabilitdt. Die Kapazitat wird er-
reicht.

= Stufe F: Die Nachfrage ist groRer als die Kapazitat. Die Verkehrsanlage
ist Uberlastet.
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Erlduterung Berechnungen ohne Lichtsignalanlage
Strom-Nr. Nr. des Verkehrsstroms

Nr.
g-vorh vorhandene Verkehrsstarke Bez. SG
tg Grenzeitliicke (nach HBS Tab. 7-5) Stréme
tf Folgezeitliicke (nach HBS Tab. 7-6) q [Kfz/h]
g-Haupt Verkehrsstarke des bevorrechtigten Stroms Xj

(HBS Tab. 7-3 bzw. 7-4) faj

g-max berechnete Maximalkapazitét flir den NcE,j [Kfz]
jeweiligen Strom

Erlauterung Berechnungen mit Lichtsignalanlage

Nr. des Fahrstreifens
Bezeichnung der Signalgruppe
Stréme des Fahrstreifens
Gesamtverkehrsstéarke auf Fahrstreifen j
Auslastungsgrad auf dem Fahrstreifen |
Abflusszeitanteil des Fahrstreifes j
mittlere Rlckstaulénge bei Freigabezeitende

Nms; [Kfz]  mittlere Rickstauldange bei Maximalstau
Mischstrom Maximalkapazitat fir den Mischstrom im Falle Loo, Stauraumlénge (90%-Perzentiel)
von mehreren Strémen auf einem Fahrstreifen twj mittlere Wartezeit auf dem Fahrstreifen
w Wartezeit in sec, Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
Wert in (): der Strom wird auf einer Mischspur
gefiihrt, er hat fiir sich allein eine gréRere Warte-
zeit als der gesamte Verkehr auf der Mischspur
N-95 95%-Percentilwert des Riickstaus in Pkw-E
N-99 99%-Percentilwert des Rickstaus in Pkw-E
QsvVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
ABB. . st s 7 Luharias
5 Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat /11 Verkehrsplanungen
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(31) Fur die Bemessung sind die Spitzenstunden mal3gebend. Als
Bemessungsstunde ergibt sich im Planungsraum die Nachmittags-
spitze in der Zeit von 15.15 bis 16.15 Uhr, die zwischen 7,6 bis 9,6 %
des Tagesverkehrsaufkommens ausmacht. Da die Verkehrsbelas-
tungen in der Morgenspitze (ca. 7,0 und 7,7 % des Tagesverkehrs) in fast
allen Richtungen unter der Nachmittagsspitze liegen, ist eine separa-
te Bemessung nicht erforderlich.

(32) Fur die HBS-Bemessung wird zusatzlich ein Aufschlag von
+ 10 % auf die Spitzenstunde vorgenommen, um jahres- und tages-
zeitliche Schwankungen sowie die bemessungsrelevante 50-te Stun-
de abzudecken. Die Annahmen fir die Ermittlung der Verkehrsquali-
tat liegen damit weiterhin auf der ,sicheren Seite”.

(33) Eine vorfahrtsgeregelte Anbindung des Rewe-Marktes an den
Bebelplatz (kP 1) verfugt bei den zuklnftig zu erwartenden Ver-
kehrsmengen Uber eine sehr gute Verkehrsqualitat der Stufe QSV =
A (ABBILDUNG 5 und Anhang). Die Qualitatsstufe bezieht sich so-
wohl auf die Tiefgaragenzufahrt als auch auf die Anbindung des
ebenerdigen Parkplatzes gegeniber dem Markt. Die Wartezeiten
sind aulerst gering.

(34) Der ebenfalls vorfahrtsgeregelte Knotenpunkt Bebelplatz Ost-
West/ Bebelplatz Nord-Sid (Kp 2) weist mit einer Rechts-vor-Links-
Regelung zukiinftig eine gute Verkehrsqualitat der Stufe QSV = B
auf, die Wartezeiten sind ebenfalls gering.

(35) Die vorhandene Signalanlage am Knotenpunkt Reichenberger
Allee/ Bebelplatz/ Hultschiner Stralle (KP 3) bietet bei den zukiinftig
zu erwartenden Verkehrsmengen eine befriedigende Verkehrsqualitat
der Stufe QSV = C. Die Bewertung gilt dabei fur den Kfz-Verkehr und
die Fullgangerquerungen. Bei der Bemessung wurde weiterhin das
bedingt vertragliche Linksabbiegen in den einzelnen Signalphasen
bericksichtigt, was zwar die Leistungsfahigkeit steigert, jedoch gene-
rell ein Sicherheitsdefizit darstellt.
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5 Fazit und Empfehlungen

(36) Durch den Ersatz-Neubau des Rewe-Marktes inklusive der
Stadtteilblcherei, einer Kindertagesstatte sowie mehreren Facharzt-
praxen erhéht sich das heutige Verkehrsaufkommen mit Bezug zum
Planvorhaben von ca. 830 Kfz/24h auf ca. 1.600 Kfz/24h. Dabei wer-
den ca. 200 Kfz/24h, die aktuell verbotswidrig im Bebelplatz Nord-
Sud/ Landskroner Weg parken, um im Markt einzukaufen, zukulnftig
auf den ebenerdigen Parkplatz gegenliber des Marktes verlagert.

Verbotswidrig abgestellte Fahrzeuge mit Bezug zum Rewe-Markt

(37) Die geplanten Anbindungen des Marktes (ebenerdiger Stellplatz und
Tiefgarage) sowie die umliegenden Knotenpunkte und Stralenziige
kdnnen das zusatzliche Verkehrsaufkommen leistungsfahig aufneh-
men, in den Hauptverkehrsknotenpunkten sind keine Um- bzw. Aus-
baumalnahmen notwendig.

(38) Um den Bereich vor dem Markt starker hervorzuheben und die
Querungen im Bereich der FuBwegeachse aus dem westlichen Park
zum Bebelplatz sowie vom Rewe-Markt und den weiteren Nutzungen
zum ebenerdigen Parkplatz zu erleichtern, kann in Héhe des Ein-
gangs ein Zebrastreifen markiert werden, der bei den geplanten Nut-
zungen (u.a. Kindertagesstatte) auch in Tempo-30 Zonen zulassig ist.

(39) Besser ware es jedoch, den Abschnitt des Bebelplatzes Nord-
Sud linienhaft in Hohe des Marktes umzugestalten, um einen breite-
ren Aufmerksamkeitsbereich zu schaffen (ABBILDUNG 6). Durch die
Anlage einer Pflasterflache, die auf Bordniveau gefuhrt wird, rickt
dieser sensible Teilabschnitt starker in das Blickfeld des Kfz-
Verkehrs.
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(40) Eine Aufpflasterung in Kombination mit der Beschilderung ,Ver-
kehrsberuhigter Bereich tragt wesentlich zu einer Geschwindigkeits-
reduktion und einer Neuordnung des Parkens bei, was dem queren-
den FuRRgangerverkehr sowie dem Radverkehr entlang des Bebel-
platzes Nord-Siid/ Landskroner Weges zu Gute kommt. In einem
weiteren Schritt kbnnen dann die Poller entfernt werden, da sich die
Fahrzeugfiihrer an die neue ebenerdige Parkmdglichkeit gegeniber
des Marktes gewdhnt haben (zwischenzeitliche Kontrolle sinnvoll).

(41) In der Politik wird die Umnutzung des Bebelplatzes zu einem
Parkplatz diskutiert. Die vorgeschlagene MalRnahme eines aufge-
pflasterten Bereiches ist jedoch unabhangig von der Umnutzung des
Platzes zu sehen und kann bei Bedarf u.a. auch im Knotenpunkt Be-
belplatz Ost-West/ Bebelplatz Nord-Siid angewendet werden. Damit
kénnten mehrere punktuelle bzw. linienhafte MalRnahmen zu einer
weitreichenden Verkehrsberuhigung, insbesondere auch flr die Rad-
verkehrsverbindung in der Nord-Siid-Achse, beitragen. Der Bebel-
platz wird im Abschnitt des Rewe-Marktes werktaglich von rund 700
FuRgangern und 320 Radfahrern genutzt, so dass die o0.g. Mallnah-
me verkehrlich zielfihrend ist. Zudem betragt der Anteil der Rewe-
Kunden im nichtmotorisierten Verkehr ca. 70 %.

(42) In diesem Zuge sollten auch die Fahrradabstellanlagen im ge-
samten Planungsraum modernisiert werden, da sogenannte ,Felgen-
killer* nicht komfortabel sind und eher zum wilden Abstellen, insbe-
sondere bei hochwertigeren Radern, einladen.

Fahrrdabstellanlage (,,Felgenkiller“ im Be'reich des ebelplatz -
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(43) Auch rund um den Rewe-Markt sollte ausreichend Raum zum
Abstellen von Fahrradern eingeplant werden, da insbesondere Las-
tenfahrrader einen erhdhten Platzbedarf aufweisen. Fir die zukiinftig
zu erwartenden Radfahrer sollten im nahen Umfeld der Planung ca.
50 bis 70 Fahrradabstellplatze vorgehalten werden.

(44) Fur die An- und Abfahrt zum Markt wird i.d.R. das umgebende
Stralennetz genutzt, da der Radverkehr — wie in Tempo 30-Zonen
Ublich — auf der Fahrbahn gefiihrt wird. Die Verbindung Uber den
westlich angrenzenden Park zum Rewe-Markt spielt im Radverkehr
nur eine untergeordnete Rolle. Die vorhandene Radverkehrsverbin-
dung Uber die B 76 im Norden wird dagegen auch zukunftig gut an-
genommen werden, zumal die erwinschte Kundenzunahme u.a.
auch aus Elmschenhagen-Nord zu erwarten ist.

Vorhandene Radverkehrsachse Richtung EImschenhagen-Nrd

Hannover, Dezember 2021
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Rewe Landskroner Weg AI

Knotenpunkt : Landskroner Weg/ Rewe Anbindungen T

Stunde : Nachmittagsspitze 15.15-16.15 Uhr l 7
ARI. dD

Datei : KIEL - LANDSKRONER WEG-ANBINDUNGEN REWE - PROGNOSE 2035 VORFA
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 | Al o0 55 | 2,8 115 1063
2 R 0 1800
3 I 0 1508
Misch-H 0 1800
4 |- 11 6,5 | 3,2 144 852 4,3 1 1 A
5 F 3 0 6,7 3,3 143 870
6 > 16 59 | 3,0 0 1165 3,1 1 1 A
Misch-N 27 1014 4+5+6 | 3,6 1 1 A
9 A 56 1508 A
8 - 61 1800 A
7 v 28 55 | 2,8 0 1211 3,0 1 1 A
Misch-H 145 1800 7+8+9 | 2,2 1 1 A
10 »| 34 6,5 | 3,2 132 878 4,4 1 1 A
11 h 4 0 6,7 3,3 116 905
12 o 28 5,9 3,0 88 1047 3,5 1 1 A
Misch-N 62 947 10+11+12 | 4,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Landskroner Weg Siid
Landskroner Weg Nord
Nebenstrasse :  Parkplatz ebenerdig
Tiefgarage
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Zacharias Verkehrsplanungen - Hannover




Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : Rewe Landskroner Weg
Knotenpunkt : Bebelplatz/ Landskroner Weg
Stunde :  Nachmittagsspitze 15.15-16.15 Uhr
Datei : KIEL - BEBELPLATZ-LANDSKRONER WEG - PROGNOSE 2035 VORFAHRT.kob
40 FANS SN I S
Kreuzungen |
\7/
30 /
/
o E /
20 e a
= -
als D |~
H e -"’/ ‘Y
C R
10 ' S | Einmundungen |
_B = i
0
0 200 400 600 800 1000 1200
g-ges [Kfz/h]
g-ges = 330 [Kfz/h]
w-m =8,2 [s]
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A-B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links':  nach HBS 2015 (Stephan, 2003)
Strassennamen :
Radachse Kernstadt
Egerstr Bebelplatz

Landskroner Weg

KNOBEL Version 7.1.6

Zacharias Verkehrsplanungen - Hannover




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Kiel Rewe Landskroner Weg Stadt:
Knotenpunkt:_Reichenbeger Allee/ Bebelplatz/ Hultschniner Str, LSA Prognose 2035 Datum:_26.08.2021
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze 15.15-16.15 Uhr Bearbeiter: fb
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Ngg,j Nus,j L o5, tw, QsVv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K3 1,3 148 0,578 0,13 0,847 3,165 38 36,4 C
21 K1 5 495 0,441 0,60 0,470 4,958 56 8,0 A
22 K1 4 66 0,192 0,18 0,134 1,068 18 22,3 B
31 K4 7,8,9 88 0,324 0,14 0,275 1,593 24 26,7 B
41 K2 12 143 0,138 0,53 0,089 1,298 20 7,5 A
42 K2 11 528 0,467 0,60 0,527 5,417 60 8,3 A
Gesamt 1468 0,416 12,7
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F3 100 50 1 25 A
2 F1 100 50 1 49 C
3 F4 100 50 1 23 A
4 F2 100 50 1 49 C
Gesamtbewertung: C
AMPEL Version 6.3.4

Zacharias Verkehrsplanungen - Hannover




Signalzeitenplan

Datei : Kiel - Reichenberger Allee-Landskroner Weg - Prognose 2035 LSA.amp
Projekt : Kiel Rewe Landskroner Weg

Knoten : Reichenbeger Allee/ Bebelplatz/ Hultschniner Str, LSA Prognose 2035
Stunde : Nachmittagsspitze 15.15-16.15 Uhr
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AMPEL Version 6.3.4
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Ubersicht Phaseneinteilung

Datei

Stunde

: Kiel - Reichenberger Allee-Landskroner Weg - Prognose 2035 LSA.amp
Projekt :
Knoten :

Kiel Rewe Landskroner Weg
Reichenbeger Allee/ Bebelplatz/ Hultschniner Str, LSA Prognose 2035

: Nachmittagsspitze 15.15-16.15 Uhr
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