


Kiel. Sailing. City.

Vorwort

Liebe Kieler*innen,

Staus auf den StraRen, lange Parkplatzsuche,
volle Busse, hohe Stickoxidbelastungen auf dem
Theodor-Heuss-Ring, und nicht zuletzt unsere
Klimaschutzziele — die Liste der Griinde fiir eine
Mobilitatswende in Kiel lieSe sich noch weiter-
fihren. All diese Griinde machen deutlich: Es ist
Zeit, dass wir etwas tun.

Herzstiick der Mobilitatswende muss ein neues,
attraktives, zukunftssicheres OPNV-System sein,
das ausreichend Kapazitaten bietet. Nur so ist der
Umstieg auf den Offentlichen Personennahverkehr
(OPNV) fiir viele Kieler*innen méglich, und nur so
kann die Mobilitatswende gelingen.
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Auf dem Weg dorthin nehmen wir alle Kieler*innen
mit. Denn es betrifft uns alle. Und niemand darf
vergessen werden.

Im vergangenen Jahr haben wir lhnen schon die
Gelegenheit gegeben, sich bei den ersten Schritten
auf dem Weg zu einer neuen Mobilitat
einzubringen: Wir hatten online Befragungen
geschaltet, haben Sie auf der Digitalen Woche um
Ihre Meinung gebeten und in vier Stadtteilforen
konnten Sie ganz konkret |hre Ideen und
Anregungen fiir die Mobilitdtwende einbringen.
Die Ergebnisse der verschiedenen Formate haben
wir nun hier zusammengefasst. Sie werden in die

weiteren Planungen eines zukunftssicheren
OPNV-Systems einflieRen.

Ein langer Weg liegt noch vor uns. Wir wollen ihn
gemeinsam mit lhnen gehen. Bis zur Einfiihrung
eines neuen OPNV-Systems werden wir Sie die
ganze Zeit einbeziehen und auf dem Laufenden
halten. Kiel bewegt sich — so lautet unser Motto
und ich wiirde mich freuen, wenn Sie mit dabei
sind.

Danke fur lhre Ideen und lhren Einsatz fur
unsere Mobilitatswende in Kiel!

Ihr Dr. Ulf Kdmpfer

Oberbiirgermeister der Landeshauptstadt Kiel
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Ein héherwertiges OPNV-System fiir Kiel

Das Kieler Verkehrssystem stof3t bereits
heute an seine Auslastungsgrenzen. Deshalb
handelt die Landeshauptstadt jetzt und stellt
gemeinsam mit den Kieler*innen die
Weichen fir ein zukunftssicheres, hoher-
wertiges OPNV-System.

Eine von der Landeshauptstadt beauftragte
Grundlagenstudie kommt zu dem Schluss,
dass ein neues, trassengebundenes OPNV-
System fur die zukunftsweisende Mobilitats-
wende in Kiel erforderlich ist. Im Rahmen der
Studie wurden insgesamt sechs System-
varianten untersucht. Da die hochsten
Potenziale und eine eigene Entscheidungs-
kompetenz seitens der Stadt fir eine Tram
(Stadtbahn) oder ein Bus-Rapid-Transit (BRT)
gegeben sind, wurden diese Systeme
genauer analysiert und Korridore fir einen
moglichen Trassenverlauf vorgeschlagen.
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In den ermittelten Korridoren werden im
nachsten Planungsschritt Streckenvarianten
flr Tram und BRT verglichen.

Basierend auf den Erkenntnissen der
Grundlagenstudie erfolgte die Teilfort-
schreibung des Verkehrsentwicklungsplans
(VEP) fur das Themenfeld Mobilitat und
OPNV. Der VEP greift die Ziele des
»,Masterplans Mobilitat fur die KielRegion”
und des ,,Masterplans 100 % Klimaschutz”
auf und konkretisiert sie in Verbindung mit
der Grundlagenstudie fiur das Stadtgebiet.
Durch eine integrierte Betrachtung mit
Verknipfungen zwischen den Verkehrsarten
erarbeitet Kiel ein zukunftssicheres,
gesamtstadtisches Mobilitatskonzept fir
einen nachhaltigen Offentlichen Nah- und
Regionalverkehr.

Damit die Einfihrung des hoherwertigen
OPNV-Systems gelingen kann, miissen die

nachsten Planungsschritte zigig eingeleitet
werden und alle diirfen mitreden! In mehre-
ren Formaten hat die Kieler Stadtgesellschaft
bereits seit dem Sommer 2019 die Moglich-
keit genutzt, Anregungen und Ideen sowohl
allgemein fur die Mobilitatswende in Kiel als
auch fir die Konkretisierung der Planung
eines trassengebundenen OPNV-Systems
einzubringen.

»Es darf auch Spaf8 und Freude machen:

Am Ende geht es um Lebensqualitdt!“
Oberbilrgermeister Dr. UIf Kimpfer

Auch bei den weiteren Planungs- und
Entscheidungsprozessen wird die Offentlich-
keit fortlaufend eingebunden. Die Ergebnisse
der bisherigen Beteiligungen flieBen in den
nachsten Schritt ein: die Erstellung einer
Trassenstudie als Entscheidungsgrundlage
fir die Systemauswahl.



Der Weg zu einem héherwertigen OPNV-System auf einen Blick

— Basierend auf der Grundlagenstudie und den Ergebnissen der
D L bisherigen Offentlichkeitsbeteiligung wird in einem nichsten
Schritt die Trassenplanung und die Systemauswahl zwischen
VEP* Tram und BRT konkretisiert. Fur beide Systeme kénnte die
: ﬁTr} TRASSEN- Planung bis zum Jahr 2027 abgeschlossen werden, bevor es

PLANUNG anschlieRend in die Bauphase geht.

Aus-
schreibung
Trassen-
studie

Grundlagen-
studie

Start der
Beteiligungs-

G
PJEN“ERUN : * Teilfortschreibung Verkehrsentwicklungsplan Kiel
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Der Prozess ,,Kiel bewegt sich!”“ im Film
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https://www.youtube.com/watch?v=J7_mC6pvCpo&feature=emb_logo
https://www.youtube.com/watch?v=J7_mC6pvCpo&feature=emb_logo

Die umfassende Offentlichkeitsbeteiligung

Das hoherwertige Verkehrssystems ist fiir die
Kieler*innen da und wird nur gut funkti-nie-
ren, wenn es den Mobilitatsanforderungen
und dem Bedarf der Nutzer*innen ent-
spricht. Im Sommer 2019 startete die
Landeshauptstadt daher eine umfassende
Offentlichkeitsbeteiligung.

In mehreren thematisch ineinandergreifen-
den Online- und Vor-Ort-Beteiligungen
konnten sich die Kieler*innen Uber die
Mobilitatswende informieren und aktiv
einbringen. In einer Auftaktveranstaltung
am 16. August 2019 wurde der Politik der
Entwurf zur Teilfortschreibung des Verkehrs-
entwicklungsplans (VEP) vorgestellt. Ausflihr-
liche Informationen zum gesamten Prozess
wurden zeitgleich auf der Beteiligungs-
website www.kiel.de/mobil bereitgestellt
und werden fortfiihrend erganzt.
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Wahrend der Digitalen Woche im September
2019 konnten sich Interessierte informieren
und an mehreren Workshops zur Mobilitat
der Zukunft teilnehmen. Zudem bestand

die Moglichkeit, in einer ersten Blitzumfrage
Hinweise und Ideen zum Thema beizusteu-
ern. Als zentrale Beteiligungsveranstaltun-
gen fanden vier Stadtteilforen im November

Verzahnung von Online- & Vor-Ort-Formaten

Beteiligungswebsite
www.kiel.de/mobil

Blitzumfrage
7.-15. September 2019

Online-Umfrage
30. Oktober - 30. November 2019

2019 statt. Dort konnten Nachfragen gestellt
und Anregungen fir den weiteren Planungs-
und Beteiligungsprozess gegeben werden.
Zeitgleich wurde eine Online-Umfrage zur
Mobilitatswende durchgefiihrt. Begleitet
wurde der bisherige Beteiligungsprozess vom
Beratungsunternehmen Ramboll Manage-
ment Consulting.

VOR ORT

Informationsveranstaltung
16. August 2019

Digitale Woche & Mobilitatsfest
7.-15. September 2019

Stadtteilforen
14.-26. November 2019

ONLINE e e e e e e e e e

@ Fortlaufende Online- & Vor-Ort-Beteiligungsformate
zur Mobilitatswende



Der Ideenpool

Wie kann die Kieler Mobilitatswende
aussehen? Was ist das beste OPNV-System
fur die Landeshauptstadt? Wo sollen die
kiinftigen Trassen verlaufen? Und was
braucht es in Kiel aulerdem fiir die
Mobilitatswende?

In drei crossmedialen Beteiligungsformaten
brachten die Teilnehmer*innen insgesamt
uber 3.500 Ideen und Anregungen fir eine
zukunftsweisende Mobilitat in Kiel ein:

Blitzumfrage

Die Besucher*innen der Digitalen Woche
und des Mobilitatsfestes 2019 wurden bei
einer ersten Blitzumfrage zur Mobilitats-
wende befragt. 222 Menschen haben
mitgemacht und ihre Hinweise und Ideen
zum Thema Mobilitat beigesteuert.
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Stadtteilforen
An den vier Stadtteilforen, die im Zeitraum

vom 14. bis 26. November 2019 stattfanden,

nahmen rund 345 Kieler*innen teil und
brachten 1.077 Ideen und Anregungen ein,
welche im Zuge der Konkretisierung einer
Trassenstudie weiter ausgewertet und
berlicksichtig werden.

Online-Umfrage

Bis Ende November 2019 beteiligten sich
2.213 Kieler*innen an der Online-Umfrage
zur Mobilitatswende in Kiel. Mehr als 30

davon haben zuvor an einem oder mehreren

Stadtteilforen teilgenommen. Zu den vier
Stadtbereichen wurden online weitere,
konkrete Riickmeldungen abgegeben
(Nord: 96, Sud: 97, West: 116, Ost: 87).

So ist bereits ein reichhaltiger Pool an Ideen
und Anregungen fir einen héherwertigen
OPNV in Kiel entstanden. Die Teilnehmer*-
innen benannten konkrete Chancen fur das
hoherwertige Verkehrssystem und setzten
wichtige Impulse fir die weiteren Planungs-
schritte. Durch die Beitrage wurden aber
auch spezifische Herausforderungen mit den
planerischen Zielstellungen der Mobilitats-
wende aufgedeckt. Insbesondere der
Wunsch nach kurzfristigen MalBnahmen zur
Verbesserung der Verkehrssituation riickte
dabei in den Fokus.

Die Ergebnisse der Beteiligung bilden den
Ideenpool, der nun in den weiteren
Planungsprozess zur anstehenden Trassen-
studie einfliet. Beitrage, die sich nicht direkt
darauf beziehen lassen, werden in einem
Ideen- und Themenspeicher dokumentiert
und an die jeweiligen Fachamter Gbermittelt.






Veroffentlichung des Gutachtens & der Teilfortschreibung

des Verkehrsentwicklungsplans (VEP)

Am 16. August 2019 fand fir die Politik eine
Informationsveranstaltung zur Teilfort-
schreibung des Verkehrsentwicklungsplans in
Kiel statt. Die Veranstaltung war der Auftakt
fur den ersten, breit angelegten Beteiligungs-
prozesses zur Mobilitatswende und dem
héherwertigen OPNV-System fiir die
Landeshauptstadt.

Im Rahmen der Veranstaltung wurde den
Kieler Mitglieder*innen der Ratsversamm-
lung, den Vertreter*innen aller Ausschiisse
und den Ortsbeiraten erstmals der Entwurf
zur ,Teilfortschreibung Verkehrsentwick-
lungsplan (VEP) der Landeshauptstadt Kie
prasentiert, der auf der Grundlagenstudie,
dem ,Mobilitatskonzept fir einen nachhal-
tigen Offentlichen Nah- und Regionalverkehr
in Kiel” basiert.

Ill
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Neben den Ergebnissen der Grundlagen-
studie und der VEP-Teilfortschreibung, die
die Ausgangslage fiir die weiteren Planungs-
schritte darstellen, wurden insbesondere der
partizipative Ansatz fiir die Konkretisierungs-
phase und die unterschiedlichen Verantwort-
lichkeiten im Prozess detailliert erlautert.

Das fir die Grundlagenstudie verantwort-
liche Gutachterkonsortium beantwortete
Verstandnisfragen der Presse und der
anwesenden Politiker*innen. Diese konnten
darliber hinaus Anregungen zum weiteren
Prozess auldern.



Status Quo | Ausgangslage & Zielsetzung

Eine Ausweitung des bestehenden Kieler OPNV-
Angebotes ist mittel- und langfristig nicht
ausreichend, wenn die Kapazitatsengpasse im
Busverkehr behoben und die Klimaschutzziele
im Zielhorizont 2035 eingehalten werden
sollen. Die Einfihrung eines hoherwertigen,
trassengebundenen OPNV-Systems ist erforder-
lich.

Die meisten Wege werden in Kiel noch immer
mit dem Pkw zuriickgelegt. Den OPNV nutzen
die Kieler*innen nur unterdurchschnittlich
stark. Bis zum Jahr 2035 soll der Anteil des
OPNVs an allen zuriickgelegten Wegen im
Stadtgebiet von heute 10 auf 17 Prozent erh6ht
werden.

Um die Mdglichkeiten zur Stirkung des OPNVs

zu analysieren, hat die Landeshauptstadt im
Jahr 2016 die Grundlagenstudie

13 | Informationsveranstaltung

»Mobilitdtskonzept fiir einen nachhaltigen
Offentlichen Nah- und Regionalverkehr
beauftragt. Die Studie untersucht verschiedene
OPNV-Systemvarianten und legt erstmals
detaillierte Berechnungen und Nachfrage-
potenzialabschatzungen vor.

Die Analyse zeigt, dass fir die Mobilitatswende
in Kiel eine Erganzung um ein hoherwertiges
und trassengebundenes OPNV-System erforder-
lich ist.

Im Vergleich haben die Systeme Tram (Stadt-
bahn) und Bus-Rapid-Transit (BRT) die meisten
Vorteile. Daher werden im nachsten Planungs-
schritt —im Zuge der Trassenstudie — fir beide
Varianten die technischen und baulichen Reali-
sierungsmoglichkeiten genauer untersucht.
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ANGESTREBTER ANTEIL :
DES OPNV AN ALLEN WEGEN -



Status Quo | Bisherige Festlegungen

Die Landeshauptstadt Kiel hat auf Basis der
Ergebnisse der Grundlagenstudie den
Entwurf zur Teilfortschreibung des Verkehrs-
entwicklungsplans (VEP) aus dem Jahr 2008
im Themenfeld Mobilitit und OPNV erstellt.
Es wurden darin die Korridore fir ein
zukunftsweisendes OPNV-System in Kiel
festgelegt.

Die zugrundeliegenden Berechnungen
beruhen auf verschiedenen, fiir den OPNV
relevanten StrukturgrofSen und auf einer
Prognose der Kieler Siedlungs- und Verkehrs-
entwicklung der nachsten Jahre (z. B. Anzahl
der Einwohner*innen, Arbeitsplatze, Hoch-
schulplatze, Einkaufsgelegenheiten, geplante
Wohn-/Gewerbegebiete).
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Folgende Korridore in der Stadt verfliigen tiber
die erforderlichen Nachfragepotenziale und

eignen sich fur ein héherwertiges OPNV- System: stadtische Korridore mit
besonderer E!gnung flr
» Dietrichsdorf — Gaarden-Ost — Hbf. — Wik hochwertige OPNV-Systeme
sowie als Erganzung die Verlangerung Pries weitere Korridore in der
. Stadt und Region mit
bis Strande besonderer Eignung fiir

hochwertige OPNV-Systeme

* FH Kiel (Dietrichsdorf) — Gaarden-Ost — Hbf. —
Uni = Suchsdorf sowie deren Verlangerung bis
nach Laboe und bis nach Heikendorf

* Elmschenhagen — Gaarden-Ost. — Hbf. bis
nach Mettenhof

In den ermittelten Korridoren werden im
nachsten Planungsschritt verschiedene
Streckenverlaufe verglichen und in einer
umfangreichen offentlichen Beteiligung
diskutiert. Damit wird sichergestellt, dass die
Ermittlung der Trassenverlaufe den tatsachlichen
Bedarfen der Kieler Stadtgesellschaft folgt.



Beteiligungswebsite der Landeshauptstadt Kiel

Ebenfalls zum Auftakt des Mobilitatswende-
prozesses wurde am 16. August 2019 die
offizielle Beteiligungswebsite
www.kiel.de/mobil der Landeshauptstadt
online gestellt.

Auf der Website stehen den Kieler*innen
und allen anderen Interessierten wichtige
Dokumente zum Download sowie weitere
Informationen zu Veranstaltungen und den
unterschiedlichen Beteiligungsmoglichkeiten
im Gesamtprozess zur Verfligung. Zudem
werden haufig gestellte Fragen beantwortet
und die Fortschritte und Entwicklungen im
Prozess fortlaufend aktualisiert und doku-
mentiert.
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http://www.kiel.de/mobil




Digitale Woche Kiel 2019

Auf der Digitalen Woche Kiel 2019 hatten die
Besucher*innen die Moglichkeit, sich rund
um das Thema Mobilitatswende in der
Landeshauptstadt zu informieren. Bei zahl-
reichen Diskussionsrunden, Workshops und
Mitmachaktionen konnten sie sich mit
bekannten, neuen und visionaren Mobilitats-
formen auseinandersetzen.
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Wenn eine Stral3e plotzlich autofrei und
damit zum Erlebnisraum wird,dann erweitert
sich auf einmal der Blick. Ob Roller fahren
oder joggen, ob Sprottenflotte entdecken
oder Lastenfahrrad ausprobieren — die
Kieler*innen haben die Veranstaltungen zur
Digitalen Woche (7. bis 14. September 2019)
auf der nordlichen Kiellinie auch dafir inten-
siv genutzt, neue und bekannte Mobilitats-
angebote zu testen.

Die Besucher*innen konnten unter anderem
bei einem Gallery Walk Beispiele aus aller
Welt besichtigen — auch virtuell: Wie wollen
andere Kommunen die Mobilitatswende
meistern? Welche individuellen Mobilitats-
angebote wird es geben? Wie sieht die
Fahrschifffahrt der Zukunft aus?

Bei zahlreichen Workshops an der Kiellinie
ging es um die Mobilitat der Gegenwart, aber
auch um die digitalen Verknipfungen in der
Zukunft. Was wollen die Jugendlichen? Sind
Eltern-Taxis immer noch ,,in“? Welche
digitalen Bewegungsangebote gibt es fir
Senior*innen?

Auch Kiels Oberbiirgermeister Dr. Ulf Kampfer
und Umwelt- und Digitalisierungsminister Jan
Philipp Albrecht haben mitgemacht. Sie sind
nicht nur in den autonomen, elektrischen
Kleinbus gestiegen, sondern haben vom
E-Scooter bis zur virtuellen Radtour durch
Kopenhagen verschiedene Angebote auspro-
biert. Neben den Erlebniselementen und
Veranstaltungen vor Ort, konnten die
Besucher*innen bei einer Blitzumfrage auch
erste Ideen und Anregungen zur Mobilitat der
Zukunft einreichen.



Vom 7. - 14. September war die Kiellinie-
Nord auf Hohe der Bellevue-Briicke flr

Autos gesperrt und wurde in eine
Mobilitats-Erlebnismeile verwandelt.

ERLEBNIS KIELLINIE-NORD

I:: Mitmachaktionen
\ Diskussionsrunden,

N
N
N

Entlang der Kiellinie-Nord

Nach dem Il\‘/lotto ,Wie bewegen wir uns in der konnten Besucher*innen Workshops und
Zukunft? machtc.en im A'\usstellungsze'lt versc.hileidene neue Mobilititskonzepte @b Vortrige
Workshops und Diskussionsrunden die Mobilitat von s a2 B, ¢

morgen erlebbar. In einem Gallery Walk wurden Infor- Leihrider der Sprott,enflotte, I

mationen zur Mobilitat in Kiel und neuen Verkehrskonzep- Elektroroller oder einen

ten gezeigt. Besucher*innen konnten sich zudem an der autonom fahrenden Kleinbus. o o I

Blitzumfrage zur Mobilitatswende beteiligen oder mit :Q x

einer VR-Brille die Fahrradschnellwege Kopenhagens ) /

virtuell erkunden. /
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Mobilitatsfest

Auch beim Mobilitatsfest am 15. September
2019 gab es die Gelegenheit, neue Mobili-
tatsformen und alternative Verkehrssysteme
kennenzulernen.

Ob auf einem echten Fahrrad bei einer virtu-
ellen Radtour Giber Danemarks modernste
Radschnellwege oder in der Zukunftsaus-
stellung — es wurden inspirierende und
innovative Mobilitats-losungen fir ein
attraktives, lebenswertes und klimafreund-
liches Kiel fur alle Besucher*innen erlebbar
gemacht. Naturlich gab es auch hier die
Gelegenheit, Gber das Ausfillen der Blitz-
umfrage konkrete Anregungen und Ideen mit
der Landeshauptstadt zu teilen.
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Besucher*innen der Digitalen Woche und des
Mobilitatsfestes 2019 sind bei einer ersten
Blitzumfrage zur Verkehrswende befragt worden.
222 Menschen haben mitgemacht und ihre
Anregungen und Ideen zum Thema Mobilitat
beigesteuert.

Auf der autofreien Kiellinie wurden die
Teilnehmer*innen unter anderem gefragt, welche
Verkehrsmittel sie bei ihrer Anreise genutzt haben
und wie sie im Alltag die meisten ihrer Wege
zurucklegen. Dabei gab es eindeutige Favoriten:

Fast 60 Prozent der Befragten gaben an,

mindestens flir einen Teil ihrer taglichen Strecken
das Rad zu benutzen.

Sicherlich spielte dabei auch eine Rolle, dass einer
der Veranstaltungsorte der Digitalen Woche — die
Kiellinie — wahrend dieser Zeit fir den Autoverkehr
gesperrt war. Gleichzeitig machten die Antworten
aber auch deutlich, dass viele Kieler*innen das
private Auto sehr bewusst nur dann nutzen, wenn
es keine umweltfreundlicheren Alternativen gibt.
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Welche Verkehrsmittel haben Sie heute
zur Anreise genutzt?




In welchen Mobilitatsangeboten sehen
Sie die grof3ten Chancen fiir eine
Mobilitatswende in Kiel?

= Auch bei der Frage, in welchen

= Verkehrsmitteln die Teilnehmer*innen das

- groRte Potenzial fiir eine Mobilitatswende

= sehen, zeigt sich die Affinitat der .
= Kieler*innen zum Drahtesel. Wieder wahlten

fast 60 Prozent das rahrrad

— und bescheinigten diesem Verkehrsmittel
- damit eine besondere Rolle im Stadtverkehr
= der Zukunft. Knapp dahinter reiht sich mit

- fast 50 Prozent die Tram ein. Auch der

Fordeschifffahrt wurde mit rund einem

- Drittel grolRe Bedeutung zugemessen. Weit = :
- abgeschlagen rangierte dagegen das private
= Auto.
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Auf die Frage, wie sich die
Teilnehmer*innen in Zukunft gern
in Kiel fortbewegen mochten,
iberwogen der Radverkehr und

der OPNV - ein klares Signal fiir
die Landeshauptstadt in diesen
Bereichen weiter voranzugehen.
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Ganz oben auf der Wunschliste finden sich Radsch nellwege

(61 Prozent). Fast gleichauf folgen ein starker vernetztes und
zuverlissigeres OPNV-System (60 Prozent) und billigere

OPNV-Tickets (53 Prozent). Sharing-Angebote, Park&Ride-

Moglichkeiten und weitere Ansatzpunkte wurden vergleichsweise
wenig gewahlt.






Die Kieler*innen hatten vier Wochen Zeit, auf

der Website www.kiel.de/mobil ihre Ideen und Mit We|chen VerkEhrsmittEIn |egen Sie dle

Anregungen zum OPNV von heute und in der

Zukunft einzureichen. Insgesamt kamen 2.213 mEiSten Ihrer Wege ZU rUCkp

Beitrage zusammen.

Bei der Wahl des Verkehrs-
mittels spielen neue
Mobilitatsangebote wie
Car- und Bike-Sharing oder

RidePooling noch eine eher
untergeordnete Rolle.
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34%

der Teilnehmer*innen

nutzen tagllch GER
Fahrrad
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Wie héufig nutzen Sie die folgenden

‘ Verkehrsmittel-

70 % der Teilnehmer*innen sind taglich am
haufigsten zu FuR in Kiel unterwegs. An zweiter
Stelle steht das Fahrrad. 34 % der
Teilnehmer*innen gaben an, taglich das Rad zu
nutzen, 24 % steigen mehrmals die Woche auf

das Fahrrad. Mit einem Ergebnis von 25 %

wird das Auto von den Teilnehmer*innen bei
der taglichen Wahl des Verkehrsmittels dem

Bus (16 % ) vorgezogen.

Am seltensten nutzen die Teilnehmer*innen
auch hier die neuen Mobilitatsangebote wie
Car-Sharing oder RidePooling.



Was funktioniert bereits gut
beim OPNV in Kiel?

Bustypen ‘

[Schnell-, Hybridbus]
Zuverlassigkeit,
Komfort und

Freundlichkeit

Auf die Frage, was aus ihrer Sicht bezogen
auf den OPNV bereits heute gut funktioniert,
wurden von den Teilnehmer*innen der Online-
Umfrage mehrere Aspekte positiv
hervorgehoben: Neben dem Angebot an
unterschiedlichen Bustypen und der geplanten
Einflhrung von E-Bussen sind die Kieler*innen

vor allem mit der Zuverlassigkeit (Taktung
und Piinktlichkeit) sowie mit dem Komfort und
freundlichen Service des Busbetriebs zufrieden.
Aber auch einzelne konkrete Anbindungen,
wie z. B. an die Innenstadt und den
Hauptbahnhof wurden genannt.

Anbindung an die

Innenstadt und

Taktung + den Hauptbahnhof
Piinktlichkeit

Routen und

Umsteigepunkte
Haltestellen gep
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- Beider Frage nach den Motivationen, den OPNV

zuklnftig gegenliber dem Auto zu bevorzugen, WeIChe Fa ktoren Sind aUSSChIagge bend’
: standen neben der Zuverlassigkeit und engen Taktung : . = . .

: auch das Preis-Leistungs-Verhdltnis, eine  : damit der OPNV als Verkehrsm IttE! (I :
gute Erreichbarkeit, komfortable Fahrtzeiten und die = Zu ku nft) bevo rzugt Wi rd ?
- Umweltfreundlichkeit des OPNV-Angebots ganz :

= oben auf der Priorititenliste. :

bt SR \1/
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Wie kann die Anbindung
und Erreichbarkeit mit
dem OPNV verbessert
werden?

57 % mit schnellerer
Taktverbindung
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O\D

42 % durch weniger
Verspatungsanfalligkeit

A—B

48 % weniger Umsteigen

durch direkte Verbindungen

Qt

50 % bessere Abstimmungen

der Linientaktungen

GO

57 % vereinfachte
Mitnahme von Fahrradern

30



Welche anderen Mobilitatsangebote oder
Veranderungen sind erganzend zu einem attraktiven
OPNV wichtig, um das eigene Auto weniger zu nutzen?

Wenn es darum geht, das eigene Auto haufiger
stehen zu lassen und sich mit Alternativen im
Kieler Stadtgebiet fortzubewegen, waren den
Teilnehmer*innen der Umfrage nachfolgende
Erganzungsangebote am wichtigsten: Fahrrad-,
Bus- und Bahnverkehr, Fordeschifffahrt sowie
E-Mobilitats- und Sharing-Angebote.
Verbesserungen wiinschten sich die
Teilnehmer*innen vor allem in den Bereichen
digitale Verkehrssteuerung, Verkehrsberuhigung
und Park & Ride-Parkplatze.
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Fir den zukinftigen Planungsprozess war

den Teilnehmer*innen der Umfrage das
Thema Bilirgerbeteiligung sowie eine
schnelle Entscheidung fiir ein neues OPNV-
System besonders wichtig. Zudem wiinschen -
sich die Befragten, dass Kiel den Blick tber -
die eigenen Stadtgrenzen hinaus wirft, um

von den Erfahrungen anderer Stadte

zu lernen.

Welche Ideen und Winsche
haben Sie flr den Planungsprozess
eines hoherwertigen OPNV-
Systems?

Exp
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Zur Ausgestaltung der Beteiligung im
Planungsprozess hatten die Teilnehmer*innen
der Umfrage konkrete Vorstellungen: Die
genannten Formate reichten von klassischen
Informationsveranstaltungen Gber Online-
Beteiligungsverfahren bis hin zu Blirgerforen.

Wie sollte die Beteiligung an
diesem Prozess aussehen?
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Vier Stadtteilforen in zwei Wochen

Zu den vier Veranstaltung im

November 2019 kamen insgesamt

ca. 345 Kieler*innen. An inter-
aktiven Mitmachstationen
konnten die Teilnehmer*innen

sich Uber den Prozess informieren

und ihre Anregungen und Ideen
fiir einen héherwertigen OPNV
der Zukunft einbringen. Die rund
1.100 Ideen und Anregungen
bilden damit einen wichtigen Teil
des grolRen Ideenpools fiir die
weiteren Planungsschritte.

Stadtteilforum West
14. November 2019

ca. 100 Teilnehmer*innen

343 ideen und Anregungen

Stadtteilforum Sud
25. November 2019

ca. 110 Teilnehmer*innen

328 ideen und Anregungen

Insgesamt ca. 345

Stadtteilforum Nord
15. November 2019

ca. 50 Teilnehmer*innen

130 ideen und Anregungen

Stadtteilforum Ost
26. November 2019

ca. 85 Teilnehmer*innen

285 ideen und Anregungen

Teilnehmer*innen und rund
1.100 Anregungen und ldeen
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Kiel bewegt sich ,,on tour”

Vier Foren, vier Stadtteilbereiche und jede
Menge Anregungen und Ideen: Innerhalb
von zwei Wochen nutzten rund 345
Kieler*innen die Gelegenheit, sich bei den
Stadtteilforen — verteilt auf den Kieler
Westen, Norden, Stiiden und Osten — sowohl
mit allgemeinen als auch ortspezifischen
Anregungen an der Gestaltung der
Mobilitatswende in Kiel zu beteiligen.

Fiir ein héherwertiges OPNV-System in Kiel
leitet die Landeshauptstadt gegenwartig die
nachsten Planungsschritte ein. Ziel der vier
Stadtteilforen war es daher, die Kieler*innen
Uber den weiteren Prozess zu informieren
und an diesem aktiv zu beteiligen. Im
Mittelpunkt der Veranstaltungen stand ein
interaktiver Austausch Uiber die weitere
Ausgestaltung eines modernen und zukunfts-
sicheren OPNVs. Hierzu wurden Anregungen
und Ideen aufgenommen, die aus Sicht der
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Stadtgesellschaft wichtig sind und bei der
Konzeption der folgenden Prozessschritte
berlcksichtigt werden sollten. Die Ideen-
sammlung erfolgte entlang von drei Themen-
feldern:

* Von den Korridoren zu den Trassenverlaufen
des héherwertigen OPNVs

*  Erginzende OPNV-Angebote auRerhalb der
Trassen

«  Verkniipfung des OPNVs mit weiteren
Mobilitdtsangeboten

Am Ende jeden Stadtteilforums wurden die
Erkenntnisse aus den interaktiven Phasen
zusammengefasst und deren Einbindung in
den weiteren Prozess erlautert. Die Teil-
nehmer*innen hatten zudem die Moglich-
keit, ihre Winsche zu weiteren Beteiligungs-
formaten fir die nachsten Planungsschritte
zu aulBern. Alle vier Foren wurden von einem
Graphic Recorder begleitet, der die zentralen
Ergebnisse bildlich dokumentierte.

TERMINE + ORTE
jeweils 17 — 19.30 Uhr

Q

QO O O

14. November 2019

Kieler Westen — Ravensberg
RBZ Wirtschaft

Westring 444

15. November 2019

Kieler Norden - Friedrichsort
Gemeinschaftsschule Friedrichsort
Steenbarg 10

25. November 2019

Kieler Siiden - Sidfriedhof
Haus des Sports
Winterbeker Weg 49

26. November 2019

Kieler Osten — Gaarden-Ost
RBZ Technik
Geschwister-Scholl-Stralle 9



Impressionen aus den vier Stadtteilforen
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Ideen fur die Mobilitat der Zukunft — ,Spielanleitung’

Im Mittelpunkt der vier Stadtteilforen stand
die interaktive Beteiligung. An drei Themen-
Stationen konnten sich die Teilnehmer*innen
informieren, diskutieren und gleichzeitig ihre
Anregungen mit Hilfe von Ideenkarten auf
eigens daflir vorbereiteten Stellwdanden
anbringen. Konkrete Leitfragen an den Stell-
wanden unterstitzten die Teilnehmer*innen
dabei, tiefer in die einzelnen Themenfelder
einzutauchen. Fir lokal verortbare Hinweise
bestand an den Stationen zudem die Mog-
lichkeit, diese auf den Kieler Stadtbereichs-
karten zu verorten.
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Zusatzlich war im Raum ein groBer Karten-
teppich mit den Korridoren fiir das Kieler
OPNV-System ausgelegt. Hier konnten die
Teilnehmer*innen gewtinschte und nicht
gewlinschte Trassenverlaufe einzeichnen.
Wahrend der interaktiven Phase standen
Vertreter*innen der Landeshauptstadt und
des Gutachterbiiros an Informationsstanden
fir Fragen und zum Austausch bereit.



Methodik der Auswertung

Die Teilnehmer*innen der vier Stadtteilforen
konnten ihre Ideen und Anregungen auf
Ideenkarten schreiben und den insgesamt
zehn Leitfragen der drei Themen-Stationen
zuordnen. Im Nachgang an die Stadtteilforen
wurden pro Leitfrage alle Ideenkarten gesich-
tet und digitalisiert. War eine Ideenkarte
inhaltlich der falschen Themen-Station
zugeordnet worden, erfolgte eine Neuzuord-
nung durch die auswertenden Personen.

Zur Analyse der einzelnen Beitrage diente
die sogenannten, Open Coding“-Methode.
Dabei wurden die Anregungen und Ideen
offen nach Themen sortiert und erste
Themencluster (z.B. Hinweise zu den
Trassenverlaufen) gebildet. Sofern Beitrage
zu einem bereits erstellten Themencluster
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passten, wurden sie diesem zugeordnet.
LieBen sich Beitrage keinem der bisher
erstellten Themencluster zuordnen,
wurde ein neues Cluster erstellt.
Innerhalb eines Themenclusters wurden
differenzierte Unterkategorien gebildet.

Die generierten Themencluster flieBen in
die weitere Konkretisierung der Planung
ein.

=2

4R

Ideen & Anregungen
aus den 4 Stadtteilforen zu
den 3 Themen-Stationen

T T




Welche Chancen
entstehen durch den
zukiinftigen OPNV?

Welche Bereiche sollten
moglichst nicht durch die
Trassen angeschlossen
werden?

_I/LEITFRAGEN 17

Welche Bereiche
Ideen und Anregungen flr die Mobilitdt der Zukunft sollten moglichst Welche konkreten
. durch die Trassen Anforderungen
Von den Korridoren zu den angeschlossen e e
e .. . oo den: potenziellen
Trassenverldufen des héherwertigen OPNVs S T

N

An dieser Themen-Station standen die zuklinftigen Trassenverlaufe
und die grundlegenden Chancen des hoherwertigen OPNVs im Fokus.
Um tiefer in das Thema einzusteigen wurden vier Leitfragen fir die
Teilnehmer*innen formuliert. Die erste Leitfrage zielte auf die Chancen
ab, welche die Teilnehmer*innen im zukiinftigen OPNV sehen. Die
weiteren Fragen adressierten die Bereiche welche durch die neuen
Trassen (nicht) angeschlossen werden sollen. Zudem wurden
allgemeine Anforderungen an eben diese Trassenverlaufe erfasst .
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Ideen und Anregungen der Teilnehmer*innen fiir die Mobilitat der Zukunft Welche Cha ncen
entstehen durch den
Verkehrssicherheit zuki nftlgen OPNV?
& Stadtgestaltung Lebenswertes Kiel
+ soziale Teilhabe
CO2-Emissionen,
Abgase & Larm

: Lebensqualitdt in Kiel weiter erh6hen

- Fir die Teilnehmer*innen der Stadtteilforen ergeben sich durch den zukiinftigen OPNV
= vor allem Chancen, Kiel noch lebenswerter zu gestalten. Neben hohen CO2-
Einsparungen stand die Moglichkeit im Fokus, durch ein umweltfreundliches OPNV-

Konzept die értlichen Ldrm- und Luftbelastungen zu verringern und somit einen
- wichtigen Beitrage zum Erreichen der Klimaschutzziele zu leisten. Aus der Sicht der

Teilnehmer*innen bietet ein hoherwertiger OPNV aber auch die Moglichkeit, Soziale

Teilhabe und die Sicherheit im StraBenverkehr durch weniger Autos zu erhdhen. Positiv
- betonten die Teilnehmer*innen zudem die sich ergebenden Chance zur attraktiven Gestaltung :

des StraBRenraums.
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Ideen und Anregungen der Teilnehmer*innen fiir die Mobilitat der Zukunft

*
EEEEEEEEEEEEEEEEEN®

umfassende
= Barrierefreiheit
ruhige
= Fahrt
Ungsstares e Welche Chancen
= Ausstattung
-System ererseesseesennns} €T Fahrzeuge entjc_’tehefn durch den
i bessere zukiinftigen OPNV?

Taklt__ungen & Komfortabler OPNV
angere

_ Betriebszeiten
attraktivere

Umsteige- [ A AN BERERNEERRNERNRRNRERERERERNERRERRNRERERERRERNERNERENRERRERERNERNERNERNNRNRNNRNRNNRNERNRNNNENRNRHSHS.]

TEEEEEEEEESN

sollte ein zuverlassiges und leistungsstarkes System
sein, das gleichzeitig einen hohen Komfort bietet.

... moglichkeiten : Schnell und bequem mit dem E

i hohere : héherwertigen OPNV durch Kiel :

» Beforderungs- S :
ceessssesnnneneeeat kapazititen = Uber die Steigerung der Lebensqualitat hinaus sahen die .
: Teilnehmer*innen in einem neuen trassengebundenen OPNV-System -

schnelle : vor allem die Chance, das bestehende Angebot zu optimieren. Ziel
Verbindungen vor allem die Chance, das bestehende Angebot zu optimieren. Zie :
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Ideen und Anregungen der
Teilnehmer*innen fiir die
Mobilitat der Zukunft

Bildung
Gesundheit
Freizeit
Einzelhandel
Gewerbe/Industrie

Bahnhofe

Bahnhof Holstein-
Suchsdorf Stadion

Christian-Albrechts-

Universitét zu Kiel
Holtenauer

Stralle

Universitatsklinikum
Schleswig-Holstein

Haupt-
CITTI-Park bahnhof

Max-Planck-Schule,
Jahnschule und
Klaus-Groth-Schule

Raytheon
Anschiitz GmbH

Hermann Ehlers
Akademie

Fachhochschule
Kiel

TyssenKrupp
Marine Systems Werft

Vinetaplatz

Gewerbegebiet
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Wellsee

Bahnhof
Oppendorf

Welche Bereiche sollten
moglichst durch die Trassen

angeschlossen werden?

Points of Interest

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII.

Die Teilnehmer*innen konnten in

den vier Stadtteilforen verschiedene
Bereiche benennen, die aus ihrer Sicht
durch die neuen Trassen angebunden
werden sollen. Die genannten
Bereiche innerhalb des Kieler

Stadtgebiets lassen sich in die
Kategorien Bildung, Gesundheit,
Freizeit, Einzelhandel, Gewerbe sowie
Bahnhofe unterteilen. Es wurden aber
auch Bereiche auerhalb der

Stadtgrenzen angegeben, wie etwa
Strande, Schwentinental oder der
Schoneberger Strand.



Ideen und Anregungen der Teilnehmer*innen fiir die Mobilitat der Zukunft

Besonders Wohngebiete mit
hoher Siedlungsdichte an P

die Trasse anbinden

‘ H Bei Neubaugebieten bereits

in der Planung eine Anbindung
an die Trassen bericksichtigen

Anbindungen in
die Region
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Welche Bereiche sollten
moglichst durch die Trassen

angeschlossen werden?

Anregungen zum

COmERN

, moglichen
Trassenverlauf

______

Anbindung von Vororten schon
jetzt mitplanen [z. B. strategische
Umsteigemoglichkeiten, Ausbau-
stufen, Erweiterungsplane]

Auf einen 5 m x 3,5 m grolden
Kartenteppich konnten die
Teilnehmer*innen die Bereiche und
Strecken einzeichnen, die durch die
zukunftige Trassenfihrung
angeschlossen werden sollen.




Ideen und Anregungen der Teilnehmer*innen fiir die Mobilitat der Zukunft Welche Be reiche sollten

moglichst nicht durch die Trassen
angeschlossen werden?

Anregungen zur
Umsetzung

Die Teilnehmer*innen markierten

nur wenige unerwiinschte Trassen-
verlaufe auf dem Kartenteppich. Im
Mittelpunkt der Uberlegungen
standen die moglichen Auswirkungen
einer Trasse durch die Holtenauer
Stral3e. Einige Teilnehmer*innen
betonten, dass der lokale
Einzelhandel in diesem Fall
bestmoglich unterstiitzt werden
musse. Vorschlage waren z. B. die
Bauphasen kurz und die sichtbaren
Bauarbeiten so minimal wie moglich
zu halten.

Als positiv wurden von mehreren
Teilnehmer*innen die Moglichkeiten
zur stadtebaulichen Aufwertung der
Holtenauer Stralde im Zuge eines
Trassenbaus gesehen.
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Ideen und Anregungen der Teilnehmer*innen fiir die Mobilitat der Zukunft Welche konkreten

Anforderungen haben Sie an die
Innenstadt
A 'T\ potenziellen Trassenverlaufe?

Weitere Anregungen
B zum Trassenverlauf

& zur Entlastung der é 9 In den vier Stadtteilforen brachten die

Innenstadt Teilnehmer*innen verschiedene Anforderungen

an die Trassenflihrung eines neuen, hoherwertigen
OPNV-Systems ein. Um die Kieler Stadtteile
zuklinftig noch besser miteinander zu verbinden
und Umwege Uber die Innenstadt zu vermeiden,
sollte der Trassenverlauf beispielsweise neue

Ringverbindungen schaffen. Einige
Teilnehmer*innen regten an, das alte

StraRenbahnnetz als Ausgangsbasis fur die

neuen Trassenverlaufe zu nutzen. Besonders
hervorgehoben wurden die ehemaligen Linien 1

und 4. Eine nachhaltig bessere Verbindung des

Kieler Stadtgebiets mit der Region durch das
neue OPNV-System wurde ebenso genannt.

Ringlinien fir

direkte Verbindungen

\

Einbindung des neuen OPNV-Systems in
das bestehende Bahnnetz, um Kiel noch

starker Mit der Region zu
Altes StraRenbahnnetz verbinden

als Grundlage fir die neuen
Trassenverlaufe

1985
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Ideen und Anregungen der Teilnehmer*innen fiir die Mobilitat der Zukunft Welche konkreten

Anforderungen haben Sie an die
potenziellen Trassenverlaufe?

StraBenraume mit Aufenthaltsqualitat
und Querungsmoglichkeiten schaffen

Weitere Anregungen

zum Trassenverlauf

Den Teilnehmer*innen war es wichtig, bei Einfihrung
eines trassengebundenen, héherwertigen OPNV-
Systems die Stadtgestaltung von Beginn an

mitzudenken. Als konkrete Anforderungen wurden A .
utofreie
z. B. Rasengleise zur Aufwertung des Sh?r:dbSplf_ce zur
Stralenraums oder der Radwegeausbau genannt. Zonen Verkehrs .eru IgUNg
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEERTY einriChten durChGleIChbereCh-
tigung aller Verkehrsteil-
nehmenden

Radwegeausbau
entlang der Trassen

Rasengleise als
gestalterisches Element
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Ideen und Anregungen der Teilnehmer*innen fiir die Mobilitat der Zukunft

Realisie-

rungszeit
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=)

BRT

.An-
triebsart

Betriebs-
kosten

Bau-
kosten

Tram

Welche konkreten
Anforderungen haben Sie an die
potenziellen Trassenverlaufe?

Anregungen zur
Systemauswabhl

Was bei der Systemauswahl beachtet
werden sollte

Uber die konkreten Anforderungen an die Ausgestaltung der
Trassenverlaufe hinaus benannten die Teilnehmer*innen

Kriterien fir den weiteren AUSWahlprozess
zwischen den Systemen Tram und BRT. pabei

waren den Teilnehmer*innen vor allem die Hohe der
Baukosten, die voraussichtliche Realisierungszeit,
eine umweltfreundliche Antriebsart (z. B. Wasserstoff)
und die spateren Betriebskosten wichtig.



Ideen und Anregungen fiir die Mobilitat der Zukunft

Erginzende OPNV-Angebote auBerhalb
der Trassen

Schwerpunkt dieser Themen-Station waren die OPNV-Angebote,
die ergdnzend zu einem neuen, trassengebundenen OPNV-
System in Kiel fokussiert werden sollten. Zum einen konnten die
Teilnehmer*innen an dieser Station allgemeine Wiinsche und
Anregungen zu erganzenden Angebote in ihren Stadtteilen
aullern. Zum anderen wurde nach den konkreten Anforderungen
gefragt, die die Teilnehmer*innen an das erganzende
Busangebot und die Fordeschifffahrt der Zukunft haben.
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Welche erganzenden

Angebote wiinschen

Sie sich zukiinftig fur
Ihren Stadtteil?

Welche Anforderungen
haben Sie an das
erganzende Busangebot
der Zukunft?

N

— -
LEITFRAGEN

Welche Anforderungen
haben Sie an die
Fordeschifffahrt

der Zukunft?

~N




Méglichst direkte

Verbindungen,
um Umwege zu
vermeiden [vor allem
durch die Innenstadt]

Hohe
Taktdichte

[auch abends und
am Wochenende]

Weniger
Verspatungen
der Busse

Weitere zentrale
Umsteigeorte

Zusatzlich mehr
Schnellbuslinien

Die Teilnehmer*innen wiinschten sich fiir das erganzende Busangebot der Zukunft vor allem

direktere und schnellere Verbindungen. wichtig war ihnen auch eine dichte

Taktung und eine hohe Zuverlassigkeit der Busangebote. Betont wurde zudem die
Notwendigkeit, die Fahrplane der verschiedenen Verkehrstrager besser aufeinander

abzustimmen und weitere Umsteigemaoglichkeiten zu schaffen.
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Zubringer- und
Nachtbusse mit

flexibler Linienfiihrung

Fahrpladne von Bus-,
Bahn- und Fahrverkehr
zeitlich aufeinander
abstimmen



Mobilitatsstationen an

Bushaltestellen mit sicheren
Fahrradparkmoglichkeiten und
Sharing-Angeboten

Ampel mit

Vorrangschaltung
flr Busse

Einfaches und schnelles

Umsteigen an Knotenpunkten,
z. B. durch zeitlich besser
aufeinander abgestimmte Taktungen

Barrierefreie Nutzung
aller OPNV-Angebote

Einfache, kostenfreie
Fahrradmitnahme

Eigene Busspuren, damit Busse
schneller vorankommen und attraktiver

Beforderungskapazitaten erhchen
durch den Einsatz von mehr und grof3eren
Bussen auf den Hauptstrecken
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gegenliber dem motorisierten
Individualverkehr (MIV) werden



Die Teilnehmer*innen sprachen sich fir eine bessere Einbindung
der Fahren und Férdeschifffahrt in das bestehende OPNV-

Angebot aus. Insbesondere sollten die Taktung verdichtet o o
Giinstigere und in die bestehende

und die Randfahrtzeiten sowohl aligemein als auch in der OPNV-Tarifstruktur integrierte

Nebensaison und an Wochenenden ausgeweitet werden. Fahrpreise sowie Abschaffung des

Zudem wurden viele neue Verbindungen und Linien Bordzuschlags

angeregt, u. a. Expressverbindungen, einfache Férdequerungen €

und Verbindungen in die Innenstadt. € :

) Sre
Bessere Abstimmung der Fahrplane
von Bus, Bahn und Fihre, um lange Schiffe und Anlegestellen barrierefrei gestalten
Wartezeiten beim Wechsel zwischen den und die Mitnahme von Fahrradern und
Verkehrstragern zu vermeiden Lastenradern vereinfachen und giinstiger anbieten
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Rufbusse
und digitale Buchung

von Kleinbussen

Querung der Forde mit einer

= Seilbahn oder einem _KJS,L_

Autonome Kleinbusse Fordetunnel
als Quartiersbusse und ——
Zubringer zu den Trassen

Einheitliches Design
des Kieler OPNV-Systems
N, fir einen hohen
Wiedererkennungswert
und eine breite Akzeptanz
der erganzenden Angebote

Echtzeitinformationen fur

das OPNV-Angebot direkt an
den Haltestellen, online und fir
Smartphone-Apps
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Ideen und Anregungen fiir die Mobilitat der Zukunft

Verkniipfung des OPNVs mit weiteren
Mobilitatsangeboten

An dieser Themen-Station wurden alle Mobilitatsangebote
diskutiert, die nicht dem OPNV zuzuordnen sind, aber aus Sicht
der Teilnehmer*innen gefordert und in bestimmter Weise
untereinander oder mit dem OPNV verkniipft werden sollten.

Bei einem Blick tiber die Stadtgrenzen hinaus wurden die
Teilnehmer*innen zu den regionalen Verknipfungsmaoglichkeiten
von Mobilitdatsangeboten befragt, die bei der weiteren Konkre-
tisierung der Planung berticksichtig werden sollten.
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Welche erganzenden
Mobilitatsangebote
benotigt ein
zukunftsfahiger OPNV?

N

Welche Anforderungen
haben Sie an die
Verkniipfung zu anderen
Mobilitatsangeboten?

7

LEITFRAGEN

Welche regionalen
Verkniipfungen sollten bei
der weiteren Planung
bericksichtigt werden?

N



Ideen und Anregungen der Teilnehmer*innen fiir die Mobilitat der Zukunft Welche ergé nzenden

Mobilitatsangebote benétigt
ein zukunftsfahiger OPNV?

Neue und bessere Velorouten fiir ganz Kiel Fahrradverkehr

Als Verknlpfung und erganzendes Mobilitatsangebot zum :  Sichere und iiberdachte
OPNV de von den Teilnehmer*innen vor allem das Fahrrad v e .
whree von aen Tern nneny ° Abstellmoglichkeiten an

Haltestellen und in Wohnvierteln

genannt. Als gutes Beispiel galt insbesondere die Veloroute

10. Dartiber hinaus gab es viele Anregungen zum weiteren [z. B. Uberdachung des ,Kieler Biigels“]

: Ausbau des Fahrradwegenetzes sowie spezifische, lokale - sowie in Fahrradparkhiusern

- Anregungen, um die Fahrbahnqualitat zu verbessern Reparatur-

(z. B. Stadtteilforum Ost: Kopfsteinpflaster in Gaarden). Beim mﬁglichkeiten
Thema Fahrrad ging es aber auch um die Sicherheit der Radler. - entlang der Velorouten
- Vom Autoverkehr und FuBwegen raumlich getrennte Fahrradinfrastruktur und an Knotenpunkten
Fahrradwege sollten dafiir sorgen, dass die Sicherheit .uf Lastenrsider

erhoht und die Unfallgefahr reduziert wird. Susrichten

/I
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Ideen und Anregungen der Teilnehmer*innen fiir die Mobilitat der Zukunft Welche ergé nzenden

Mobilitatsangebote benéstigt
ein zukunftsfihiger OPNV?

—l/—m

neue Briicken nur fiir

FuRgiinger, Fahrrad und OPNV
z. B. Fullganger- und Fahrradbriicken
uber die Schwentine

Die Hinweise zum Fullverkehr sind nicht nur mit der Sicherheit der
Kieler*innen verbunden, sondern betreffen im wesentlichen auch viele

Aspekte der Stadtgestaltung und der Verteilung des Stadt- und
StraBenraums: Eine autofreie Innenstadt, Shared Spaces an belebten StraRen
und Platzen sowie breitere und attraktiver gestaltete FuBwege sollen sicher
stellen, dass man sich in Kiel auch zu Ful® gut durch die Stadt bewegen kann.

Innenstadt MUY fir FuR-
und Fahrradverkehr sowie
OPNV zugingig machen oder

einen Shared Space an z. B. rdumlich getrennt
belebten Straen und Platzen FuBwege attraktiv gestalten von Fahrradwegen und

und Haltestellen gut sichere Ubergénge an
erreichbar machen Kreuzungen

FuBwege sicher

gestalten
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Ideen und Anregungen der Teilnehmer*innen fiir die Mobilitat der Zukunft Welche Anforderungen haben Sie
an die Verkniipfung zu anderen
Mobilitatsangeboten?

Motorisierter

Park & Ride-stationen D e TS By
Zum Umstei en inden oPNV :IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII.
[Megaparkhgéiuser] - Grundsatzlich sollte den
Parkraum- - Teilnehmer*innen zufolge mit
. - dem hoherwertigen OPNV eine -
bewirtschaftung - attraktive Alternative zum
Weni dt - Motorisierter Individualverkehr  :
o elrzlgl?tr undtedrere = (MIV) geschaffen werden, um
arkplatze - kinftig das eigene Auto ofter
Vorrang von 8PNV und Parken nur fiir = stehen zu Ias§en: sei es durch
_ = Vorrang des OPNVs im Verkehr, .
Radverkehr an Ampeln Anwohner*innen erlauben : Umwidmung von Parkflichen oder
Vorrang an Ampeln fur Busse Umwandlung und :lllelI':]lelE:lI-EYlMlalllJE-lIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
und Fahrrader, damit der Umwidmung von
OPNV und Radverkehr Parkplatzen in City Maut, um mit
schneller vorankommt und Busspuren/OPNV-Trassen dem Auto in die
die Geschwindigkeiten des oder Fahrradwege Innenstadt zu kommen

MIV reduziert werden
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Ideen und Anregungen der Teilnehmer*innen fiir die Mobilitat der Zukunft

Teilen statt besitzen

Die Teilnehmer*innen stellen sich fiir die weiteren Mobilitats-
angebote zum OPNV digitale und vor allem ,teilbare” Lésungen

Welche Anforderungen haben Sie
an die Verknilipfung zu anderen
Mobilitatsangeboten?

vor. Das bereits eingefiihrte Fahrradverleihsystem der s

,,SprOttenﬂOttE” findet groBen Zuspruch und soll im

weiteren Stadtgebiet ausgeweitet, in das Tarifsystem des OPNV
eingebunden und das Angebot um weitere Lasten- bzw. E-Bikes
erganzt werden. Bereits auf der Digitalen Woche 2019
vorgestellt, wiinschen sich zudem einige Teilnehmer*innen ein

E-Scooter-Vverleihsystem sowie den stirkeren Ausbau einer
Car-Sharing-Flotte mit vor allem emissionsarmen

E-Autos und der Bereitstellung einer entsprechenden
Ladeinfrastruktur. Die genannten Angebote wiinschen sich die
Teilnehmer*innen kiinftig auch geblindelt an sogenannten
Mobilitatsstationen.

\_

o J
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Sharing-Angebote und

Mobilitatsstationen

Mobilitatsstationen

an wichtigen Haltestellen und Knotenpunkten
mit Sharing-Angeboten, Ladeinfrastruktur
fur Autos und E-Bikes sowie sicheren
Fahrradabstellmoglichkeiten einrichten




Ideen und Anregungen der Teilnehmer*innen fiir die Mobilitat der Zukunft Welche regionalen Verknu pfu ngen

sollten bei der weiteren Planung
berucksichtigt werden?

Verkniipf k
Park & Ride-Stationen am erknupfungspunkte

Stadtrand fiir Pendler*innen P + R
und Besucher*innen aus der
Region

P+R

Um den Individualverkehr zu minimieren und
o+ W |

die Lebensqualitat in der Innenstadt zu
steigern, regten die Teilnehmer*innen an,
Bike & Ride-Stationen
entlang der Trasse, um eine

vermehrt Park & Ride-Stationen
flexible Anbindung von

fir Autos am Stadtrand zu schaffen und damit
Wohngebieten zu schaffen

das OPNV-Pendeln in die Innenstadt zu foérdern.
Als weitere Idee wurde die Verknipfung von
Park & Ride-Stationen mit Mobilitatsstationen
eingebracht.
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Ideen fiir die
Mobilitat der Zukunft

Weitere Ideen und Themencluster der Stadtteilforen
Taktung, Anregungen

Themen-Station LF.a.h”eJte” & _l/
inienfihrung .
Busangebot Tarife

.Prelse LA R R R R RERRRERRRRRRRRERRRRRRRRRRRRRRRRERREREERRERRRRRRRNNHN:!
Erginzende * Tarifbereiche und
5PNV- Fahrtickets Die Ideen und Anregungen der
Anregungen A Angebote * Informationen . *: . o q
wr Syt Poins of « Bezahlsysteme Teilnehmer*innen mit Rele-\‘la.nz fur die |
pusge- Trassenplanung wurden fiir jede der drei
Ausge- .
staltune des sialng des Themen-Stationen gesichtet und zu
for- angebots usangebots . . 00 .
Von den fomtor Digitalisierung iibergeordneten Themenclustern
. E-Ticketing . ’ .
';Z:':;ZZ:“ Apps gebiindelt. Die Themen ,Tarife“ und
o . e “ - :
verliufen des . Ecu;tzzeergi?grdr:gzléiz ) »Digitalisierung” ziehen sich als
. . ebens- . .
hoherwertigen wertes Kiel A Querschnittsthemen durch beinahe alle

OPNVs

Themencluster und sind daher separat

Anregungen aufgefiihrt. Die Themencluster dienen der
zum Anregungen .
méglichen 2ur . rac nun einsetzenden Planung als Grundlage und
Trassen- Umsetzung Verknupfung des verkenr 0 o .
verlauf SPNVs mit Sonstiges werden im Zuge der Konkretisierung der
Weitere weiteren « Verstindnisfragen Trassenstudie weiter beriicksichtig und auf
Anregungen Regionale it Ste. . : . a0
zum Verkniipf- MObllltatS vefruk[;r Kooperatlonen Umsetharkelt geprUft.

ungspunkte angeboten

Trassen-

Beitrage, die sich nicht direkt darauf
beziehen lassen, werden in einem Ideen-
und Themenspeicher dokumentiert und an
die jeweiligen Fachamter Gbermittelt.

verlauf

Sharing-
Angebote &

Motorisierter
Individual-

Mobilitats- verkehr (MIV)

stationen
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Begleitendes Graphic Recording wahrend aller vier Stadtteilforen
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welche Beteiligungsmaoglichkeiten
winschen Sie sich fir die weiteren
v Planungsschritte des héherwertigen OPNVs?

92
[

X
[
T

_- - Am Ende der Stadtteilforen konnten die
Teilnehmer*innen mit Legosteinen
Informationsveranstaltungen kennzeichnen, wie sie im weiteren
81 X Planungsprozess beteiligt werden wollen.
- Der Grol3teil gab an, sich im Rahmen von

T Biirgerforen un: onlinebe-
100 X- _--- fragungen aktiv einbringen zu wollen, aber

Onlinebef
__- rinebetragtingen auch bei Veranstaltungen uver den
- I Planungsstand informiert werden zu wollen.

75 X i 53 X
I T

Biirgerforen

AKs. AGs. Runde Tische Newsletter Informationen: mobil@kiel.de

Kontakt fiir weitere

: oder auf www.kiel.de/mobil
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Kiel bewegt sich — der weitere Prozess

/AR R EREERERRERERERNRERERRERRRRRNEREN]

Bisheriger ) .
Beteiligungs- Welt_e_rer, konkreter .
prozess Beteiligungsprozess -

TRASSEN-

‘WT(' PLANUNG

Aus-
schreibung
Trassen-
studie

VEP*
R

anm EEEEEEEEEEREK")

Grundlagen-
studie

Start der
Beteiligungs-
form_ate

.IIIIIIIIIIIIIIIImI
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