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1. Anlass und Aufgabenstellung

Das Unternehmen Mébel Kraft aus Bad Segeberg plant die Ansiedlung eines Mébelmarktzent-
rums in der Landeshauptstadt Kiel. Als Standort ist die Flache der Kleingartenanlagen ,Priner
Schlag® und ,Brunsrade“ zwischen Westring, Hasseldieksdammer Weg, Olof-Palme-Damm
(B76) und GroRRer Gruiner Schitzengilde vorgesehen.

Die heutige Nutzung besteht aus Kleingarten. Um die Ansiedlung der Markte zu ermdglichen,
muss erst Planrecht erst geschaffen werden. Dazu ist ein B-Plan in Aufstellung.

GemalR Auftrag sind folgende Punkte zu untersuchen:

Tabelle 1: Inhalte der immissionstechnischen Untersuchung

Gewerbelarm

Auswirkungen des Betriebes auf die schutzwiirdigen Nut-
zungen innerhalb und auRerhalb des Plangebietes (Beur-
teilungsgrundlage: TA Larm), Festlegung von Emissions-
kontingenten fir Teilflachen im Plangebiet nach DIN
45691, Prifung des Betriebs auf Einhaltung der Emissi-
onskontingente

Gegenstand dieser
Untersuchung

Verkehrslarm

Auswirkungen der Verkehrslarmanderung durch die Pla-
nung auf die schutzwiirdigen Nutzungen auflerhalb des
Plangebietes (Beurteilungsgrundlage: DIN 18005, Teil 1,
»Schallschutz im Stadtebau®)

Gegenstand dieser
Untersuchung

Gesamtlarm

Uberlagerung aus Verkehrslarm und Gewerbelarm in Iso-

phonenkarten und Vergleich Orientierungswerten (Beurtei-
lungsgrundlage: DIN 18005, Teil 1, ,Schallschutz im Stad-
tebau®), Festlegung von Larmpegelbereichen nach

DIN 4109 innerhalb des Plangebietes

Gegenstand dieser
Untersuchung

Verkehrslarm aus
Bauwerk Kreuzung

Bau Knotenpunkt Westring / ErschlieSungsstrafle Mobel-
Kraft, Ermittlung der Anspriche auf Larmschutz dem Grun-
de nach gemaf 16. BImSchV durch den Bau des Knotens

Sondergutachten im
Rahmen der detail-
lierten Kreuzungs-
planung

Luftschadstoffe Ermittlung der Luftschadstoffsituation mit dem Strafen- Sondergutachten
netzmodells PROKAS unter Bertcksichtigung einer lokal
reprasentativen Windstatistik. Betrachtet werden NO2,
PM10 und PM2.5

Licht Die Beurteilung der Lichtimmissionen aus der Flache auf | Gegenstand dieser

die Umgebung wird textlich-argumentativ dargestellt.

Untersuchung
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Immissionstechnische Untersuchung, B-Plan Nr. 988, "Md&bel Kraft"
Bericht, Projekt - Nr. 12-053

2. Planung

2.1 B-Plan-Umgriff

Mit der Anderung des Flachennutzungsplanes und der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr.
988 sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur die Ansiedlung geschaffen werden.
Planungsziel ist die Ausweisung eines Sondergebietes (SO) ,Mébelmarktzentrum® sowie von
arrondierenden Grin- und Freiflachen, die als ,Puffer” zu den angrenzenden Nutzungen fungie-
ren sollen. Die fur das Mdébelmarktzentrum nicht bendétigten Flachen werden als Grinflachen
festgesetzt.

Abbildung 1: B-Plan-Umgriff, aus [20]
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Das Plangebiet ist, wie in der obigen Abbildung zu erkennen ist, zurzeit durch bestehende
Kleingartenanlagen gepragt. Der Geltungsbereich umfasst weiterhin einen Teilabschnitt des
Westrings. Das Gebiet wird im Norden durch den Hasseldieksdammer Weg mit angrenzender
Wohnbebauung, im Osten durch Flachen der Beruflichen Schulen, im Stden durch das Grund-
stiick der GroRRen Griinen Schitzengilde sowie Teilflachen der A 215 und im Westen durch die
Flachen der FC Kilia-Sportanlagen sowie Teilflachen des Olof-Palme-Dammes begrenzt.
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Immissionstechnische Untersuchung, B-Plan Nr. 988, "Md&bel Kraft"
Bericht, Projekt - Nr. 12-053

2.2 Funktionsplan

In der nachstehenden Abbildung ist die geplante Nutzungsstruktur des Mdobelmarktzentrums
wiedergegeben.

Abbildung 2: Funktionsplan, gemal3 [19]

Alle Verkehre, Kunden und Anlieferung, werden Gber den Westring erschlossen. Vor den Mark-
ten soll die Haupt-Stellplatzflache der Kunden angeordnet werden. Die anderen Parkbereiche
sind flr die Angestellten und als Uberlaufparkplatz vorgesehen.

Die Erdgeschossfullbodenhéhe (EFH) der Baukdrper betragt 22 m G.NN, die Héhe der Baukor-
per betragt bei Sconto maximal 36 m G.NN und bei Mébel-Kraft 41 m G.NN und 45 m G.NN fur
das Staffelgeschoss.

Fir die Anzahl der Stellplatze ergibt sich folgende Aufteilung:

Stellplatzflache vor den Markten 510
Stellplatzflache hinter Mobel-Kraft 272
Stellplatzflache hinter Sconto 113
Summe 895

Die Anlieferungsstation ist zwischen den Markten angeordnet. Nur die Kichenanlieferung fir
Mobel-Kraft befindet sich an der Nordseite des Gebaudes.
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3. Ortliche Situation / Gebietsnutzungen

Die nachfolgende Abbildung zeigt, dass in Umgebung zum Plangebiet nur wenige B-Plane exis-
tieren.

Abbildung 3: Planrecht in der Umgebung
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Die beiden B-Plane 956 und 903 weisen Sondergebiete flir den Einzelhandel aus. Innerhalb
des Untersuchungsgebietes, im Nahbereich um das Plangebiet, existieren keine B-Plane.

In der Ortsbegehung [23] haben wir eine eigene Einstufung der Schutzwiirdigkeit vorgenommen
und mit der Landeshauptstadt Kiel abgestimmt [24]. Die nachfolgende Abbildung stellt die
Schutzwirdigkeit dar.
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Abbildung 4: Ortliche Situation/Gebietsnutzungen
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Legende

- Gewerbegebiete

- Allgemeine Wohngebiete

|:| Schulen (wie WA)

- Kleingartengebiete (wie WA)

Aus dem obigen Plan sind deutlich die Schwerpunktflachen Wohnen, Schule, Kleingarten und
Sondernutzungen um das Plangebiet zu erkennen.

Kleingartenanlagen und Schulen werden anhand des Richtwertes fur allgemeine Wohngebiete
(WA-Gebiete) tags beurteilt, wobei der Richtwert Tag und Nacht gleich ist.

Das regionale Bildungszentrum (RBZ) wird zur Zeit umgebaut, ein neues Schulgebaude fur So-
ziales, Ernahrung und Bau wird zur Zeit errichtet, ein altes Schulgebaude und eine Werkstatt-
halle fur Technik abgerissen. Insoweit verandert sich der Mischnutzungscharakter aus Schule
und Werkstatt eher zur Schule. Das RZB wird daher in der Schutzwirdigkeit zur ,sicheren Sei-
te* wie ein allgemeines Wohngebiet eingestuft.
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4. Immissionsschutzrechtliche Grundlagen

4.1 Allgemeines zur Bauleitplanung

Nach § 1 Absatz 6, Ziffer 1 BauGB [2] sind bei der Aufstellung der Bauleitplane insbesondere
die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu bertcksichtigen.

Dabei sind folgende Gesichtspunkte zu beachten:

- Nach § 1 Abs. 6 Ziffer 7 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umwelt-
schutzes zu bericksichtigen.

- Nach § 50 BImSchG [1] ist die Flachennutzung so vorzunehmen, dass schadliche Um-
welteinwirkungen u.a. auf die ausschlieldlich oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden
Gebiete soweit wie moglich vermieden werden.

Die o0.g. Planungsgrundsatze kdnnen in der Abwagung zugunsten anderer Belange Uberwun-
den werden, soweit sie gerechtfertigt sind, denn nach § 1 Abs. 7 BauGB sind bei der Aufstel-
lung der Bauleitpléane die 6ffentlichen und privaten Belange gegeneinander und untereinander
gerecht abzuwagen.

Aus den vorstehenden Ausflihrungen wird deutlich, dass fiir stadtebauliche Planungen (Bebau-
ungsplane) grundsatzlich keine rechtsverbindlichen absoluten Grenzen fir Larmimmissionen
bestehen. Die Rechtmalligkeit der konkreten planerischen Losung beurteilt sich ausschlief3lich
nach den Mal3staben des Abwagungsgebotes (§ 1 (6) und (7) BauGB) sowie nach den zur Ver-
fugung stehenden Festsetzungsmdglichkeiten (§ 9 BauGB). Die Bauleitplanung hat demnach
die Aufgabe, unterschiedliche Interessen im Sinne unterschiedlicher Bodennutzungen im Wege
der Abwagung zu einem gerechten Ausgleich zu fihren. Grenzen bestehen lediglich bei der
Uberschreitung anderer rechtlicher Regelungen (z.B. wenn die Gesundheit der Bevélkerung
gefahrdet ist.) Ansonsten sind vom Grundsatz her alle Belange - auch die des Immissionsschut-
zes - als gleich wichtig zu betrachten.

Die schalltechnische Beurteilung erfolgt auf der Grundlage von Beiblatt 1 [6] zu DIN 18005, Teil
1 [4]. Die Orientierungswerte stellen aus Sicht des Schallschutzes im Stadtebau erwinschte
Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach oben (beim
Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann. Fiir die stadte-
bauliche Planung sind in Beiblatt 1 zur DIN 18005 die schalltechnischen Orientierungswerte, je
Gebietsausweisung getrennt fur den Tageszeitraum bzw. den Nachtzeitraum, angegeben. Die
Beurteilungszeitrdume umfassen die 16 Stunden zwischen 6 und 22 Uhr tags sowie die 8 Stun-
den von 22 bis 6 Uhr nachts. In nachfolgender Tabelle sind die Orientierungswerte fir reine
Wohngebiete (WR), allgemeine Wohngebiete (WA) und Dorf- bzw. Mischgebiete (MD, MI) auf-
gefuhrt.
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Tabelle 2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

1 2 | 3 | 4
Schalltechnischer Orientierungswert
Gebietsnutzung in dB(A) nach DIN 18005 / Beiblatt 1
tags nachts
reine Wohngebiete, Wochenendhausgebiete, (WR) 50 40 35
Ferienhausgebiete
allgemeine Wohngebiete,
Kleinsiedlungsgebiete, Campingplatzgebiete (WA) 55 45 40
Friedhofe, Kleingartenanlagen und 55 55 55
Parkanlagen
Dorfgebiete, Mischgebiete (MD, MI) 60 50 45
Kerngebiete, Gewerbegebiete (MK, GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie . . .
schutzbediirftig sind, je nach Nutzungsart (SO) 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65
") Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe-, und Freizeitiarm sowie fir Gerausche
von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

Zur Handhabung der Orientierungswerte heif3t es in Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht eingehalten. Wo im
Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen
werden soll, weil andere Belange (iberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete MalBnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmalRnahmen — insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich
abgesichert werden.”

Die Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen sollen wegen der unterschiedlichen Ein-
stellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fir sich allein mit
den Orientierungswerten verglichen werden.

Licht ist wie Larm ebenfalls eine Immission im Sinne des § 22 Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG [1]). Nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG sind nicht genehmigungsbedurftige An-
lagen so zu errichten und zu betreiben, dass:

a) schadliche Umwelteinwirkungen durch Licht (Larm) verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind und

b) nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein
Mindestmal® beschrankt werden.

Der Gesetzgeber hat bisher keine rechtsverbindlichen Vorschriften zur Bestimmung der immis-
sionsschutzrechtlichen Grenzen fur Lichtimmissionen erlassen und auch nicht in Aussicht ge-
stellt. Die Beurteilung der Lichtimmissionen erfolgt hilfsweise auf Grundlage der LAI-Hinweise
Licht [7], die sowohl fir genehmigungsbedirftige als auch fir nicht genehmigungsbedurftige
Anlagen gilt. Die LAI-Hinweise geben Hinweise sowohl zum Schutz vor Lichteinwirkung des
Menschen als auch der Tierwelt.
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4.2 Verkehrslarm

In Kapitel 7.1 sagt die DIN 18005 [4], dass:

,Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von Strallen werden nach der RLS-90 [8] be-
rechnet.”

Die Anderungen des Verkehrsaufkommens auf den StraRen, die durch das Hinzukommen neu-
er Nutzungen entsteht, beeinflusst die Larmsituation in der Nachbarschaft dieser Strallen. Bei
Aufstellung des B-Plans ist daher der Vorher-Nachher-Vergleich fir Verkehrslarm nach § 2 Abs.
4 BauGB [2] (Prognose Uber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfihrung der Pla-
nung und bei Nichtdurchfihrung der Planung) durchzuflihren. Das gilt nach § 2 (4) BauGB nur,
wenn die Umweltauswirkungen voraussichtlich erheblich sind.

Was im Sinne des BauGB erheblich ist, kann in Anlehnung an die Nummer 7.4 TA Larm [10]
bestimmt werden. Danach wertet die TA Larm Gerauschimmissionen aus dem anlagenbezoge-
nen Verkehr auf offentlichen Verkehrswegen nur dann als erheblich, wenn ,sie den Beurtei-
lungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3
dB(A) erhéhen (und) die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV [9]) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.”

Mafstab sind hier aber nicht die Grenzwerte der 16. BImSchV, sondern die Orientierungswerte
der DIN 18005. Die Erheblichkeit wird ermittelt Gber einen Vergleich der Schallsituation in der
Nachbarschaft zum B-Plangebiet ohne Durchfiihrung des B-Planes und mit Durchflihrung des
B-Planes.

4.3 Gewerbelarm

In Kapitel 7.5 sagt die DIN 18005 [4], dass:

,Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach
TA Larm [10] in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [11] berechnet.”

Die immissionsschutzrechtlichen Anforderungen gelten nach Nummer 3.2.1 TA Larm als erfullt,
wenn die Gesamtbelastung’ am maRgeblichen Immissionsort die in folgender Tabelle zusam-
mengefassten Immissionsrichtwerte nicht Uberschreitet.

Gesamtbelastung im Sinne der TA Larm ist nach Nummer 2.4 TA Larm ,.... die Belastung eines Immissionsortes,
die von allen Anlagen hervorgerufen wird, fir die diese Technische Anleitung gilt.”
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Tabelle 3: Immissionsrichtwerte nach Nummer 6, TA Ldrm

1 2 | 3 | 4 ] 5 ] 6 | 7 [ 8 | 9
Immissionsrichtwerte
iiblicher Betrieb seltene Ereignisse *
. Beurteilungs- Gerausch- Beurteilungs- Gerausch-
bauliche Nutzung . .
pegel spitzen pegel spitzen
| tags |nachts| tags |nachts| tags [nachts| tags [nachts
dB(A)
Gewerbegebiete (GE)|| 65 50 95 70 70 55 95 70

Kerngebiete, Dorfgebiete  (MK)
und Mischgebiete (MI)

allgemeine Wohngebiete — y \ll - 55 40 85 60 70 55 90 65
und Kleinsiedlungsgebiete

60 45 90 65 70 55 90 65

reine Wohngebiete (WR)|[ 50 35 80 55 70 55 90 65
Kurgebiete, Krankenhauser 45 35 75 55 70 55 90 65
und Pflegeanstalten

reine Wohngebiete (WR)] 50 35 80 55 70 55 90 65

2 |m Sinne von Nummer 7.2 TA Larm ,,... an nicht mehr als zehn Tagen oder Nachten eines
Kalenderjahres und nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden, ...“

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beschreiben Auf3enpegel, die in 0,5 m Abstand vor der
Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutzbedurftigen
Raumes einzuhalten sind. Dabei gelten die in Tabelle 2 aufgefihrten Beurteilungszeiten.

Tabelle 4: Beurteilungszeiten nach Nummer 6, TA L&rm

1 2 | 3 4 | 5 | 6
Beurteilungszeitraum
werktags sonn- und feiertags
Tag Nacht ? Tag Nacht ?
| __gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezeit
6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 9 Uhr 22 bis 6 Uhr
6 bis 22 Uhr - (lauteste 6 bis 22 Uhr | 13 bis 15 Uhr (lauteste
20 bis 22 Uhr Stunde) 20 bis 22 Uhr Stunde)
3 Nummer 6.4 TA-Larm fiihrt dazu aus: ,Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt
werden, soweit dies wegen der besonderen ortlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhaltnisse
unter Berlicksichtigung des Schutzes vor

Die erhdhte Storwirkung von Gerauschen in den Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (Ru-
hezeiten) wird fur Immissionssorte in allgemeinen und reinen Wohngebieten, in Kleinsiedlungs-
gebieten sowie in Kurgebieten und bei Krankenhausern sowie Pflegeanstalten durch einen Zu-
schlag von 6 dB zum Mittelungspegel berlcksichtigt, soweit dies zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen unter Beachtung der értlichen Gegebenheiten erforderlich ist.

Fir die besondere Lastigkeit impulshaltiger und/ oder einzelton- bzw. informationshaltiger Ge-
rausche sieht Nummer A 2.5 des Anhangs zur TA Larm Zuschlage von jeweils 3 oder 6 dB (je
nach Auffalligkeit) vor.
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Die Genehmigung fur Errichtung und Betrieb gewerblicher Anlagen wird von der Einhaltung der
Anforderungen der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) abhangig ge-
macht. Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen fir Industrie- und Gewerbe - und Sonderge-
biete ist dafur Sorge zu tragen, dass die Immissionsrichtwerte nicht bereits von Anlagen ausge-
schopft werden kénnen, die nur einen Teil der Flache des Gebietes einnehmen, wodurch die
beabsichtigte Nutzung der Ubrigen Teile des Gebietes eingeschrankt werden wirde.
Die DIN 18005 gibt in Kap. 5.2.3 Schallleistungspegel fur Gewerbegebiete von 60 dB(A) Tag
sowie nachts an, die solche Flachen Ublicherweise abstrahlen. Genauer heil3t es dort:
Wenn die Art der unterzubringenden Anlagen nicht bekannt ist, ist fiir die Berechnung der in
der Umgebung eines geplanten Industrie- oder Gewerbegebietes (...) zu erwartenden Beurtei-
lungspegel dieses Gebietes als eine Fldachenschallquelle mit folgenden flachenbezogenen
Schallleistungspegel anzusetzen:

- Industriegebiet, tags und nachts 65 dB(A)

- Gewerbegebiet, tags und nachts 60 dB(A).“

In Kap. 7.5 der DIN 18005 ist das Verfahren angegeben, das anzuwenden ist, wenn neue Ge-
werbegebiete ausgewiesen werden:

Wenn bei einem geplanten Industrie- oder Gewerbegebiet die Abstédnde nach 5.2.3 von
schutzbediirftigen Gebieten nicht eingehalten werden kénnen, muss es deshalb in Anwendung
von § 1 Abs.4 Satz 1 Nr. 2 BauNVO [3] in Teilflachen untergliedert werden, fiir die die zulédssi-
gen Emissionen durch Festsetzung von Gerduschkontingenten begrenzt werden (siehe
DIN 45691 [13]).”

Die DIN 45691 legt dabei Verfahren und einheitliche Terminologie als fachliche Grundlagen zur
Gerauschkontingentierung in Bebauungsplanen beispielhaft fir Industrie- oder Gewerbegebiete
und auch Sondergebiete fest und gibt rechtliche Hinweise fir die Umsetzung. Bei kontingentier-
ten Gewerbe- bzw. Sondergebieten ist durch die zu beurteilende Anlage nicht der volle Richt-
wert der TA Larm auszuschdpfen, sondern nur der anteilige Richtwert, der entsprechend dem
Kontingent der jeweiligen Grundstlcksflache des Betriebes auf den Immissionsort entfallt. Die
Kontingente werden Gber Emissionskontingente im Bebauungsplan festgesetzt.

4.4 Gesamtlarm, passiver Schallschutz nach DIN 4109

Auf das Plangebiet wirken die Verkehrslarmimmissionen der umliegenden StralRen und Gewer-
beflachen ein. Da Biros zulassig sein sollen, ist zu prifen, welche Larmimmissionen auf das
Baugebiet einwirken.

In den Bereichen, in denen die Immissionspegel die gebietsabhangigen schalltechnischen Ori-
entierungswerte gemaf DIN 18005 dUberschreiten, sind ,Vorkehrungen zum Schutz vor schadli-
chen Umwelteinflissen® zu treffen.

l.d.R. werden zun&chst aktive La&rmschutzmaBnahmen gepriift. Fir verbleibende Uberschrei-
tungen werden entsprechend DIN 4109 sogenannte Larmpegelbereiche fir den passiven
Schallschutz der Fassaden bestimmt.
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Die Larmpegelbereiche werden anhand der malfigeblichen Aufienlarmpegel, bei Verkehrslarm
mit einem Zuschlag von 3 dB(A) zum errechneten Beurteilungspegel, ermittelt.

Die Zuordnung der Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109 gegeniber den mafigeblichen Aulen-
larmpegeln wird nachfolgend in der Tabelle 5 beschrieben.

Tabelle 5: Larmpegelbereiche nach DIN 4109, Tabelle 8

1 2
Larmpegelbereich "maRgeblicher
(LPB) AuBenlarmpegel”
DIN 4109 in dB(A)
I bis 55
I 56 bis 60
1l 61 bis 65
v 66 bis 70
V 71 bis 75
VI 76 bis 80
VI >80

Anmerkung: Die Anforderungen an die Fassaden bis einschlieBlich Ldrmpegelbereich Il wer-
den heute bereits, mit den Anforderungen, die aus Wéarmeschutzgriinden (Isolierglasfenster),
bei ansonsten (iblicher Massivbauweise und entsprechendem Fldchenverhéltnis von Aul3en-
wand zu Fenster, notwendig sind, erfillt.

Eine Festsetzung hat festzulegen, wo Schallschutz durch bauliche Vorkehrungen zu treffen ist.
Mit dieser Festsetzung wird im Falle eines Bauantrages sichergestellt, dass ein Schallschutz-
nachweis erbracht wird. Der Schallschutznachweis stellt sicher, dass der hinreichende bauliche
Schallschutz ausgefluhrt wird. Die Zielsetzung nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB, die Anforderungen
an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu berucksichtigen, ist damit erfullt.

4.5 Licht

Zu den lichtemittierenden Anlagen zahlen kunstliche Lichtquellen aller Art wie z. B. Scheinwer-
fer zur Beleuchtung von Sportstatten, von Verladeplatzen und Parkplatzen und fir Anstrahlun-
gen von Fassaden sowie Lichtreklamen.

Anlagen zur Beleuchtung des o6ffentlichen Strallenraumes, Beleuchtungsanlagen von Kraftfahr-
zeugen und dem Verkehr zuzuordnende Signalleuchten gehdren nicht zu den Anlagen i. S. des
§ 3 Abs. 5 BImSchG. Kraftfahrzeuge, die auf der privaten Anlage fahren, gehoéren allerdings zu
der Anlage im Sinne des § 3 Abs. 5 BImSchG.

Die lichttechnischen GréRRen, die nach den LAI-Hinweisen flr die Ermittlung der Stérwirkung fir
Menschen aus Lichtquellen herangezogen werden, sind die Raumaufhellung sowie die Blen-
dung. Dafur haben die LAI-Hinweise [18] Richtwerte angegeben, die je nach Gebietsnutzung
nicht Uberschritten werden sollten.
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5. Technische Grundlagen

5.1 Allgemeines zum Berechnungsverfahren bei Verkehrslarm

Beurteilungspegel fir Verkehrsgerausche werden grundsatzlich in A-bewerteten Schalldruck-
pegeln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)), die das menschliche Horempfinden am
besten nachbilden. Zur Beschreibung zeitlich schwankender Schallereignisse wie z. B. der
Strallenverkehrsgerausche dient der A-bewertete Mittelungspegel. Bei einer Orientierung an
dB(A)- Werten ist dabei zu beachten, dass es sich bei diesen Werten um logarithmische Werte
handelt. Eine Verdoppelung der Schallenergie aufgrund der Uberlagerung zweier gleich starker
Schallquellen, fuhrt zu einer Erhéhung um 3 dB(A). Dabei wird die Verdoppelung der Schalle-
nergie bzw. Schallintensitdt vom Menschen subjektiv als deutliche Erhéhung der Lautstarke
empfunden.

Die Schallemission (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle) des Verkehrs auf
einer StralRe oder einem Fahrstreifen wird durch den Emissionspegel L, gekennzeichnet. Der
Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Achse des Verkehrsweges bei
freier Schallausbreitung. Die Starke der Schallemission wird aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-
Anteil, der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der Stralkenoberflache, der Gradiente und
einem Zuschlag fiur Mehrfachreflexionen berechnet. Der Einfluss von Strallennasse wird nicht
berucksichtigt. Der Berechnung werden Uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche
tagliche Verkehrsmengen (DTV) einschliellich der zugehdrigen Lkw-Anteile zugrunde gelegt.

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den Immissions-
ort) wird durch den Mittelungspegel L, gekennzeichnet. Er ergibt sich aus dem Emissionspegel
unter zusatzlicher Berucksichtigung des Abstandes zwischen Immissions- und Emissionsort,
der mittleren Hohe des Schallstrahls Gber dem Boden, von Reflexionen und Abschirmungen.

Zum Vergleich beispielsweise mit den Immissionsgrenzwerten (gemafl § 2 der Verkehrslarm-
schutzverordnung) dient der Beurteilungspegel L,. Er ist gleich dem Mittelungspegel, der an
lichtsignalgeregelten Knotenpunkten um einen Zuschlag zur Berlcksichtigung der zusatzlichen
Storwirkung erhodht wird. Die Beurteilungspegel von Verkehrsgerauschen werden getrennt fur
die Zeitrdume ,Tag“ und ,Nacht berechnet:

L, 1 fur die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und
L, nfur die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fur leichten Wind (etwa 3 m/s) von der Stral’e zum
Immissionsort und fir Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung férdern. Bei ande-
ren Witterungsverhaltnissen konnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Daher ist ein
Vergleich von Messwerten mit berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres moglich.

5.2 Allgemeines zum Berechnungsverfahren bei Gewerbelarm

Im Unterschied zu dem Verkehrslarm wird die Schallemission von Gewerbelarm durch den
Schallleistungspegel ausgedriickt. Der Schallleistungspegel kann sowohl anlagebezogen, als
auch langenbezogen oder flachenbezogen sein. Der Schallleistungspegel ist einfach die abge-
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strahlte Schallenergie eines Punktes (bspw. Maschine), einer Linie (bspw. Fahrweg eines Lkw)
oder einer Flache (Parkplatz).

Gegentber dem Verkehrslarm kann im Gewerbelarm die Schallausbreitung zusatzlich auch
frequenzabhangig unter Berlcksichtigung der Bodendampfung ermittelt werden.

Zum Vergleich mit den Immissionsrichtwerten (gemaf TA Larm) dient der Beurteilungspegel L..
Er ist gleich dem Taktmaximal-Mittelungspegel, der eine Reihe von Zuschlagen enthalt, so fur
besondere Ruhezeiten morgens und abends, fur Impuls- Informations- und Tonhaltigkeit. Im
Mittelungspegel werden die Gerausche Uber die Zeit energiedquivalent gemittelt, wahrend der
Taktmaximal-Mittelungspegel Gber Zeitabschnitte in Takten von 5s mittelt, wobei der in jedem
Takt auftretende hoéchste Schallduckpegel Uber die ganze Taktdauer verwendet wird. Das er-
héht den Taktmaximal-Mittelungspegel gegeniber dem Mittelungspegel und hat den Zweck, die
Lastigkeit von Geraduschspitzen angemessen zu berlcksichtigen. Neben den Taktmaximal-
Mittelungspegel enthalt die TA Larm auch Richtwerte fir kurzzeitige Gerauschspitzen, die bspw.
durch das Turenschlagen bei Pkws entstehen kdonnen.

Die Beurteilungspegel von Verkehrsgerauschen werden getrennt fir die Zeitrdume ,Tag“ und
,Nacht“ berechnet:

L, 1 fur die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und

L, nfur die lauteste Stunde in der Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.

5.3 Allgemeines zu Licht

Die im Immissionsschutz auftretenden Lichteinwirkungen bewegen sich im Bereich der Belasti-
gung. Physische Schaden am Auge kénnen ausgeschlossen werden. Wahrnehmen kann das
menschliche Auge — bei Tierarten kann das ganzlich anders sein — Farbe und Helligkeit. Die
Helligkeit von Flachen, der Umgebung oder einer Leuchte, wird durch die lichttechnische Grofie
Leuchtdichte ausgedriickt. Andere lichttechnische Grof3en, wie Beleuchtungsstarke oder
Lichtintensitaten, sind rein technische GrofRen.

Raumaufhellung

Aufhellung des Wohnbereiches, insbesondere des Schlafzimmers, aber auch des Wohnzim-
mers, der Terrasse oder des Balkons durch die in der Nachbarschaft vorhandene Beleuch-
tungsanlage, die zu einer eingeschrankten Nutzung dieser Wohnbereiche fuhrt. Die Aufhellung

wird durch die mittlere Beleuchtungsstarke E_F in der Fensterebene beschrieben.

Blendung

Durch starke Lichtquellen in der Nachbarschaft kann dadurch die Nutzung eines inneren oder
aulleren Wohnbereichs erheblich gestort werden, auch wenn aufgrund groRRer Entfernung der
Lichtquelle keine UbermaRige Aufhellung erzeugt wird. Die Belastigung entsteht u. a. durch die
standige und ungewollte Ablenkung der Blickrichtung zur Lichtquelle hin, die bei groRem Unter-
schied der Leuchtdichte der Lichtquelle zur Umgebungsleuchtdichte eine standige Umadaptati-
on des Auges ausldst. Fir die Storwirkung sind daher die Leuchtdichte Ls der Blendlichtquelle,

die Umgebungsleuchtdichte L, und der Raumwinkel Q2 , vom Betroffenen (Immissionsort) aus

gesehen, malRgebend.
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6. Gewerbelarm

6.1 Kontingentierung des Gewerbelarms
6.1.1 Allgemeines

Ein einheitliches Verfahren zur Gerauschkontingentierung in Bebauungsplanen ist in der
DIN 45691 festgelegt. Die Bestimmung der Emissionskontingente fiir die Teilflachen i erfolgt
folgendermallen. Die Teilflachen werden mit einem frei gewahlten Anfangsemissionskontingent
von beispielsweise 60 dB(A) belegt. Anhand einer Ausbreitungsberechnung, die ausschliel3lich
die Pegelabnahme aufgrund der geometrischen Ausbreitung beriicksichtigt (ohne Abschirmung
und sonstiges), werden fir alle Gebiete k die Teilemissionskontingente berechnet. Die Emissi-
onskontingente der Teilflachen sind nun so zu verandern, dass bei keinem der untersuchten
Gebiete k der Planwert (hier aus Orientierungswerte der DIN 18005 abzuglich Vorbelastung)
durch die energetische Summe der Teilimmissionskontingente Uberschritten wird. Zur Berech-
nung der Teilimmissionskontingente werden immer die nachstgelegenen schutzbedirftigen
Nutzungen als Immissionsort herangezogen. Das Verfahren der Kontingentierung ist in Kap. 4.5
der DIN 45691 beschrieben.

6.1.2 Vorbelastung

Als Vorbelastung wurden die Flachen von CITTI und von IKEA bericksichtigt. Die DIN 18005
gibt in Kap. 5.2.3 Schallleistungspegel fir Gewerbegebiete von 60 dB(A) am Tag sowie in der
Nacht an. Fir die Gewerbeflachen im Umfeld zum hier untersuchten Bebauungsplan 988 wur-
den diese Schallleistungspegel angesetzt, um die Vorbelastung zu ermitteln. Da im B-Plan 956
(CITTI) ein flachenbezogener Schallleistungspegel von 60 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der
Nacht festgesetzt ist und in beiden Bebauungsplanen Betriebswohnungen nicht ausgeschlos-
sen sind, wurde bei beiden Bebauungsplanen in der Nacht ein geminderter Schallleistungspe-
gel von 45 dB(A) angesetzt. Fiur die Ermittlung der Larmimmissionen aus der Vorbelastung sind
Bodendampfung Agr und Abschirmung Abar gemaf DIN EN ISO 9613-2 enthalten. Die Gebau-
de auf den Flachen von CITTI und von IKEA wurden nicht als abschirmende Hindernisse be-
rucksichtigt.

6.1.3 Kontingentierung

In der nachfolgenden Tabelle sind die Emissionskontingente aufgefihrt, mit denen an jedem
Immissionsort am Tag und in der Nacht aus allen Gewerbeflachen die Orientierungswerte der
DIN 18005 eingehalten werden. Die Kontingente wurden fur verschiedene Richtungen (Sekto-
ren) bestimmt, um im spateren Immissionsnachweis die Gebdudeabschirmungen besser aus-
nutzen zu kénnen.

Tabelle 6: Emissionskontingente Lex, ¢ (Tag) und Lek » (Nacht) in dB(A)/m2

Sektor: A B C D E F
I—EK, t I—EK, n I-EK, t I—EK, n I-EK, t I—EK, n I-EK,t I-EK, n I—EK, t I-EK, n I—EK, t I—EK, n
Flache TF1 63 63 65 53 64 | 49 70 55 62 62 63 | 48

Bei Emissionskontingenten = 60 dB(A)/m? liegt im Sinne der DIN 18005 keine Beschrankung
vor. In der nachfolgenden Abbildung sind die Lage der kontingentierten Flache und die Lage der
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Immissionstechnische Untersuchung, B-Plan Nr. 988, "Mdébel Kraft"
Bericht, Projekt - Nr. 12-053

Sektoren dargestellt. Details zur Lage des Referenzpunktes und der GréfRe der Sektoren kann
der Anlage 1 entnommen werden.

Abbildung 5: Lage der kontingentierten Fléche und der Sektoren

W =g 10
//iﬂﬁiﬂg;’ =
Vi

P O

W{M@ i

Im Textteil des Bebauungsplanes sollte folgendes Festgesetzt werden:

Zuléssig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerdusche die Emissionskontingente
L{EK} nach DIN 45691 weder tags (6:00 - 22:00 Uhr, L{EK} = 62 dB(A)) noch nachts (22:00 -
6:00 Uhr, L{EK} = 48 dB(A)) liberschreiten. Die Priifung der Einhaltung erfolgt im Baugenehmi-
gungsverfahren nach DIN 45691, Abschnitt 5.

Fiir in den im Planteil dargestellten Richtungssektoren A bis F liegende Immissionsorte darf in
den Gleichungen (6) und (7) der DIN 45691 das Emissionskontingent L{EK} der einzelnen Teil-
flachen durch L{EK}+L{EK,zus} ersetzt werden. Der Mittelpunkt der Sektoren liegt bei Rechts-
wert = 3.572.120,93 und Hochwert = 6.021.482,75 (Koordinatensystem ist Gaul3-Kriiger und
das Referenzsystem DHDN90). Die Lage der Sektoren und die entsprechenden Zusatzkontin-
gente sind der folgenden Tabelle zu entnehmen:

Tabelle 7: Sektoren mit Zusatzkontingenten

Sektor Anfang Ende EK,zus. T | EK,zus,N
A 52,3 105,5 1 15
B 105,5 151,8 3 5
C 151.8 170,4 2 1
D 170,4 281,0 8 7
E 281,0 3450 0 14
B 345,0 52,3 1 0
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6.2 Prifung auf Einhaltung der Kontingente durch das Vorhaben
6.2.1 Allgemeines

Im Folgenden wird geprift, ob der Betrieb der Moébelhduser die Vorgaben der Kontingentierung
einhalt. Die nachfolgenden Angaben stammen von Mdbel-Kraft [26].

6.2.1.1 Zu untersuchende Quellen

MalRgebliche Emissionsquellen ergeben sich durch:

Anlieferungen
¢ Lkw: Fahr- und Rangierbewegungen bei Anlieferungen + Entsorgung

o Ladetatigkeiten: Be- und Entladen von Paletten bzw. Rollcontainer auf/ vom Lkw Uber
Ladebordwand/ AuRenrampe

o Ladetatigkeiten: Be- und Entladen von Ware vom Lkw mit Gabelstapler
o |adetatigkeiten: Kihlaggregat der Lkw

Entsorgung
e Containertausch

Parken

e Pkw: Fahr- und Parkbewegungen der Kunden

o Einkaufswagensammelbereich: Einstapelvorgange durch Kunden
TGA

e Haustechnik (Technische Gebaudeausristung)

6.2.1.2 Betriebszeit

Beide Mdbel-Markte planen eine Offnungszeit von 10 — 20 Uhr taglich auBer sonntags.

6.2.1.3 Mitarbeiter

Mobel-Kraft plant den Einsatz von 60 Mitarbeitern vor Ort, Sconto etwa 20. Beide Mdbel-Markte
arbeiten mit einem 2-Schicht-System. Das gilt sowohl flr die gewerblichen Mitarbeiter als auch
fur die Verwaltungsangestellten. Die gewerblichen Mitarbeiter fangen etwas friiher, um 7 Uhr,
an, die Verwaltungsangestellten eine Stunde spater. Die Angestellten parken auf den Parkplat-
zen nordlich von Mébel-Kraft und westlich von Sconto.
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Tabelle 8: Fahrbewegungen Mitarbeiter Mbel-Mérkte

Fahrbewegungen Mitarbeiter im Querschnitt

in der lautes-
ten Stunde
zwischen

6-7 Uhr 7-20 Uhr | 20-22 Uhr | 22-6 Uhr*

Mobel-Kraft 60 120 60 -

Sconto 20 40 20

6.2.2 Anlieferungen Mobel

Das Logistik-Konzept von Moébel-Kraft beinhaltet als Kernstlick ein Lieferservice, der die Waren
zum Kunden bringt und dort montiert. Die Waren werden nicht am Verkaufs-Standort zum Kun-
den geliefert, sondern immer aus dem Zentrallager in Barsbuttel. Insoweit sind die Verkaufs-
raume ausschlieBlich Schaurdaume. Dieses Logistik-Konzept bewirkt, dass an den jeweiligen
Standorten von Mobel-Kraft nur relativ wenige Anlieferungen stattfinden. Die Anlieferungszeit
orientiert sich an den Offnungszeiten. Es besteht fir den Kunden auch die Moglichkeit, die Wa-
re selbst abzuholen (Selbstabholer). Diese Mdglichkeit wird bei Mobel-Kraft jedoch nur sehr
selten genutzt. Bei Sconto hingegen werden mehr Mobel selbst abgeholt. Der Abholbereich
befindet sich am Anlieferhof zwischen den Gebauden. Der Abholvorgang erzeugt keine relevan-
ten Gerausche und wird vernachlassigt.

Tabelle 9: Anzahl Anlieferungen Mébel-Mérkte

Fahrbewegungen Kfz im Querschnitt (Anzahl Fz)

in der lautes-
ten Stunde
zwischen

6-7 Uhr 7-20 Uhr | 20-22 Uhr 22-6 Uhr*

Kleintransporter - 2(1) - -
Mobel-Kraft

Lkws - 26 (13) -

Kleintransporter - 4(2) - -
Sconto

Lkws - 20 (10) -

Die Lkw-Fahrstrecken werden entsprechend der Emissionsansatze der Ladeldarmstudie [15]
bertcksichtigt. Fur die Emissionen der Lkw-Fahrstrecken wird ein auf 1 m und einen Vorgang
pro Stunde bezogener Schallleistungspegel von

Fahrstrecken: L'ya 1n = 63 dB(A)/m fur Lkw angesetzt.

Auf eine Unterscheidung der Leistungsklassen (Lkw < 105 kW bzw. = 105 kW) wird im vorlie-
genden Fall, im Sinn der oben genannten Studie, verzichtet. FUr Rangiergerausche liegt der
mittlere Schallleistungspegel ca. 3 bis 5 dB(A) Uber dem o.g. Schallleistungspegel.

Die Lkws transportieren zu den Standorten die Waren im Wesentlichen in Corletten. Das sind
groliere Rollwagen. Es werden aber nicht die Corletten entladen, sondern es tragt der Fahrer
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das Stuckgut per Hand aus den Corletten im Lkw in die Corletten im Lager. Diese Art der Entla-
dung erzeugt keine relevanten Gerausche. Gelegentlich aber wird mit einem Palettenhubwagen
entladen. Wir schatzen diesen Anteil mit 2 Paletten je Lkw ab.

Die Entladung mit Palettenhubwagen erfolgt an Innenrampen mit integrierter Uberladebriicke.
Die Andockstellen sind mit einer Torrandabdichtung ausgestattet. Fur die Entladung wird ein
Schallleistungspegel je Stunde und Ereignis (iiberfahren der Briicke) von 78 dB(A)? angesetzt
[15].

Es wird von folgenden Ereigniszahlen ausgegangen:
- Anlieferung Mébel-Kraft, tags: 13 Lkw x 2Paletten = 26 Ereignisse

- Anlieferung Sconto, tags: 10 Lkw x 2Paletten = 20 Ereignisse

6.2.3 Anlieferungen Kiiche des Mobel-Kraft Restaurant

Fir die Kichenanlieferung des Mobel-Kraft Restaurants sind 2 Anlieferungen je Tag geplant, in
denen Rollwagen und Paletten Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand mit einem Paletten-
hubwagen aus dem Lkw in das Gebaude geschoben werden. Es wird von folgenden Entladun-
gen ausgegangen.

Tabelle 10: Kiichenanlieferung

Art Nutzfahrzeug Anzahl Lkw Zeit (Uhr)  [Anzahl Paletten| Anzahl Rollwa-
pro Lkw gen pro Lkw
schwer (>7,5 1) 2 Lkw taglich 8-12 10 10

Die Ladelarmstudie liefert hier folgende Anhaltswerte:
Ladearbeiten mit Hubwagen (liber fahrzeugeigene Ladebordwand
Paletten: Lya = 85 dB(A) je Entladung
Lwa 1n= 88 dB(A) voll von und leer auf Lkw zusammengefasst
Ladearbeiten mit Rollwagen (ber fahrzeugeigene Ladebordwand
Paletten: Lya =78 dB(A) je Vorgang
Lwa 1n = 81 dB(A) Be-/ Entladen zusammengefasst

Far Frischewaren werden Lkws mit Kihlaggregat eingesetzt. Die Kihlung 1auft im Mittel Gber 15
min in einer Stunde. Einer der liefernden Lkws fahrt mit Kihl-Aggregat (Annahme). Die Verweil-
dauer betragt 1 Stunde. Nach der Parkplatzlarmstudie [14] gilt:

Ktihlaggregat Lkw Lwa =97 dB(A), 15 minin 1 h

2 Mittelwert aus den Schallleistungspegeln fiir leer auf den Lkw und voll von Lkw.
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6.2.4 Entsorgung

Die Entsorgungsstation ist im Anlieferhof angeordnet. Sowohl Mébel-Kraft und Sconto planen
die Aufstellung von je drei Containern. Je 1 Container enthalt ein Schneckenverdichter. Aus
larmtechnischer Sicht sind die Einwurfvorgange und der Betrieb des Schneckenverdichters bei
den groRen Entfernungen zur nachsten schutzwirdigen Bebauung von tber 200 m unbedeu-
tend. Die Container werden etwa einmal die Woche ausgetauscht. Ein Containerwechsel am
Tag je Mobel-Markt wird als Larmquelle fur die Ermittlung des Larms an einem typischen Tag
berlcksichtigt.

Fir den Containerwechsel sind in der Regel je 3 Absetz- und Aufnahmevorgange mit den zu-
gehorigen Rangierfahrten erforderlich:

» Absetzen des angelieferten leeren Containers zwecks Zwischenlagerung

* Aufnahme des vollen Containers am Standort

* Absetzen des vollen Containers an anderer Stelle zwecks Zwischenlagerung

» Aufnahme des leeren Containers am ersten Zwischenlagerungsstandort

* Absetzen des leeren Containers am Standort

» Aufnahme des vollen Containers am zweiten Zwischenlagerungsstandort

Fur den Tausch der Container betragt die Schallemission nach der Wertstoffsammelstellen-
Larmstudie [16] Lwa = 114 dB(A) mit einer Einwirkzeit von 9 Minuten. Gemal Absatz 3 der
Wertstoffsammelstellen-Larmstudie [16] ist der vorgenannte Schallleistungspegel aus Messun-
gen nach dem Taktmaximalpegelverfahren ermittelt worden und beinhaltet somit bereits den
Impulszuschlag.

6.2.5 Fahr- und Parkbewegungen der Kunden

An den Tagen Montag bis Freitag parken die Angestellten auf dem grofen Parkplatz vor den
Markten, weil an diesen Tagen ausreichende Stellplatze fur Kunden und Angestellt zur Verfi-
gung stehen. Am Samstag parken die Angestellten hinter dem Geb&ude von Sconto damit der
Stellplatz vor den Markten und hinter Mébel-Kraft den Kunden zur Verfligung steht.

Das Verkehrs- und ErschlieBungsgutachten [21] gibt in Bild 8.3 auf Seite 53 ein geschatztes
Verkehrsaufkommen am Samstag fur die Parkplatze an. In dieser Untersuchung nehmen wir
zur Vereinfachung an, dass die Stellplatze vor den Markten und hinter Mdbel-Kraft gleichmafig
belegt werden (also nicht, dass erst der groRe Parkplatz vor den Markten gefillt wird und dann
der Platz hinter Mobel-Kraft).

Fir die Stellplatze ergibt sich folgende Aufteilung:
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Tabelle 11: Kfz Bewegungen auf den Stellpldtzen

Uhrzeit 9-10 i10-11:11-12112-13:13-14{14-15{15-16 16-17 : 17-18 : 18-19 {1 19-20 :20-21
QuellVerkehr 105 356; 711} 1076, 1439 1786; 2092; 2334; 2518; 2627: 2667 2667
Zielverkehr 105{ 356, 711i 1076; 1439} 1786; 2092; 2334: 2573 2667
Quellverkehr je Stunde | 105! 251; 355{ 365, 363; 347{ 306; 242; 184; 109; 40 0
Zielverkehr je Stdunde 0 0f 105! 251} 355! 365 363 347! 306 242! 239 94
Stellplatznachfrage 105{ 356, 606; 720, 728; 710; 653; 548, 426; 293 94 0
Bewegungen je Std. 105 251, 460 616, 718 712 669 589! 490 351! 279 94

Bewegungen je
Stellplatz auf beiden

Platzen 0,134 0,321{0,588; 0,788} 0,918 0,910} 0,855; 0,753} 0,627: 0,449: 0,357{ 0,120
Bewegungen Platz vor

den Méarkten 68 164; 300; 402; 468; 464 436; 384! 320: 229; 182 61
Bewegungen Platz

hinter Kraft 37 87: 160{ 214; 250{ 248; 233, 205} 170; 122 97 33

Tabelle 12: Kfz Bewegungen auf den Stellpldtzen hinter Sconto

Kfz Bew. pro Stellplatz
und Stunde

6-7 7-20 | 20-22 6-7 7-20 | 20-22

Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Kfz Bewegungen

Parkplatz Stellplatze

Stellplatzflache hinter

113 80 160 80 0,7 0,11 0,35
Sconto

Die Ermittlung der Emissionspegel erfolgt nach dem in der Parkplatzlarmstudie [14] des Bayeri-
schen Landesamtes fur Umweltschutz beschriebenen sogenannten zusammengefassten Ver-
fahren fUr ebenerdige Parkplatze. Die Zuschlage nach der Parkplatzlarmstudie betragen:

- Grundwert: Lwo =63,0dB(A),
- Parkplatzart (Kundenparkplatz) Kea = 3,00 dB(A),
- Parkplatzart (Angestelltenparkplatz) Kpa = 0,00 dB(A),
- Impulshaltigkeit K = 4,00 dB(A),

Als Fahrbahnbelag der Fahrgassen wird Asphalt oder ein larmtechnisch gleichwertiges Material
zugrunde gelegt. Die Fahrstecken der Pkw auf dem Gelande werden mit einem Schallleis-
tungspegel von L'wa 1n = 47,5 dB(A)/m berlcksichtigt [8].

6.2.6 Einkaufswagensammelplatz

Beiden Markte stellen Einkaufswagen bereit. Im Bereich des Kundenparkplatzes sind fir jedes
Mobelhaus zwei Sammelplatze geplant, in der die dann unbenutzten Einkaufswagen gesam-
melt werden. Mitarbeiter der Mébel-Markte schieben die Einkaufswagen im Block zurlick in die
Hallen.
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Das Einstapeln von Einkaufswagen wird entsprechend der Emissionsansatze der Verbraucher-
marktlarmstudie bericksichtigt.

Einstapeln von Einkaufswagen: Lwa =72 dB(A) je Vorgang

Wir schatzen, dass die Halfte der Kunden einen Einkaufswagen nutzt (bezogen auf die Anzahl
der Pkw). Demnach ergeben sich 1.333 Vorgange.

6.2.7 Haustechnik (Technische Gebaudeausrustung)

Die Anlagen fur die technische Gebaudeausristung (TGA- Anlagen) werden erst spater, Ubli-
cherweise kurz vor Inbetriebnahme, errichtet. Auch die Planung ist erst weit nach Erteilung der
Baugenehmigung abgeschlossen. Die TGA- Anlagen dienen der Belliftung der Raume, die ggdf.
erwarmt oder gekuhlt werden kdénnen. Um in der larmtechnischen Untersuchung die TGA-
Anlagen zu berlcksichtigen, wird eine Vorhalteposition auf den geplanten Technikzentralen
gesetzt. Die Vorhalteposition ist vordimensioniert mit einem Schallleistungspegel von Lya =
90/ 90 dB(A) tags/ nachts.

6.2.8 Spitzenpegel

Fur die Untersuchung werden folgende Spitzenpegel berlcksichtigt:
Lwmax = 104,5 dB(A) (Druckluft Lkw)

Lwmax = 88,5 dB(A) (beschleunigte Abfahrt Pkw)
Lwmax = 106 dB(A) (Einkaufswagenbox)

Lwmax = 99 dB(A) (Kofferraumschlagen Pkw)

Lwmax = 110 dB(A) (Gabelklappern Stapler)

Lwmax = 114 dB(A) (Anlieferung Paletten)

Lw,max = 112 dB(A) (Anlieferung Rollwagen)
Lw,max = 121 dB(A) (Anlieferung Leergut Beladung)
Lwmax = 120 dB(A) (Einwurf Schrott)

Lwmax = 106 dB(A) (Einwurf Holz, Sperrmall)

Lwmax = 121 dB(A) (Einwurf Bauschutt)

Lwmax = 126 dB(A) (Containerwechsel)

6.2.9 Hohenannahmen

Dem Rechenmodell wurden folgende Hohen zugrunde gelegt:

e Immissionsorte: 2,4 m Uber Gelande fir das EG
2,8 m fur jedes weitere Geschoss

e Fahrwege Lkw: 0,5 m Uber Gelande

e Containertausch: 1,0 m Uber Gelande

e Kihlaggregat LKW: 3,0 m Uber Gelande
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Der Boden ist im StralRenbereich und auf dem Geldande als schallhart, sonst als schallweich
angenommen worden. Die Quellen sind spektral. In der folgenden Abbildung ist in einem Lage-
plan die Lage der Quellen dargestellt.

Abbildung 6: Lageplan Quellen Gewerbeldrm

Legende
Verkehrslarmquellen
Parkplatz )
Gewerbeschallquellen [
+ Punktquelle N
s Linienquelle
D Flachenquelle
Gebaude
V) Hauptgebiude B
Empfanger

@  Immissionsort

Mobel Kraft, Kiel

Lageplan der Quellen

2o

! § | innmnnn2
7
I

N

< Containertausch Sconto

‘

festrity

RC— A

MaRstab 1:1500
ot el

mbH

6.2.10 Berechnungsergebnisse

Die Flache, auf der die Moébelmarkte gebaut werden soll, soll mit immissionswirksamen flachen-
bezogenen Schallleistungspegeln kontingentiert werden (siehe Abschnitt 6.1.3). Die von den
Kontingenten dieser Flache gebildeten Immissionskontingente an den Immissionsorten sind zu
berechnen und mit den Beurteilungspegeln aus dem Betrieb der Markte zu vergleichen. In der
folgenden Tabelle ist eine Ubersicht der Berechnungsergebnisse aufgefiihrt.
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Tabelle 13: Beurteilungspegel und Immissionskontingente

Richtwert Beurteilungspegel [Immissionskontingent Uberschreitung
10 Name - A

Lt L,n Lrt Lr,n Lik,t Lik,n
1 Hasseldieksdammer Weg 179 55 40 34,1 23,4 53,8 38,8 -19,7 -15,4
2 Robert Koch Strae 3 55 40 48 34,7 54,9 39,9 -6,9 -5,2
3 Berufsbildungszentrum 18B 55 - 42,4 25,9 52,2 52,2 -9,8 -26,3
4 Berufsbildungszentrum 18C 55 - 46,9 32,9 55 55 -8,1 -22,1
5 Berufsbildungszentrum 18D 55 - 43,7 30,8 54,2 42,2 -10,5 -11,4
6 LidemannstralRe 66 55 40 39 27,4 50,5 38,5 -11,5 -11,1
7 Gruner Weg 52 55 40 32,2 20,2 53,2 38,2 -21 -18
8 Schiitzenwall 75 55 40 38,8 27,4 51,3 39,3 -12,5 -11,9
9 Berufsbildungszentrum Neu 55 - 44,1 30,6 53 53 -8,9 -22,4
10 Westring 212 55 40 34,2 20,9 48,3 33,3 -14,1 -12,4
11 Hasseldieksdammer Weg 45 55 40 28,5 17,3 48,7 33,7 -20,2 -16,4
12 Schitzenwall 55 55 40 35,5 25,7 49,9 37,9 -14,4 -12,2
13 LidemannstralRe 70 55 40 349 24,5 48,2 33,2 -13,3 -8,7
14 Afrade 1a 55 40 32,9 24 53,6 38,6 -20,7 -14,6
15 | Kleingarten nordl. Hasseldieksdammer | 55 - 46,5 27,6 54,6 54,6 -8,1 -27

Abbildung 7: Lageplan der Immissionsorte
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Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Immissionen aus dem Betrieb der Mobelmarkte
unter den im Bebauungsplan festzusetzenden zulassigen Immissionskontingenten liegen. Aus
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schalltechnischer Sicht sind die Mébelmarkte im Baugenehmigungsverfahren genehmigungsfa-
hig, wenn die Festsetzung der Kontingente entsprechend Abschnitt 6.1.3 erfolgt und die Markte
entsprechend unserer Annahmen (Abschnitt 6.2.1 bis 6.2.9) betrieben werden.

7. Verkehrslarm

Durch die Ansiedlung der M6belmarkte werden sich die Verkehrsmengen im naheren Verkehrs-
raum andern. Um die Anderung des Verkehrslarms im Rahmen der Bauleitplanung zu beurtei-
len erfolgt im Folgenden eine Darstellung tber die Auswirkungen der Verkehrslarmanderung
durch die Planung im Bereich der schutzwurdigen Nutzungen auf3erhalb des Plangebietes (Be-
urteilungsgrundlage: DIN 18005, Teil 1, ,Schallschutz im Stadtebau®).

7.1 Berechnungsgrundlagen

Das Verkehrs- und ErschlieBungsgutachten [21] gibt in Anlage 3 ein geschéatztes Verkehrsauf-
kommen fir folgende Zustande an:

- Nullfall (2012)
- Prognose-Nullfall (kiinftiger Zustand ohne Planung 2030)
- Prognose-Planfall (kiinftiger Zustand mit Planung 2030).

Die Angaben des Gutachtens haben wir fir die Berechnung des Verkehrslarms Gbernommen.
In Anlage 2, Anlage 3 und Anlage 4 sind die Eingangsdaten aufgefuhrt. In der Berechnung wur-
den die neuen Gebaude von Mdbel-Kraft und Sconto sowie eine veranderte Gelandehdhe be-
rucksichtigt.
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7.2 Berechnungsergebnisse

In den folgenden Darstellungen sind die Beurteilungspegelveranderungen dargestellt. Es ist zu
erkennen, dass die Verkehrslarmzunahme Utberwiegend unter 0,5 dB(A) liegt. Im Bereich der
Zufahrt zu Mébel-Kraft und Sconto erhéhen sich die Beurteilungspegel im Bereich des Schul-

gebaudes um bis zu 2 dB(A) am Tag, da die geplante Lichtsignalanlage erhéhte Verkehrslarm-
immissionen verursacht.

Abbildung 8: Verkehrsldrm-Beurteilungspegelverdnderungen am Tag
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Abbildung 9 Verkehrslédrm-Beurteilungspegelverdnderungen in der Nacht
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In der Anlage 5 sind die Berechnungsergebnisse an den Immissionsorten detailliert wiederge-
geben.

7.3 Beurteilung der Ergebnisse

Eine Verkehrslarmzunahme unter 0,5 dB(A) wie hier vorhanden, ist vernachlassigbar, da solche
Veranderungen nicht horbar sind und im Bereich der Prognosegenauigkeit liegen. Die Ver-
kehrslarmerhéhung im Bereich der Zufahrt ist jedoch in der Abwagung zu berticksichtigen. Da-
bei ist folgendes zu beachten:

Die Beurteilungsgrundlage DIN18005 gibt fir Schulen keine Orientierungswerte vor. Die Pegel
am Gebaude 18 C (Rechteckig mit Innenhof, Unterrichtsraume) liegen am Tag bei 60 dB(A) und
damit Gber den Orientierungswerten der DIN 18005 von 55 dB(A) fir allgemeine Wohngebiete,
sie liegen jedoch im Bereich der Orientierungswerte fir besondere Wohngebiete und Mischge-
biete. Aus unserer Sicht sind die Uberschreitungen daher vertretbar.

8. Gesamtlarmbetrachtung

Bei der Gesamtlarmbetrachtung erfolgt eine Uberlagerung des Gewerbeldrms mit dem Ver-
kehrslarm. Wie auf der folgenden Abbildung zu sehen ist, liegen im Bereich um Mdbel-Kraft
hohe Immissionen vor. Diese werden jedoch Uberwiegend durch den Strallenverkehr verur-
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sacht. In der Abbildung 11 ist die Differenz der Situation Planprognose und Nullprognose als
Rasterlarmkarte dargestellt. Die Pegelerh6hung liegt in weiten Bereichen unter 0,5 dB(A).

Abbildung 10: Gesamtldrm tags
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Immissionstechnische Untersuchung, B-Plan Nr. 988, "Md&bel Kraft"
Bericht, Projekt - Nr. 12-053

Abbildung 11: Differenzkarte Gesamtldrm minus Nullprognose; Tag
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9. Licht

Zur Beurteilung der Wirkung von Lichtimmissionen auf den Menschen, ist die Richtlinie des
Landerausschusses fur Immissionsschutz (LAI 2000) [18] heranzuziehen. Darin sind Auswir-
kungen durch Lichtimmissionen auf Menschen durch Anlagen im Sinne des § 3 (5) BImSchG
Gegenstand der Betrachtungen.

Als schadliche Umweltwirkungen durch Lichtimmissionen sind hauptsachlich Belastigungen
durch unerwlnschte Aufhellung des Wohnbereiches sowie stérende Blendung in Wohnberei-
chen zu erwarten.

Der Betrieb der Mobelmarkte erfolgt auch zu Tageszeiten in denen eine naturliche Beleuchtung
nicht gegeben ist. Deshalb erfolgt eine Beleuchtung der Bereiche, in denen dies fur den Betrieb
erforderlich ist. Daraus kénnten im Nahbereich der Anlagen Stérungen von Lebewesen auftre-
ten.

Hinsichtlich der zu erwartenden Lichtemissionen liegen noch keine detaillierten Informationen
vor. Daher sollten negative Auswirkungen auf die benachbarte Wohnbebauung unter Bertck-
sichtigung der LAI-Hinweise 2000 im Rahmen der Anlagengenehmigung durch entsprechende
Auflagen vermieden werden. Im Plan sollte eine textliche Festsetzung erfolgen, wonach nachts
(22.00 - 6.00 Uhr) die von Beleuchtungskorpern auf dem Betriebsgrundstiick ausgehende
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Raumaufhellung — gemessen an der AufRenseite des von der Aufhellung am starksten be-
troffenen Fensters eines Wohnraums — nicht mehr als 1 Ix betragen darf. Fir die Tagzeit (6.00
bis 22.00 Uhr) betragt die zulassige Aufhellung 3 Ix. Ferner sollte die generelle Betriebszeit von
Beleuchtungsanlagen auf die Zeit von 6:00 bis 22:00 Uhr begrenzt werden. Blinkende oder mit
wechselndem Licht beleuchtete Anlagen sollten ebenfalls ausgeschlossen werden.

Oststeinbek, 2. Juli 2014

Aufgestellt:

Telefon 040/71 3004 -36
Fax 040/713004-10
E-Mail g.wahlers@moingenieure.de
Internet  www.moimmissionsschutz.de
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B-Plan 988, Kiel
Kontingentierung

Projekt-Nr. 12-053

Kontingentierung fur: Beurteilungspegel Tag

Ingenieurgesellschaft fur das Bauwesen mbH
Gewerbering 2, 22113 Oststeinbek
Tel.:040/713004 -0

Immissionsort 1 | 2 | s | a4 | s | e | 7 | 8 | 9 | 10 | u | 1w 13 | 14 | 15
Gesamtimmissionswert L(GI) 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 40,8 39,6 37,8 39,8 43,6 48,8 47,0 41,2 38,2 35,1 32,5 37,9 53,6 47,4 39,6
Planwert L(PI) 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 54,0 54,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 49,0 54,0 55,0
Teilpegel
Teilflache GroRe [m?]| L(EK) 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 10 | 11 | 12 13 | 14 | 15
TF1 94587,0 62 45,8 53,9 51,2 54,0 51,2 47,5 45,2 48,3 52,0 47,3 47,7 46,9 46,2 45,6 54,6
Immissionskontingent L(IK) 45,8 53,9 51,2 54,0 51,2 47,5 45,2 48,3 52,0 47,3 47,7 46,9 46,2 45,6 54,6
Unterschreitung 9,2 1,1 3,8 1,0 3,8 6,5 8,8 6,7 3,0 7,7 7,3 8,1 2,8 8,4 0,4
1 = Hasseldieksdammer Weg 179 6 = Ludemannstralle 66 11 = Hasseldieksdammer Weg 45
2 =Robert Koch Stralle 3 7 = Grluner Weg 52 12 = Schitzenwall 55
3 = Berufsbildungszentrum 18B 8 = Schitzenwall 75 13 = Ludemannstral3e 70
4 = Berufshildungszentrum 18C 9 = Berufsbildungszentrum Neu 14 = Afrade 1a
5 = Berufshildungszentrum 18D 10 = Westring 212 15 = Kleingarten nordlich Hasseldieksda
M + O Immissionsschutz Anlage 1
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B-Plan 988, Kiel
Kontingentierung

Projekt-Nr. 12-053

Kontingentierung fur: Beurteilungspegel Nacht

Ingenieurgesellschaft fur das Bauwesen mbH
Gewerbering 2, 22113 Oststeinbek
Tel.:040/713004 -0

Immissionsort 1 | 2 | s | a4 | s | e | 7 | 8 | 9 | 10 | u | 1w 13 1 | s
Gesamtimmissionswert L(GI) 40,0 40,0 55,0 55,0 55,0 40,0 40,0 40,0 55,0 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0 55,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 25,8 24,6 22,8 24,8 28,6 33,8 32,0 26,2 23,2 20,1 17,5 22,9 38,6 32,4 24,6
Planwert L(PI) 40,0 40,0 55,0 55,0 55,0 39,0 39,0 40,0 55,0 40,0 40,0 40,0 34,0 39,0 55,0
Teilpegel
Teilflache GroRe [m?]| L(EK) 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 10 | 11 | 12 13 14 | 15
TF 1 94587,0 48 31,8 39,9 37,2 40,0 37,2 33,5 31,2 34,3 38,0 33,3 33,7 32,9 32,2 31,6 40,6
Immissionskontingent L(IK) 31,8 39,9 37,2 40,0 37,2 33,5 31,2 34,3 38,0 33,3 33,7 32,9 32,2 31,6 40,6
Unterschreitung 8,2 0,1 17,8 15,0 17,8 5,5 7,8 5,7 17,0 6,7 6,3 7.1 1,8 7.4 14,4
1 = Hasseldieksdammer Weg 179 6 = Ludemannstralle 66 11 = Hasseldieksdammer Weg 45
2 =Robert Koch Stralle 3 7 = Grluner Weg 52 12 = Schitzenwall 55
3 = Berufsbildungszentrum 18B 8 = Schitzenwall 75 13 = Ludemannstral3e 70
4 = Berufshildungszentrum 18C 9 = Berufsbildungszentrum Neu 14 = Afrade 1a
5 = Berufshildungszentrum 18D 10 = Westring 212 15 = Kleingarten nordlich Hasseldieksda
M + O Immissionsschutz Anlage 1
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B-Plan 988, Kiel
Kontingentierung

Projekt-Nr. 12-053

Vorschlag fur textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:

L{EK} = 48 dB(A)) Uberschreiten.

Emissionskontingente

Zuléssig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die Emissionskontingente L{EK} nach DIN 45691 weder tags (6:00 - 22:00 Uhr, L{EK} = 62 dB(A)) noch nachts (22:00 - 6:00 Uhr,

Teilflache L(EK),T L(EK),N
TF1 62 48
Die Prifung der Einhaltung erfolgt im Baugenehmigungsverfahren nach DIN 45691, Abschnitt 5.
M + O Immissionsschutz Anlage 1
Ingenieurgesellschaft fur das Bauwesen mbH
Gewerbering 2, 22113 Oststeinbek
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B-Plan 988, Kiel
Kontingentierung

Projekt-Nr. 12-053

Vorschlag fur textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:
durch L{EK}+L{EK,zus} ersetzt werden.

EK,zus, T = Zusatzkontingent tags (6:00 bis 22:00 Uhr)
EK,zus,N = Zusatzkontingent nachts (22:00 bis 62:00 Uhr)

Fur die Koordinatenangaben gilt: das Koordinatensystem ist Gauf3-Kriiger und das Referenzsystem DHDN90.

Fur in den im Plan dargestellten Richtungssektoren A bis F liegende Immissionsorte darf in den Gleichungen (6) und (7) der DIN 45691 das Emissionskontingent L{EK} der einzelnen Teilflachen

X

%i ) i

a o i 3
iiiiii%

Referenzpunkt
X | Y
3572120,93 6021482,75

Sektoren mit Zusatzkontingenten

Sektor Anfang | Ende | EK,zus,T | EK,zus,N

A 52,3 105,5 1 15

B 105,5 151,8 3 5

C 151,8 170,4 2 1

D 170,4 281,0 8 7

E 281,0 345,0 0 14

F 345,0 52,3 1 0
M + O Immissionsschutz Anlage 1
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B-Plan 988, Kiel

Strassen Analyse
Emissionsberechnung StralBBe

Projekt-Nr. 12-053

Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH
Gewerbering 2, 22113 Oststeinbek
Tel.:040/713004 -0

StraBe Abschnittsname LmE LmE MT PT MN PN Lm25 Lm25 v Pkw v Lkw DvT D VN D StrO | Steigung D Stg D Refl
tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) Kfz/h % Kfz/h % dB(A) dB(A) km/h km/h dB(A) dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A)
A 215 12 B 76 - Westring (60) 63,2 55,8 897 1,5 137 3,1 67,3 59,7 80 80 -2,1 -1,8 -2 0,00 0,00 0,0
A 215 12 Westring - B 76 (60) 62,7 55,5 897 1,5 137 3,1 67,3 59,7 60 60 -4,6 -4,1 0 0,00 0,00 0,0
A 215 13A210-B 76 (100) 69,4 62,2 1890 4,5 288 8,9 71,4 64,3 100 80 -0,1 -0,1 -2 0,00 0,00 0,0
A 215 13A210-B 76 (80) 67,8 61,1 1890 4,5 288 8,9 71,4 64,3 80 80 -1,6 -1,2 -2 0,00 0,00 0,0
A 215 13 B 76 - A 201 (100) 69,4 62,2 1890 4,5 288 8,9 71,4 64,3 100 80 -0,1 -0,1 -2 0,00 0,00 0,0
A 215 13B 76 - A 201 (80) 67,8 61,1 1890 4,5 288 8,9 71,4 64,3 80 80 -1,6 -1,2 -2 0,00 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 62,0 55,2 508 4,3 77 8,5 65,7 58,5 80 80 -1,7 -1,2 -2 -0,59 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 62,9 56,1 636 41 97 8,1 66,6 59,4 80 80 -1,7 -1,2 -2 0,65 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Sud - A215 West (60) 63,6 57,5 545 8,1 83 16,0 66,9 60,1 60 60 -3,2 -2,6 0 0,55 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,0 49,3 267 0,8 4 1,5 61,8 53,9 60 60 -4,9 -4,6 0 0,56 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |09 westlich Westring 56,0 48,6 204 3,0 34 3,7 61,4 53,8 50 50 -5,3 -5,2 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Kronshagener - Westring 55,3 47,9 168 3,2 28 3,9 60,6 53,0 50 50 -5,3 -5,1 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Kronshagener - Westring 57,8 50,4 168 3,2 28 3,9 60,6 53,0 50 50 -5,3 -5,1 0 0,00 0,00 2,5
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Kronshagener - Westring 55,3 47,9 168 3,2 28 3,9 60,6 53,0 50 50 -5,3 -5,1 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Kronshagener - Westring 55,8 48,4 168 3,2 28 3,9 60,6 53,0 50 50 -5,3 -5,1 0 0,00 0,00 0,5
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Kronshagener - Westring 55,3 47,9 168 3,2 28 3,9 60,6 53,0 50 50 -5,3 -5,1 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Kronshagener - Westring 57,1 49,7 168 3,2 28 3,9 60,6 53,0 50 50 -5,3 -5,1 0 0,00 0,00 1,8
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Kronshagener - Westring 55,3 47,9 168 3,2 28 3,9 60,6 53,0 50 50 -5,3 -5,1 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Westring - Kronshagener 55,3 47,9 168 3,2 28 3,9 60,6 53,0 50 50 -5,3 -5,1 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Westring - Kronshagener 57,1 49,7 168 3,2 28 3,9 60,6 53,0 50 50 -5,3 -5,1 0 0,00 0,00 1,8
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Westring - Kronshagener 55,3 47,9 168 3,2 28 3,9 60,6 53,0 50 50 -5,3 -5,1 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Westring - Kronshagener 55,8 48,4 168 3,2 28 3,9 60,6 53,0 50 50 -5,3 -5,1 0 0,00 0,00 0,5
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Westring - Kronshagener 55,3 47,9 168 3,2 28 3,9 60,6 53,0 50 50 -5,3 -5,1 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Westring - Kronshagener 57,8 50,4 168 3,2 28 3,9 60,6 53,0 50 50 -5,3 -5,1 0 0,00 0,00 25
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Westring - Kronshagener 55,3 47,9 168 3,2 28 3,9 60,6 53,0 50 50 -5,3 -5,1 0 0,00 0,00 0,0
Olof-Palme-Damm B76 21 A 215 - Kronshagener (100) 69,9 62,4 2341 3,1 398 3,8 72,0 64,5 100 80 -0,1 -0,1 -2 0,00 0,00 0,0
Olof-Palme-Damm B76 21 Kronshagener - A 215 (100) 69,9 62,4 2341 3,1 398 3,8 72,0 64,5 100 80 -0,1 -0,1 -2 0,00 0,00 0,0
Olof-Palme-Damm B76 21 Kronshagener - A 215 (80) 68,1 60,8 2341 3,1 398 3,8 72,0 64,5 80 80 -1,8 -1,7 -2 0,00 0,00 0,0
Olof-Palme-Damm B76 22 A 215 - Theodor-Heuss (70) 67,4 60,2 2234 43 389 54 72,1 64,8 70 70 -2,7 -2,5 -2 0,00 0,00 0,0
Olof-Palme-Damm B76 22 Theodor-Heuss - A 215 (70) 67,4 60,2 2234 43 389 54 72,1 64,8 70 70 -2,7 -2,5 -2 0,00 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 60,5 53,5 673 1,9 103 3,9 66,2 58,6 50 50 -5,7 -5,1 0 0,12 0,00 0,0
Schutzenwall L325 11 Westring - Ring 60,5 53,5 673 1,9 103 3,9 66,2 58,6 50 50 -5,7 -5,1 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 57,5 50,0 387 1,1 66 1,3 63,6 55,9 50 50 -6,0 -5,9 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 59,0 51,5 387 1,1 66 1,3 63,6 55,9 50 50 -6,0 -5,9 0 0,00 0,00 1,5
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B-Plan 988, Kiel Projekt-Nr. 12-053
Strassen Analyse
Emissionsberechnung StralBBe

StraBe Abschnittsname LmE LmE MT PT MN PN Lm25 Lm25 v Pkw v Lkw DvT D VN D StrO | Steigung D Stg D Refl
tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) Kfz/h % Kfz/h % dB(A) dB(A) km/h km/h dB(A) dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A)
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 57,5 50,0 387 1,1 66 1,3 63,6 55,9 50 50 -6,0 -5,9 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 59,1 51,5 387 1,1 66 1,3 63,6 55,9 50 50 -6,0 -5,9 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 57,5 50,0 387 1,1 66 1,3 63,6 55,9 50 50 -6,0 -5,9 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 59,1 51,5 387 11 66 1,3 63,6 55,9 50 50 -6,0 -5,9 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 57,5 50,0 387 11 66 1,3 63,6 55,9 50 50 -6,0 -5,9 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 59,1 51,5 387 11 66 1,3 63,6 55,9 50 50 -6,0 -5,9 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 57,5 50,0 387 1,1 66 1,3 63,6 55,9 50 50 -6,0 -5,9 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 59,1 51,5 387 1,1 66 1,3 63,6 55,9 50 50 -6,0 -5,9 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 57,5 50,0 387 1,1 66 1,3 63,6 55,9 50 50 -6,0 -5,9 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 57,5 50,0 387 11 66 1,3 63,6 55,9 50 50 -6,0 -5,9 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 59,1 51,5 387 11 66 1,3 63,6 55,9 50 50 -6,0 -5,9 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 57,5 50,0 387 11 66 1,3 63,6 55,9 50 50 -6,0 -5,9 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 59,1 51,5 387 1,1 66 1,3 63,6 55,9 50 50 -6,0 -5,9 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 57,5 50,0 387 1,1 66 1,3 63,6 55,9 50 50 -6,0 -5,9 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 59,1 51,5 387 1,1 66 1,3 63,6 55,9 50 50 -6,0 -5,9 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 57,5 50,0 387 11 66 1,3 63,6 55,9 50 50 -6,0 -5,9 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 59,1 51,5 387 11 66 1,3 63,6 55,9 50 50 -6,0 -5,9 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 57,5 50,0 387 11 66 1,3 63,6 55,9 50 50 -6,0 -5,9 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 59,0 51,5 387 1,1 66 1,3 63,6 55,9 50 50 -6,0 -5,9 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 57,5 50,0 387 1,1 66 1,3 63,6 55,9 50 50 -6,0 -5,9 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 04 A 215 - Hasseldieks 58,0 50,5 405 1,5 69 1,8 63,9 56,3 50 50 -5,9 -5,7 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 04 Hasseldieksdammer - A 215 58,0 50,5 405 1,5 69 1,8 63,9 56,3 50 50 -5,9 -5,7 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 05 A 215 - IKEA 61,2 53,9 864 1,4 150 1,8 67,1 59,7 50 50 -5,9 -5,7 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 05 IKEA - A 215 61,2 53,9 864 1,4 150 1,8 67,1 59,7 50 50 -5,9 -5,7 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 06 IKEA - Theodor-Heuss 61,1 53,8 819 1,5 142 1,9 66,9 59,5 50 50 -5,9 -5,7 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 06 Theodor-Heuss - IKEA 61,1 53,8 819 1,5 142 1,9 66,9 59,5 50 50 -5,9 -5,7 0 0,00 0,00 0,0
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StraBe Abschnittsname LmE LmE MT PT MN PN Lm25 Lm25 v Pkw v Lkw DvT D VN D StrO | Steigung D Stg D Refl
tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) Kfz/h % Kfz/h % dB(A) dB(A) km/h km/h dB(A) dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A)
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 57,8 50,3 400 1,3 68 1,6 63,8 56,2 50 50 -5,9 -5,8 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 59,3 51,8 400 1,3 68 1,6 63,8 56,2 50 50 -5,9 -5,8 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 57,8 50,3 400 1,3 68 1,6 63,8 56,2 50 50 -5,9 -5,8 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 59,4 51,9 400 1,3 68 1,6 63,8 56,2 50 50 -5,9 -5,8 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 57,8 50,3 400 1,3 68 1,6 63,8 56,2 50 50 -5,9 -5,8 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 59,4 51,9 400 1,3 68 1,6 63,8 56,2 50 50 -5,9 -5,8 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 57,8 50,3 400 1,3 68 1,6 63,8 56,2 50 50 -5,9 -5,8 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 59,4 51,9 400 1,3 68 1,6 63,8 56,2 50 50 -5,9 -5,8 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 57,8 50,3 400 1,3 68 1,6 63,8 56,2 50 50 -5,9 -5,8 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 59,4 51,9 400 1,3 68 1,6 63,8 56,2 50 50 -5,9 -5,8 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 57,8 50,3 400 1,3 68 1,6 63,8 56,2 50 50 -5,9 -5,8 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 57,8 50,3 400 1,3 68 1,6 63,8 56,2 50 50 -5,9 -5,8 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 59,4 51,9 400 1,3 68 1,6 63,8 56,2 50 50 -5,9 -5,8 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 57,8 50,3 400 1,3 68 1,6 63,8 56,2 50 50 -5,9 -5,8 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 59,4 51,9 400 1,3 68 1,6 63,8 56,2 50 50 -5,9 -5,8 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 57,8 50,3 400 1,3 68 1,6 63,8 56,2 50 50 -5,9 -5,8 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 59,4 51,9 400 1,3 68 1,6 63,8 56,2 50 50 -5,9 -5,8 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 57,8 50,3 400 1,3 68 1,6 63,8 56,2 50 50 -5,9 -5,8 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 59,4 51,9 400 1,3 68 1,6 63,8 56,2 50 50 -5,9 -5,8 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 57,8 50,3 400 1,3 68 1,6 63,8 56,2 50 50 -5,9 -5,8 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 59,3 51,8 400 1,3 68 1,6 63,8 56,2 50 50 -5,9 -5,8 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 57,8 50,3 400 1,3 68 1,6 63,8 56,2 50 50 -5,9 -5,8 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 04 A 215 - Hasseldieks 58,4 50,9 418 1,8 71 2,2 64,1 56,5 50 50 -5,7 -5,6 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 04 Hasseldieksdammer - A 215 58,4 50,9 418 1,8 71 2,2 64,1 56,5 50 50 -5,7 -5,6 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 05 A 215 - IKEA 61,6 54,2 887 1,7 154 2,1 67,3 59,9 50 50 -5,8 -5,6 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 05 IKEA - A 215 61,6 54,2 887 1,7 154 2,1 67,3 59,9 50 50 -5,8 -5,6 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 06 IKEA - Theodor-Heuss 61,4 54,2 843 1,8 147 2,3 67,2 59,7 50 50 -5,7 -5,6 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 06 Theodor-Heuss - IKEA 61,4 54,2 843 1,8 147 2,3 67,2 59,7 50 50 -5,7 -5,6 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |09 westlich Westring 56,4 49,2 209 3,6 36 4,4 61,6 54,2 50 50 -5,2 -5,0 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |09 westlich Westring 56,4 49,2 209 3,6 36 4,4 61,6 54,2 50 50 -5,2 -5,0 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Kronshagener - Westring 55,7 48,4 173 3,8 29 4,7 60,9 53,3 50 50 -5,1 -4,9 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Kronshagener - Westring 58,3 51,0 173 3,8 29 47 60,9 53,3 50 50 -5,1 -4,9 0 0,00 0,00 2,5
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Kronshagener - Westring 55,7 48,4 173 3,8 29 47 60,9 53,3 50 50 -5,1 -4,9 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Kronshagener - Westring 56,2 48,9 173 3,8 29 47 60,9 53,3 50 50 -5,1 -4,9 0 0,00 0,00 0,5
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StraBe Abschnittsname LmE LmE MT PT MN PN Lm25 Lm25 v Pkw v Lkw DvT D VN D StrO | Steigung D Stg D Refl
tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) Kfz/h % Kfz/h % dB(A) dB(A) km/h km/h dB(A) dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A)
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Kronshagener - Westring 55,7 48,4 173 3,8 29 47 60,9 53,3 50 50 -5,1 -4,9 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Kronshagener - Westring 57,5 50,2 173 3,8 29 47 60,9 53,3 50 50 -5,1 -4,9 0 0,00 0,00 1,8
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Kronshagener - Westring 55,7 48,4 173 3,8 29 47 60,9 53,3 50 50 -5,1 -4,9 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Westring - Kronshagener 55,7 48,4 173 3,8 29 4,7 60,9 53,3 50 50 -5,1 -4,9 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Westring - Kronshagener 57,5 50,2 173 3,8 29 4,7 60,9 53,3 50 50 -5,1 -4,9 0 0,00 0,00 1,8
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Westring - Kronshagener 55,7 48,4 173 3,8 29 4,7 60,9 53,3 50 50 -5,1 -4,9 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Westring - Kronshagener 56,3 49,0 173 3,8 29 47 60,9 53,3 50 50 -5,1 -4,9 0 0,00 0,00 0,5
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Westring - Kronshagener 55,7 48,4 173 3,8 29 47 60,9 53,3 50 50 -5,1 -4,9 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Westring - Kronshagener 58,3 51,0 173 3,8 29 47 60,9 53,3 50 50 -5,1 -4,9 0 0,00 0,00 2,5
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Westring - Kronshagener 55,7 48,4 173 3,8 29 4,7 60,9 53,3 50 50 -5,1 -4,9 0 0,00 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 60,9 54,0 697 2,3 106 4,6 66,5 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,12 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 60,9 54,0 697 2,3 106 4,6 66,5 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,68 0,00 0,0
Schutzenwall L325 11 Ring - Westring 60,9 54,0 697 2,3 106 4,6 66,5 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 2,00 0,00 0,0
Schutzenwall L325 11 Ring - Westring 60,9 54,0 697 2,3 106 4,6 66,5 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 2,15 0,00 0,0
Schutzenwall L325 11 Ring - Westring 60,9 54,0 697 2,3 106 4,6 66,5 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 3,23 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 60,9 54,0 697 2,3 106 4,6 66,5 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,97 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 60,9 54,0 697 2,3 106 4,6 66,5 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 1,45 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 60,9 54,0 697 2,3 106 4,6 66,5 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,45 0,00 0,0
Schutzenwall L325 11 Ring - Westring 60,9 54,0 697 2,3 106 4,6 66,5 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,76 0,00 0,0
Schutzenwall L325 11 Ring - Westring 60,9 54,0 697 2,3 106 4,6 66,5 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,39 0,00 0,0
Schutzenwall L325 11 Ring - Westring 60,9 54,0 697 2,3 106 4,6 66,5 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,57 0,00 0,0
Schutzenwall L325 11 Ring - Westring 60,9 54,0 697 2,3 106 4,6 66,5 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,75 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 60,9 54,0 697 2,3 106 4,6 66,5 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,52 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 60,9 54,0 697 2,3 106 4,6 66,5 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,13 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 60,9 54,0 697 2,3 106 4,6 66,5 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 1,11 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 60,9 54,0 697 2,3 106 4,6 66,5 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,97 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 60,9 54,0 697 2,3 106 4,6 66,5 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,69 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 60,9 54,0 697 2,3 106 4,6 66,5 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,17 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 60,9 54,0 697 2,3 106 4,6 66,5 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,78 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 60,9 54,0 697 2,3 106 4,6 66,5 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 1,93 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 60,9 54,0 697 2,3 106 4,6 66,5 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 1,12 0,00 0,0
Schutzenwall L325 11 Westring - Ring 60,9 54,0 697 2,3 106 4,6 66,5 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,00 0,00 0,0
A 215 12 B 76 - Westring (60) 63,5 56,2 923 1,9 141 3,7 67,6 59,9 80 80 -2,1 -1,7 -2 0,00 0,00 0,0
A 215 12 Westring - B 76 (60) 63,1 56,0 923 1,9 141 3,7 67,6 59,9 60 60 -4,5 -4,0 0 0,00 0,00 0,0
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StraBe Abschnittsname LmE LmE MT PT MN PN Lm25 Lm25 v Pkw v Lkw DvT D VN D StrO | Steigung D Stg D Refl
tags nachts tags nachts
dB(A) | dB(A) | Kfzh % Kfz/h % dB(A) | dB(A) km/h km/h dB(A) | dB(A) | dB(A) % dB(A) | dB(A)
A 215 13A210-B 76 (100) 73,1 66,0 4444 4,7 678 9,4 75,2 68,1 100 80 -0,1 -0,1 -2 0,00 0,00 0,0
A 215 13A210-B 76 (80) 71,6 64,9 4444 4,7 678 9,4 75,2 68,1 80 80 -1,6 -11 -2 0,00 0,00 0,0
A 215 13B 76 - A 201 (100) 73,1 66,0 4444 4,7 678 9,4 75,2 68,1 100 80 -0,1 -0,1 -2 0,00 0,00 0,0
A 215 13 B 76 - A 201 (80) 71,6 64,9 4444 4,7 678 9,4 75,2 68,1 80 80 -1,6 -1,1 -2 0,00 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -0,59 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -0,42 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -0,26 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -0,49 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -0,90 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 0,07 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -0,56 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 0,81 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 1,47 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 0,93 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 2,30 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 2,35 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 3,00 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 2,76 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 3,78 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 1,99 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 0,82 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 5,45 0,27 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 4,04 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 4,51 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 5,38 0,23 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 3,56 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -1,31 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -1,07 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -1,13 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -2,70 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -2,99 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -4,61 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -5,92 0,55 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -6,46 0,87 0,0
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StraBe Abschnittsname LmE LmE MT PT MN PN Lm25 Lm25 v Pkw v Lkw DvT D VN D StrO | Steigung D Stg D Refl
tags nachts tags nachts
dB(A) | dB(A) Kfz/h % Kfz/h % dB(A) dB(A) km/h km/h dB(A) dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A)
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -6,25 0,75 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -4,55 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -1,47 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 0,65 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 0,93 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 1,59 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 0,70 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 0,04 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 -0,49 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 -1,11 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 -2,31 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 -2,98 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 -1,07 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 -2,35 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 0,87 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 -0,27 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 1,27 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 -0,03 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 0,09 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 0,70 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 0,55 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -1,53 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 25 0 -1,59 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -0,32 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -2,22 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -2,35 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -3,37 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -2,86 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -2,91 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -3,94 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -25 0 -3,69 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 2,15 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -4,14 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -3,67 0,00 0,0
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StraBe Abschnittsname LmE LmE MT PT MN PN Lm25 Lm25 v Pkw v Lkw DvT D VN D StrO | Steigung D Stg D Refl
tags nachts tags nachts
dB(A) | dB(A) Kfz/h % Kfz/h % dB(A) dB(A) km/h km/h dB(A) dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A)
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -4,70 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -2,25 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Sid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -4,29 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 2,15 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -3,44 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -25 0 -0,46 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -1,38 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 0,01 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Sid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 2,98 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -25 0 -0,05 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -25 0 0,05 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -0,24 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 0,56 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 -1,36 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 -1,55 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 -0,56 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 2,16 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 -1,29 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 -1,95 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 -1,76 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 -1,87 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 -1,13 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 -1,53 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 0,43 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 -0,81 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 -1,97 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 -0,22 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 -0,78 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 1,70 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 0,26 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 2,11 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 2,46 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 2,71 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 2,74 0,00 0,0
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StraBe Abschnittsname LmE LmE MT PT MN PN Lm25 Lm25 v Pkw v Lkw DvT D VN D StrO | Steigung D Stg D Refl
tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) Kfz/h % Kfz/h % dB(A) dB(A) km/h km/h dB(A) dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A)
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 2,03 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 2,64 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 1,88 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 5,24 0,15 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 3,23 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 1,29 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 4,89 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 1,56 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 0,97 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 1,66 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 1,30 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 -1,32 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 -2,27 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 0,04 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 -2,14 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 -1,95 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 -1,90 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 -2,13 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 -1,24 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,2 49,6 278 0,9 42 1,8 62,0 54,1 60 60 -4,8 -4,5 0 -1,57 0,00 0,0
Olof-Palme-Damm B76 21 A 215 - Kronshagener (100) 70,6 63,1 2680 3,3 455 4.1 72,6 65,1 100 80 -0,1 -0,1 -2 0,00 0,00 0,0
Olof-Palme-Damm B76 21 A 215 - Kronshagener (100) 70,6 63,1 2680 3,3 455 4.1 72,6 65,1 100 80 -0,1 -0,1 -2 0,00 0,00 0,0
Olof-Palme-Damm B76 21 A 215 - Kronshagener (100) 70,6 63,1 2680 3,3 455 41 72,6 65,1 100 80 -0,1 -0,1 -2 0,00 0,00 0,0
Olof-Palme-Damm B76 21 Kronshagener - A 215 (100) 70,6 63,1 2680 3,3 455 41 72,6 65,1 100 80 -0,1 -0,1 -2 0,00 0,00 0,0
Olof-Palme-Damm B76 21 Kronshagener - A 215 (80) 68,8 61,5 2680 3,3 455 41 72,6 65,1 80 80 -1,8 -1,7 -2 0,00 0,00 0,0
Olof-Palme-Damm B76 22 A 215 - Theodor-Heuss (70) 67,9 61,3 2315 5,1 455 6,4 72,5 65,7 70 70 -2,6 2,4 -2 0,00 0,00 0,0
Olof-Palme-Damm B76 22 Theodor-Heuss - A 215 (70) 67,9 61,3 2315 5,1 455 6,4 72,5 65,7 70 70 -2,6 -2,4 -2 0,00 0,00 0,0
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StraBe Abschnittsname LmE LmE MT PT MN PN Lm25 Lm25 v Pkw v Lkw DvT D VN D StrO | Steigung D Stg D Refl
tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) Kfz/h % Kfz/h % dB(A) dB(A) km/h km/h dB(A) dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A)
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 57,9 50,3 412 1,2 68 1,6 63,9 56,2 50 50 -6,0 -5,8 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 59,4 51,8 412 1,2 68 1,6 63,9 56,2 50 50 -6,0 -5,8 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 57,9 50,3 412 1,2 68 1,6 63,9 56,2 50 50 -6,0 -5,8 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 59,4 51,9 412 1,2 68 1,6 63,9 56,2 50 50 -6,0 -5,8 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 57,9 50,3 412 1,2 68 1,6 63,9 56,2 50 50 -6,0 -5,8 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 59,4 51,9 412 1,2 68 1,6 63,9 56,2 50 50 -6,0 -5,8 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 57,9 50,3 412 1,2 68 1,6 63,9 56,2 50 50 -6,0 -5,8 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 59,4 51,9 412 1,2 68 1,6 63,9 56,2 50 50 -6,0 -5,8 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 57,9 50,3 412 1,2 68 1,6 63,9 56,2 50 50 -6,0 -5,8 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 59,4 51,9 412 1,2 68 1,6 63,9 56,2 50 50 -6,0 -5,8 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Hasseldieks - Kronshagen 57,9 50,3 412 1,2 68 1,6 63,9 56,2 50 50 -6,0 -5,8 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 57,9 50,3 412 1,2 68 1,6 63,9 56,2 50 50 -6,0 -5,8 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 59,4 51,9 412 1,2 68 1,6 63,9 56,2 50 50 -6,0 -5,8 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 57,9 50,3 412 1,2 68 1,6 63,9 56,2 50 50 -6,0 -5,8 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 59,4 51,9 412 1,2 68 1,6 63,9 56,2 50 50 -6,0 -5,8 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 57,9 50,3 412 1,2 68 1,6 63,9 56,2 50 50 -6,0 -5,8 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 59,4 51,9 412 1,2 68 1,6 63,9 56,2 50 50 -6,0 -5,8 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 57,9 50,3 412 1,2 68 1,6 63,9 56,2 50 50 -6,0 -5,8 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 59,4 51,9 412 1,2 68 1,6 63,9 56,2 50 50 -6,0 -5,8 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 57,9 50,3 412 1,2 68 1,6 63,9 56,2 50 50 -6,0 -5,8 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 59,4 51,8 412 1,2 68 1,6 63,9 56,2 50 50 -6,0 -5,8 0 0,00 0,00 1,5
Westring K10 03 Kronshagen - Hasseldieks 57,9 50,3 412 1,2 68 1,6 63,9 56,2 50 50 -6,0 -5,8 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 04a Hasseldieks - Mdbel-Kraft 58,5 50,9 436 1,7 71 2,2 64,3 56,5 50 50 -5,8 -5,6 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 04a Mébel-Kraft - Hasseldieks 58,5 50,9 436 1,7 71 2,2 64,3 56,5 50 50 -5,8 -5,6 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 04b Mobel-Kraft - A 215 59,4 50,9 519 1,9 71 2,2 65,1 56,5 50 50 -5,7 -5,6 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 04b A 215 - Mébel-Kraft 59,4 50,9 519 1,9 71 2,2 65,1 56,5 50 50 -5,7 -5,6 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 05 A 215 - IKEA 61,7 54,2 929 1,6 154 2,1 67,5 59,9 50 50 -5,8 -5,6 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 05 IKEA - A 215 61,7 54,2 929 1,6 154 2,1 67,5 59,9 50 50 -5,8 -5,6 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 06 IKEA - Theodor-Heuss 61,5 54,1 873 1,7 146 2,3 67,3 59,7 50 50 -5,8 -5,6 0 0,00 0,00 0,0
Westring K10 06 Theodor-Heuss - IKEA 61,5 54,1 873 1,7 146 2,3 67,3 59,7 50 50 -5,8 -5,6 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |09 westlich Westring 56,5 49,2 215 3,5 36 4,4 61,7 54,2 50 50 -5,2 -5,0 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |09 westlich Westring 56,5 49,2 215 3,5 36 4.4 61,7 54,2 50 50 -5,2 -5,0 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Kronshagener - Westring 56,0 48,7 173 4,3 29 53 61,0 53,5 50 50 -5,0 -4,8 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Kronshagener - Westring 58,5 51,2 173 4,3 29 53 61,0 53,5 50 50 -5,0 -4,8 0 0,00 0,00 2,5
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Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH
Gewerbering 2, 22113 Oststeinbek

Tel.:040/713004 -0

StraBe Abschnittsname LmE LmE MT PT MN PN Lm25 Lm25 v Pkw v Lkw DvT D VN D StrO | Steigung D Stg D Refl
tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) Kfz/h % Kfz/h % dB(A) dB(A) km/h km/h dB(A) dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A)
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Kronshagener - Westring 56,0 48,7 173 4,3 29 53 61,0 53,5 50 50 -5,0 -4,8 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Kronshagener - Westring 56,5 49,2 173 4,3 29 53 61,0 53,5 50 50 -5,0 -4,8 0 0,00 0,00 0,5
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Kronshagener - Westring 56,0 48,7 173 4,3 29 53 61,0 53,5 50 50 -5,0 -4,8 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Kronshagener - Westring 57,8 50,5 173 4,3 29 53 61,0 53,5 50 50 -5,0 -4,8 0 0,00 0,00 1,8
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Kronshagener - Westring 56,0 48,7 173 4,3 29 53 61,0 53,5 50 50 -5,0 -4,8 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Westring - Kronshagener 56,0 48,7 173 4,3 29 53 61,0 53,5 50 50 -5,0 -4,8 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Westring - Kronshagener 57,8 50,5 173 4,3 29 53 61,0 53,5 50 50 -5,0 -4,8 0 0,00 0,00 1,8
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Westring - Kronshagener 56,0 48,7 173 4,3 29 53 61,0 53,5 50 50 -5,0 -4,8 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Westring - Kronshagener 56,5 49,2 173 4,3 29 53 61,0 53,5 50 50 -5,0 -4,8 0 0,00 0,00 0,5
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Westring - Kronshagener 56,0 48,7 173 4,3 29 53 61,0 53,5 50 50 -5,0 -4,8 0 0,00 0,00 0,0
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Westring - Kronshagener 58,5 51,2 173 4,3 29 53 61,0 53,5 50 50 -5,0 -4,8 0 0,00 0,00 25
Hasseldieksdammer Weg K2 |10 Westring - Kronshagener 56,0 48,7 173 4,3 29 53 61,0 53,5 50 50 -5,0 -4,8 0 0,00 0,00 0,0
Schutzenwall L325 11 Ring - Westring 61,0 54,0 714 2,3 106 4,6 66,6 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,12 0,00 0,0
Schutzenwall L325 11 Ring - Westring 61,0 54,0 714 2,3 106 4,6 66,6 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,68 0,00 0,0
Schutzenwall L325 11 Ring - Westring 61,0 54,0 714 2,3 106 4,6 66,6 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 2,00 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 61,0 54,0 714 2,3 106 4,6 66,6 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 2,15 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 61,0 54,0 714 2,3 106 4,6 66,6 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 3,23 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 61,0 54,0 714 2,3 106 4,6 66,6 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,97 0,00 0,0
Schutzenwall L325 11 Ring - Westring 61,0 54,0 714 2,3 106 4,6 66,6 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 1,45 0,00 0,0
Schutzenwall L325 11 Ring - Westring 61,0 54,0 714 2,3 106 4,6 66,6 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,45 0,00 0,0
Schutzenwall L325 11 Ring - Westring 61,0 54,0 714 2,3 106 4,6 66,6 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,76 0,00 0,0
Schutzenwall L325 11 Ring - Westring 61,0 54,0 714 2,3 106 4,6 66,6 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,39 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 61,0 54,0 714 2,3 106 4,6 66,6 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,57 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 61,0 54,0 714 2,3 106 4,6 66,6 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,75 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 61,0 54,0 714 2,3 106 4,6 66,6 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,52 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 61,0 54,0 714 2,3 106 4,6 66,6 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,13 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 61,0 54,0 714 2,3 106 4,6 66,6 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 1,11 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 61,0 54,0 714 2,3 106 4,6 66,6 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,97 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 61,0 54,0 714 2,3 106 4,6 66,6 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,69 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 61,0 54,0 714 2,3 106 4,6 66,6 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,17 0,00 0,0
Schitzenwall L325 11 Ring - Westring 61,0 54,0 714 2,3 106 4,6 66,6 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,78 0,00 0,0
Schutzenwall L325 11 Ring - Westring 61,0 54,0 714 2,3 106 4,6 66,6 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 1,93 0,00 0,0
Schutzenwall L325 11 Ring - Westring 61,0 54,0 714 2,3 106 4,6 66,6 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 1,12 0,00 0,0
Schutzenwall L325 11 Westring - Ring 61,0 54,0 714 2,3 106 4,6 66,6 58,9 50 50 -5,6 -4,9 0 0,00 0,00 0,0
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StraBe Abschnittsname LmE LmE MT PT MN PN Lm25 Lm25 v Pkw v Lkw DvT D VN D StrO | Steigung D Stg D Refl
tags nachts tags nachts
dB(A) | dB(A) Kfz/h % Kfz/h % dB(A) dB(A) km/h km/h dB(A) dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A)
A 215 12 B 76 - Westring (60) 63,9 56,2 964 2,2 141 37 67,9 59,9 80 80 -2,0 -1,7 -2 0,00 0,00 0,0
A 215 12 Westring - B 76 (60) 63,5 56,0 964 2,2 141 37 67,9 59,9 60 60 -4,4 -4,0 0 0,00 0,00 0,0
A 215 13 A 210-B 76 (100) 73,2 66,0 4480 4,8 678 9,4 75,3 68,1 100 80 -0,1 -0,1 -2 0,00 0,00 0,0
A 215 13 A 210-B 76 (80) 71,7 64,9 4480 4,8 678 9,4 75,3 68,1 80 80 -1,6 -1,1 -2 0,00 0,00 0,0
A 215 13B 76 - A 201 (100) 73,2 66,0 4480 4,8 678 9,4 75,3 68,1 100 80 -0,1 -0,1 -2 0,00 0,00 0,0
A 215 13B 76 - A 201 (80) 71,7 64,9 4480 4,8 678 9,4 75,3 68,1 80 80 -1,6 -1,1 -2 0,00 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -0,59 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -0,42 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -0,26 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 34 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -0,49 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 34 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -0,90 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 34 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 0,07 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -0,56 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 0,81 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 1,47 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 34 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 0,93 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 34 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 2,30 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 34 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 2,35 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 3,00 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 2,76 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 3,78 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 1,99 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 34 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 0,82 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 34 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 5,45 0,27 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 34 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 4,04 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 4,51 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 5,38 0,23 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 3,56 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 34 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -1,31 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 34 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -1,07 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 34 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -1,13 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -2,70 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -2,99 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -4,61 0,00 0,0
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StraBe Abschnittsname LmE LmE MT PT MN PN Lm25 Lm25 v Pkw v Lkw DvT D VN D StrO | Steigung D Stg D Refl
tags nachts tags nachts
dB(A) | dB(A) Kfz/h % Kfz/h % dB(A) dB(A) km/h km/h dB(A) dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A)
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -5,92 0,55 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -6,46 0,87 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 3,4 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -6,25 0,75 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 34 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -4,55 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 14 A 215 West - B 76 Nord (80) 63,6 56,7 792 34 121 6,7 67,4 60,0 80 80 -1,8 -1,4 -2 -1,47 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 0,65 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 0,93 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 1,59 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 0,70 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 0,04 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 -0,49 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 -1,11 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 -2,31 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 -2,98 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 -1,07 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 -2,35 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 0,87 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 -0,27 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 1,27 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 -0,03 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 0,09 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 15 B76 Nord - A215 West (80) 64,3 57,4 925 3,5 141 6,8 68,1 60,7 80 80 -1,8 -1,4 -2 0,70 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 25 0 0,55 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 25 0 -1,53 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -25 0 -1,59 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -0,32 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -2,22 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -2,35 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -3,37 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -25 0 -2,86 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -2,91 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -3,94 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -3,69 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 2,15 0,00 0,0
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Emissionsberechnung StralBBe

Projekt-Nr. 12-053

StraBe Abschnittsname LmE LmE MT PT MN PN Lm25 Lm25 v Pkw v Lkw DvT D VN D StrO | Steigung D Stg D Refl
tags nachts tags nachts
dB(A) | dB(A) Kfz/h % Kfz/h % dB(A) dB(A) km/h km/h dB(A) dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A)
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -4,14 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -3,67 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Sid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -4,70 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -2,25 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -4,29 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 2,15 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -3,44 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -0,46 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Sid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -1,38 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 0,01 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -25 0 2,98 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 25 0 -0,05 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 0,05 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 17 B76 Siid - A215 West (60) 64,3 58,2 567 9,6 86 18,9 67,4 60,7 60 60 -3,1 -2,5 0 -0,24 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 0,56 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 -1,36 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 -1,55 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 -0,56 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 -2,16 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 -1,29 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 -1,95 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 -1,76 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 -1,87 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 -1,13 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 -1,53 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 0,43 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 -0,81 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 -1,97 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 -0,22 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 -0,78 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 1,70 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 0,26 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 2,11 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 2,46 0,00 0,0
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StraBe Abschnittsname LmE LmE MT PT MN PN Lm25 Lm25 v Pkw v Lkw DvT D VN D StrO | Steigung D Stg D Refl
tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) Kfz/h % Kfz/h % dB(A) dB(A) km/h km/h dB(A) dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A)
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 2,71 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 2,74 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 2,03 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 2,64 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 1,88 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 5,24 0,15 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 3,23 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 1,29 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 4,89 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 1,56 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 0,97 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 1,66 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 1,30 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 -1,32 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 -2,27 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 0,04 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 -2,14 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 -1,95 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 -1,90 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 -2,13 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 -1,24 0,00 0,0
AS Kiel-Mitte (A215/B76) 18 A215 Ost - B76 Nord (60) 57,4 49,6 296 0,8 42 1,8 62,3 54,1 60 60 -4,9 -4,5 0 -1,57 0,00 0,0
Olof-Palme-Damm B76 21 A 215 - Kronshagener (100) 70,6 63,1 2698 3,3 455 41 72,7 65,1 100 80 -0,1 -0,1 -2 0,00 0,00 0,0
Olof-Palme-Damm B76 21 A 215 - Kronshagener (100) 70,6 63,1 2698 3,3 455 41 72,7 65,1 100 80 -0,1 -0,1 -2 0,00 0,00 0,0
Olof-Palme-Damm B76 21 A 215 - Kronshagener (100) 70,6 63,1 2698 3,3 455 41 72,7 65,1 100 80 -0,1 -0,1 -2 0,00 0,00 0,0
Olof-Palme-Damm B76 21 Kronshagener - A 215 (100) 70,6 63,1 2698 3,3 455 4.1 72,7 65,1 100 80 -0,1 -0,1 -2 0,00 0,00 0,0
Olof-Palme-Damm B76 21 Kronshagener - A 215 (80) 68,9 61,5 2698 3,3 455 4.1 72,7 65,1 80 80 -1,8 -1,7 -2 0,00 0,00 0,0
Olof-Palme-Damm B76 22 A 215 - Theodor-Heuss (70) 67,9 60,8 2321 5,1 403 6,4 72,5 65,2 70 70 -2,6 2,4 -2 0,00 0,00 0,0
Olof-Palme-Damm B76 22 Theodor-Heuss - A 215 (70) 67,9 60,8 2321 5,1 403 6,4 72,5 65,2 70 70 -2,6 -2,4 -2 0,00 0,00 0,0

M + O Immissionsschutz

Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH
Gewerbering 2, 22113 Oststeinbek

Tel.:040/713004 -0

Anlage 4

Seite 6

SoundPLAN 7.3




B-Plan 988, Kiel

Strassen Planprognose
Emissionsberechnung StralBBe

Projekt-Nr. 12-053

Legende

StraBe
Abschnittsname
LmE tags

LmE nachts

Lm25 tags
Lm25 nachts
v Pkw

v Lkw

DvT

D vN

D StrO
Steigung

D Stg

D Refl

dB(A)
dB(A)
Kiz/h
%
Kiz/h
%
dB(A)
dB(A)
km/h
km/h
dB(A)
dB(A)
dB(A)
%
dB(A)
dB(A)

StraBenname

Emissionspegel tags
Emissionspegel nachts

Kfz pro Stunde, tags

Lkw-Anteil, tags

Kfz pro Stunde, nachts

Lkw-Anteil, nachts

Pegel in 25m Abstand, tags

Pegel in 25m Abstand, nachts
Geschwindigkeit Pkw
Geschwindigkeit Lkw

Zuschlag fur Geschwindigkeit tags
Zuschlag flir Geschwindigkeit nachts
Zuschlag fir StraBenoberflache
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Zuschlag fir Steigung

Zuschlag fir Mehrfachreflexionen

M + O Immissionsschutz
Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH
Gewerbering 2, 22113 Oststeinbek
Tel.:040/713004 -0

Anlage 4

Seite 7

SoundPLAN 7.3




B-Plan 988, Kiel

Verkehrslarm Nullprognose / Planprognose

Projekt-Nr. 12-053

Nr. Punktname SW | Nutz IGW Nullprognose | Planprognose| IGW-Uber. PI. | 70/60-Uber. PI. | Diff.Null/ Plan | Erh. + IGW-Ub. | Erh. + 70/60-Ub. | +1 dB, IGW-Ub. |+1 dB, 70/60-Ub.
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht | S09-07 S10-08| Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
1 | Hasseldieksdammer Weg 179 1.0G| WA 55 45 61,3 54,1 | 61,3 54,1 6,3 9,0 - - 0,0 0,0 X - - - - - - -
1 2.0G| WA 55 45 62,3 55,1 | 62,3 55,1 7,3 10,0 - - 0,0 0,0 X - - - - - - -
1 EG| WA 55 45 59,7 525|597 525 4.7 7.4 - - 0,0 0,0 X - - - - - -
2 | Robert Koch StraBe 3 1.0G| WA 55 45 57,5 504 | 57,6 50,3 2,6 5,3 - - 0,0 -0,1 X - - - - - - -
2 2.0G| WA 55 45 58,4 51,2 | 585 51,2 3,5 6,2 - - 0,1 0,0 X - - - - - - -
2 3.0G| WA 55 45 58,8 51,6 | 589 51,7 3,9 6,6 - - 0,1 0,0 X X - - - - - -
2 4.0G| WA 55 45 58,9 51,8 59,1 51,9 41 6,8 - - 0,2 0,1 X X - - - - - -
2 5.0G| WA 55 45 59,0 51,8592 52,0 4,2 6,9 - - 0,3 0,2 X X - - - - - -
2 6.0G| WA 55 45 59,0 51,8593 52,0 4,3 7,0 - - 0,3 0,2 X X - - - - - -
2 7.0G| WA 55 45 58,9 51,8 59,2 52,0 4.2 6,9 - - 0,3 0,2 X X - - - - - -
2 8.0G| WA 55 45 58,9 51,7 59,1 51,9 41 6,9 - - 0,3 0,2 X X - - - - - -
2 9.0G| WA 55 45 58,8 51,7 59,0 51,8 4,0 6,7 - - 0,2 0,1 X X - - - - - -
2 10.0G| WA 55 45 58,7 51,6 | 589 51,6 3,9 6,6 - - 0,2 0,1 X X - - - - - -
2 11.0G| WA 55 45 586 515|588 51,6 3,8 6,5 - - 0,2 0,1 X X - - - - - -
2 12.0G| WA 55 45 58,6 51,4588 515 3,8 6,5 - - 0,2 0,1 X X - - - - - -
2 13.0G| WA 55 45 58,5 51,3 | 58,7 515 3,7 6,4 - - 0,2 0,1 X X - - - - - -
2 14.0G| WA 55 45 584 512|586 514 3,6 6,3 - - 0,2 0,1 X X - - - - - -
2 15.0G| WA 55 45 58,3 51,2 | 585 51,3 3,5 6,3 - - 0,2 0,1 X X - - - - - -
2 16.0G| WA 55 45 58,2 51,1 | 585 51,2 3,5 6,2 - - 0,2 0,1 X X - - - - - -
2 EG| WA 55 45 56,7 496 | 56,7 495 1,7 44 - - 0.0 -0,2 - - - - - - - -
3 | Berufsbildungszentrum 18B 1.0G| SOS| 55 - 60,7 53,4 | 60,8 53,3 5,8 - - - 0,1 -0,1 X - - - - - - -
3 2.0G| SOS| 55 - 61,6 543 | 61,7 543 6,7 - - - 0,1 0,0 X - - - - - - -
3 3.0G| SOS| 55 - 62,1 548|622 54,7 7,2 - - - 0,1 0,0 X - - - - - - -
3 4.0G| SOS| 55 - 62,4 55,1 | 625 55,1 7,5 - - - 0,1 0,0 X - - - - - - -
3 EG|SOS| 55 - 59,8 524 | 598 523 4.8 - - - 0,0 -0,1 X - - - - - - -
4 | Berufsbildungszentrum 18C 1.0G| SOS 55 - 58,1 50,8 | 60,0 50,8 5,0 - - - 1,9 0,0 X - - - X - - -
4 2.0G| SOS 55 - 58,9 51,6 | 60,9 51,6 5,9 - - - 2,0 0,0 X - - - X - - -
4 3.0G| SOS 55 - 59,5 522|615 522 6,5 - - - 2,0 0,1 X - - - X - - -
4 EG| SOS 55 - 574 501 ]592 50,1 4.2 - - - 1,8 0,0 X - - - X - - -
5 | Berufsbildungszentrum 18D 1.0G| SOS 55 - 57,8 50,6 | 58,3 50,4 3,3 - - - 0,5 -0,2 X - - - - - - -
5 2.0G| SOS 55 - 58,9 516 | 594 514 4.4 - - - 0,5 -0,2 X - - - - - - -
5 3.0G| SOS 55 - 59,3 52,1 | 59,9 51,9 4.9 - - - 0,6 -0,1 X - - - - - - -
5 4.0G| SOS 55 - 59,7 52,41 60,3 523 5,3 - - - 0,6 -0,1 X - - - - - - -
5 5.0G| SOS 55 - 60,0 52,7 | 60,6 52,6 5,6 - - - 0,6 -0,1 X - - - - - - -
5 6.0G| SOS| 55 - 60,1 52,8 | 60,7 52,8 5,7 - - - 0,6 -0,1 X - - - - - - -
5 7.0G| SOS| 55 - 60,2 52,9 | 60,8 52,9 5,8 - - - 0,6 -0,1 X - - - - - - -
5 8.0G| SOS| 55 - 60,2 53,0 | 60,9 52,9 5,9 - - - 0,6 -0,1 X - - - - - - -
5 9.0G| SOS| 55 - 60,3 53,0 | 60,9 53,0 5,9 - - - 0,6 -0,1 X - - - - - - -
5 10.0G| SOS| 55 - 60,3 53,1 | 60,9 53,0 5,9 - - - 0,6 -0,1 X - - - - - - -
5 11.0G| SOS| 55 - 60,3 53,1 | 60,9 53,0 5,9 - - - 0,6 -0,1 X - - - - - - -
5 12.0G| SOS| 55 - 60,3 53,1 | 60,9 53,0 5,9 - - - 0,6 -0,1 X - - - - - - -
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B-Plan 988, Kiel

Verkehrslarm Nullprognose / Planprognose

Projekt-Nr. 12-053

Nr. Punktname SW | Nutz IGW Nullprognose | Planprognose| IGW-Uber. PI. | 70/60-Uber. PI. | Diff.Null/ Plan | Erh. + IGW-Ub. | Erh. + 70/60-Ub. | +1 dB, IGW-Ub. |+1 dB, 70/60-Ub.
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht | S09-07 S10-08| Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
5 | Berufsbildungszentrum 18D 13.0G| SOS| 55 - 60,3 53,1 | 60,9 53,0 5,9 - - - 0,6 -0,1 X - - - - - - -
5 14.0G| SOS| 55 - 60,3 53,1 | 60,9 53,0 5,9 - - - 0,6 -0,1 X - - - - - - -
5 15.0G| SOS| 55 - 60,3 53,1 | 60,8 53,0 5,8 - - - 0,6 -0,1 X - - - - - - -
5 16.0G| SOS| 55 - 60,2 53,0 | 60,8 53,0 5,8 - - - 0,5 0,0 X - - - - - - -
5 17.0G| SOS| 55 - 60,2 53,0 | 60,7 53,0 5,7 - - - 0,5 -0,1 X - - - - - - -
5 18.0G| SOS| 55 - 60,2 53,0 | 60,7 52,9 5,7 - - - 0,5 -0,1 X - - - - - - -
5 19.0G| SOS| 55 - 60,1 52,9 | 60,7 52,9 5,7 - - - 0,5 -0,1 X - - - - - - -
5 EG|SOS| 55 - 56,7 495|572 492 2,2 - - - 04 -0,3 X - - - - - - R
6 | LudemannstraBe 66 1.0G| WA 55 45 | 639 56,7 | 64,1 56,7 9,1 11,6 - - 0,2 0,0 X - - - - - - -
6 2.0G| WA 55 45 64,6 574|648 574 9,8 12,4 - - 0,2 0,0 X - - - - - - -
6 3.0G| WA 55 45 64,1 56,9 | 64,3 56,9 9,3 11,8 - - 0,2 0,0 X - - - - - - -
6 4.0G| WA 55 45 64,4 572 | 64,6 572 9,6 12,2 - - 0,2 0,0 X - - - - - - -
6 5.0G| WA 55 45 64,6 57,4 | 64,8 574 9,8 12,4 - - 0,2 0,0 X - - - - - - -
6 6.0G| WA 55 45 64,7 575|649 575 9,9 12,4 - - 0,2 0,0 X - - - - - - -
6 7.0G| WA 55 45 64,7 575|650 575 10,0 12,5 - - 0,2 0,0 X - - - - - - -
6 8.0G| WA 55 45 64,7 57,6 | 650 575 10,0 12,5 - - 0,2 0,0 X - - - - - - -
6 EG| WA 55 45 632 56,0 | 634 56,0 84 10,9 - - 0,2 0,0 X - - - - - - -
7 | Griner Weg 52 1.0G| WA 55 45 | 63,6 56,9 | 63,7 56,8 8,7 11,8 - - 0,0 0,0 X - - - - - - -
7 EG| WA 55 45 | 576 508|576 507 2,6 5,6 - - 0,0 -0,1 X - - - - - - -
8 | Schitzenwall 75 1.0G| WA 55 45 | 66,9 60,0 67,0 60,0 12,0 14,9 - - 0,1 0,0 X - - - - - - -
8 2.0G| WA 55 45 | 67,0 60,1 | 67,2 60,1 12,2 15,1 - 0,1 0,1 0,0 X - - - - - - -
8 3.0G| WA 55 45 | 66,9 60,0 (67,1 60,0 12,1 15,0 - - 0,1 0,0 X - - - - - - -
8 EG| WA 55 45 |664 594|665 594 11,5 14,4 - - 0.1 0,0 X - - - - - - -
9 | Berufsbildungszentrum Neu 1.0G| SOS| 55 - 55,4 48,1 | 55,7 484 0,7 - - - 0,3 0,2 X - - - - - - -
9 2.0G| SOS| 55 - 56,1 48,8 | 56,5 49,1 1,5 - - - 0.4 0,3 X - - - - - - -
9 EG| SOS 55 - 548 475|550 477 - - - - 0.3 0,2 - - - - - - - -
10 | Westring 212 1.0G| WA 55 45 66,1 58,7 | 66,2 58,7 11,2 13,6 - - 0,0 0,0 X - - - - - - -
10 2.0G| WA 55 45 66,0 585 | 66,0 58,5 11,0 13,5 - - 0,0 0,0 X - - - - - - -
10 3.0G| WA 55 45 65,7 583 | 65,7 58,2 10,7 13,2 - - 0,0 0,0 X - - - - - - -
10 EG| WA 55 45 65,8 584 | 658 583 10.8 13.3 - - 0,0 0,0 X - - - - - - -
11 | Hasseldieksdammer Weg 45 1.0G| WA 55 45 61,9 546 | 62,1 54,9 71 9,8 - - 0,2 0,2 X X - - - - - -
11 2.0G| WA 55 45 62,3 55,0 | 62,5 553 7.5 10,2 - - 0,2 0,2 X X - - - - - -
11 3.0G| WA 55 45 62,4 551 | 62,6 554 7,6 10,3 - - 0,2 0,2 X X - - - - - -
11 4.0G| WA 55 45 62,4 551 | 62,6 553 7,6 10,3 - - 0,2 0,2 X X - - - - - -
11 5.0G| WA 55 45 | 62,3 551|625 553 7,5 10,2 - - 0,2 0,2 X X - - - - - -
11 EG| WA 55 45 | 605 533|608 535 5.8 8,5 - - 0,2 0,2 X X - - - - - -
12 | Schitzenwall 55 1.0G| WA 55 45 | 67,1 602|672 60,2 12,2 15,2 - 0,2 0,1 0,0 X - - - - - - -
12 2.0G| WA 55 45 | 66,9 60,1 67,0 60,0 12,0 15,0 - - 0,1 0,0 X - - - - - - -
12 3.0G| WA 55 45 | 66,6 59,8 | 66,7 59,7 11,7 14,7 - - 0,1 0,0 X - - - - - - -
12 4.0G| WA 55 45 | 66,3 59,4 | 66,4 594 11,4 14,3 - - 0,1 0,0 X - - - - - - -
12 5.0G| WA 55 45 | 659 59,0 66,0 59,0 11,0 14,0 - - 0,1 0,0 X - - - - - - -
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B-Plan 988, Kiel
Verkehrslarm Nullprognose / Planprognose

Projekt-Nr. 12-053

Nr. Punktname SW | Nutz IGW Nullprognose | Planprognose| IGW-Uber. PI. | 70/60-Uber. PI. | Diff.Null/ Plan | Erh. + IGW-Ub. | Erh. + 70/60-Ub. | +1 dB, IGW-Ub. |+1 dB, 70/60-Ub.
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht | S09-07 S10-08| Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
12 | Schitzenwall 55 EG| WA 55 45 66,7 598 | 66,8 59,8 11,8 14,7 - - 0.1 0,0 X - - - - - - -
13 | LudemannstraBe 70 1.0G| WA 55 45 62,9 556 | 63,0 55,6 8,0 10,6 - - 0,1 0,0 X - - - - - - -
13 2.0G| WA 55 45 63,3 56,0 | 63,4 56,0 8,4 11,0 - - 0,1 0,0 X - - - - - - -
13 3.0G| WA 55 45 63,5 56,2 | 63,6 56,2 8,6 11,2 - - 0,1 0,0 X - - - - - - -
13 4.0G| WA 55 45 63,5 56,3 | 63,6 56,2 8,6 11,2 - - 0,1 0,0 X - - - - - - -
13 5.0G| WA 55 45 63,5 56,2 | 63,6 56,2 8,6 11,2 - - 0,1 0,0 X - - - - - - -
13 6.0G| WA 55 45 63,4 56,2 | 63,5 56,1 8,5 111 - - 0,1 0,0 X - - - - - - -
13 7.0G| WA 55 45 63,3 56,1 | 63,4 56,1 8,4 11,0 - - 0,1 0,0 X - - - - - - -
13 EG| WA 55 45 61,7 544 (618 544 6.8 9.4 - - 0,1 0,0 X - - - - - - -
14 | Afrade 1a 1.0G| WA 55 45 59,4 52,6 | 59,4 52,3 4.4 7,2 - - 0,0 -0,4 X - - - - - - -
14 EG| WA 55 45 574 506 | 574 50,2 24 5.2 - - 0,0 -0,3 - - - - - - - -
15 | Kleingarten nérdlich Hasseldieksdammer| (2,0 m)| EG 55 - 61,2 54,0 ] 61,2 539 6,2 - - - 0,0 -0,1 - - - - - - - -
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B-Plan 988, Kiel
Verkehrslarm Nullprognose / Planprognose

Projekt-Nr. 12-053

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Nr. Objektnummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 SW Stockwerk
4 Nutz Gebietsnutzung
5-6 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
7-8 Nullprognose Beurteilungspegel Nullprognose tags/nachts
9-10 Planprognose Beurteilungspegel Planprognose tags/nachts
11-12 IGW-Uber. PI. Uberschreitung der Richtwerte in der Planprognose
13-14 70/60-Uber. PI. Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes fiir die Gesundheitsgefahrdung
15-16 Diff.Null/ Plan Differenz von Nullprognose zu Prognose tags/nachts
17-18 Erh. + IGW-Ub. Steigt der Verkehrslarm an und wird der Richtwert Gberschritten? x = ja.
19-20 Erh. + 70/60-Ub. Steigt der Verkehrslarm an und wird die Grenze der Gesundheitsgefédhrdung tberschritten? x = ja.
21-22 +1dB, IGW-Ub. Steigt der Verkehrslarm um mehr als 1 dB(A) an und wird der Richtwert Gberschritten? x = ja.
23-24 +1dB, 70/60-Ub. | Steigt der Verkehrslarm um mehr als 1 dB(A) an und wird die Grenze der Gesundheitsgefahrdung tiberschritten? x = ja.
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