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Vorbemerkungen und Aufgabenstellung

Fir das Gesamtbauvorhaben , Kool Kiel* werden aktuell die drei Bebauungspléne Nr. 1017V
(1. Anderung) ,Kap Horn Mischnutzung® [1], 1030V ,WerftstraBe Siid-West“ [2] und 1031V
~WerftbahnstralRe“ [3] planungsrechtlich vorbereitet bzw. in Kraft gesetzt. Die Umsetzung
aller drei B-Plane ist nach derzeitigem Stand nahezu zeitgleich (friihestens) im Jahr 2025 zu
erwarten.

In den B-Plan-bezogenen Verkehrsuntersuchungen aus 10/2022 [4]/ [5]/ [6] wurden die ver-
kehrlichen Auswirkungen der geplanten Entwicklung auf der knapp 17.000 m2 grof3en Flache
im Kieler Stadtteil Studfriedhof an den angrenzenden Knotenpunkten in der WerftstraRe und
im Schwedendamm analysiert. AuRerdem wurde das ErschlieBungs- und Mobilitdtskonzept
fur den Kfz-, Rad- und FulRverkehr erarbeitet und die maRgebenden Verkehrsbelastungen
fur die vorhabenbezogene larmtechnische Untersuchung prognostiziert.

Mittlerweile haben sich aus verschiedenen Griinden die Nutzungskonzepte der drei B-Plane
geandert. In Abstimmung mit den zustandigen Fachdienststellen der Stadt Kiel sind diesbe-
zuglich in der vorliegenden ,Erganzenden Stellungnahme* die Auswirkungen der aktualisier-
ten Nutzungen auf die Ergebnisse der urspriinglichen Verkehrsuntersuchungen aufzuzeigen.
Obgleich fur jeden B-Plan eine separate verkehrstechnische Untersuchung erfolgte, bezieht
sich die Stellungnahme auf alle drei B-Plangebiete gleichermafien.

Die Lage des Bauvorhabens und die Grenze des raumlichen Geltungsbereiches der drei
B-Plane sind in Abbildung 1 dargestellt.

B-Plan 1017V
(1. Anderung)
"Kap Horn Mischnutzung"

B-Plan 1031V
"WerftbahnstraRe"

B-Plan 1030V
"WerftstraRe Siid-West"

Abbildung 1:  Bauvorhaben ,,Kool Kiel” [7]
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Aktualisierte Nutzungskonzepte

Die Abschatzung des Kfz-Neuverkehrsaufkommens infolge der geplanten Bebauung basiert
unverandert auf die ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®
der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen [8] und auf spezifische An-
satze, Annahmen und Erfahrungswerte fir die Stadt Kiel (u.a. aus dem ,Masterplan Mobilitat
KielRegion“ [9]).

Die Berechnungen zur Verkehrserzeugung an einem Normalwerktag sind detailliert in den
Anlagen 1 bis 3 dokumentiert. In Anbetracht der gewahlten Anséatze (und Rundungen) kén-
nen die Angaben naherungsweise als obere Grenzwerte angesehen bzw. als sogenannter
Worst Case interpretiert werden.

In Tabelle 1 sind die neuen Nutzungen der drei B-Plangebiete zusammengefasst aufgefihrt
und den urspriinglichen Konzepten gegeniibergestellt; die Abweichungen zu den alten
Nutzungen sind rot gekennzeichnet. Insbesondere im Baufeld 1 (W1) sind statt Wohn- und
Bironutzung nun der Bau von zwei Hotels mit erganzender Gastronomie vorgesehen. Au-
Berdem wurde die Nutzflache fir Gewerbe/Einzelhandel deutlich reduziert. Im Baufeld 2
(W8) ist eine um gut 20% verminderte Gewerbe-/Einzelhandelsnutzung geplant. Die Nutzung
im Baufeld 3 (Wulf) wird durch ein kleines Boardinghouse erganzt.

B-Plangebiet/ | Nutzungen Nutzungskonzept
Baufeld alt neu
(29.08.2022) (14.02.2023)
B-Plan 1017V [ Wohnen 48 WE
w1 Boardinghouse 140 WE 140 WE
Gewerbe/Einzelhandel 2.150 m2NF 200 m2 NF
Buro 4.870 m2 NF ---
Hotel 1+2 300 zi
Gastronomie 640 m2 NF
B-Plan 1031V [ Wohnen 188 WE 183 WE
w8 Gewerbe/Einzelhandel 4.700 m2 NF 3.710 m2NF
B-Plan 1030V | Wohnen 186 WE 154 WE
Wulf Gewerbe/Einzelhandel 1.080 m2 NF 940 m2 NF
Tagespflege 75 Platze 75 Platze
Boardinghouse 28 WE
Tabelle 1: Nutzungskonzepte — Vergleich der Planstande

Das Kfz-Verkehrsaufkommen des gesamten Bauvorhabens ,Kool Kiel“ wird bezogen auf das
Prognosejahr 2025 auf insgesamt 2.650 Kfz-Fahrten pro Werktag (Summe des Quell- und
Zielverkehrs) prognostiziert. Der Schwerverkehrsanteil (SV) betragt ca. 1,1 %.

Bei einem bis zum Prognosehorizont 2035 in Aussicht genommenen durchschnittlichen
Modal Split-Anteil des mIV von nur noch 26 % (statt 35 %) — z.B. durch die Realisierung einer
Stadtbahn in der Landeshauptstadt Kiel [10] — wiirde das Kfz-Aufkommen des Bauvorhabens
bei ndherungsweise 2.020 Fahrten pro Werktag liegen.
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Die Angebote des oOffentlichen Verkehrs werden durch die Nutzer des Bauvorhabens bei
einem angestrebten Modal Split-Anteil im Jahr 2035 von 17 % voraussichtlich fiir insgesamt
etwa 1.200 Wege pro Werktag genutzt.

Zu Ful3 oder mit dem Fahrrad werden die kiinftigen Nutzer werktaglich insgesamt rund 4.100
Wege zurticklegen (Modal Split in 2035 = ca. 57 %).

Im Vergleich zur urspriinglichen Planungen sind in der Summe des gesamten Quell- und
Zielverkehrs des Bauvorhabens werktaglich rund 540 Kfz-Fahrten/d weniger zu erwarten.
Dies entspricht einer Reduzierung des Kfz-Neuverkehrs um ca. -17 %. In den maf3gebenden
Spitzenstunden friih und spéat sind insgesamt ahnliche prozentuale Veranderungen zu ver-
zeichnen.

Das ermittelte Kfz-Neuverkehrsaufkommen (Summe des Quell- und Zielverkehrs) ist diffe-
renziert nach den drei B-Plangebieten und fiir das gesamte Bauvorhaben zusammengefasst
in Tabelle 2 ausgewiesen. Durch die Gegenlberstellung zu den alten Werten werden die
Veranderungen beziiglich der Verkehrserzeugung deutlich.

B-Plangebiet/ | Verkehrsaufkommen Nutzungskonzept +/- Verand.
Baufeld alt neu
(29.08.2022) (4.02.2023)
B-Plan 1017V | Tagesverkehr (gesamt) 1.220 Kfz/24h 710 Kfz/24h -510 Kfz/24h
w1 Spitzenstunde frith 80 Kfz/h 60 Kfz/h -20 Kfzl24h
Spitzenstunde spat 140 Kfz/h 80 Kfz/h -60 Kfz/24h
B-Plan 1031V [ Tagesverkehr (gesamt) 1.310 Kfz/24h 1.130 Kfz/24h -180 Kfz/24h
w8 Spitzenstunde friih 60 Kfz/h 50 Kfz/h -10 Kfz/24h
Spitzenstunde spat 180 Kfz/h 150 Kfz/h -30 Kfz/24h
B-Plan 1030V | Tagesverkehr (gesamt) 660 Kfz/24h 810 Kfz/24h +150 Kfz/24h
Wulf Spitzenstunde frith 50 Kfz/h 50 Kfz/h +/-0 Kfz/l24h
Spitzenstunde spat 80 Kfz/h 100 Kfz/h +20 Kfz/24h
Bauvorhaben | Tagesverkehr (gesamt) 3.190 Kfz/24h 2.650 Kfz/24h -540 Kfz/24h
"Kool Kiel" Spitzenstunde fruh 190 Kfz/h 160 Kfz/h -30 Kfz/24h
Spitzenstunde spat 400 Kfz/h 330 Kfz/h -70 Kfz/24h
Tabelle 2: Prognose des Kfz-Neuverkehrs — Vergleich der Planstande

Bei der Umlegung des Kfz-Neuverkehrs ,Kool Kiel* ist zu beachten, dass sich der Quell- und
Zielverkehr auf die geplante Tiefgarage (in der Summe ca. 1.440 Pkw-Fahrten/d bzw. 55 %)
und auf das zuséatzlich geplante Parkhaus auf dem Ausweichgrundstiick an der Adolf-West-
phal-StraRe/Ecke Anni-Wadle-Weg (insgesamt rd. 1.180 Pkw-Fahrten/d bzw. 45 %) aufteilt
(siehe Kapitel 3.4).
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Auswirkungen auf die Ergebnisse der VU 2022

3.1

3.2

Verkehrsbelastungen im Prognoseplanfall

Die Verkehrsbelastungen im Prognoseplanfall (ca. im Jahr 2025) setzen sich zusammen aus
den Analysebelastungen, der allgemeinen Verkehrsentwicklung im Untersuchungsgebiet
(PO-Fall) und des Neuverkehrs aus der Realisierung der drei B-Plane 1017V (1. Anderung)
»Kap Horn Mischnutzung® (+ 710 Kfz-Fahrten/d), 1030V ,Werftstrale Stud-West* (+ 810 Kfz-
Fahrten/d) sowie 1031V ,WerftbahnstraRe® (+ 1.130 Kfz-Fahrten/d).

Die auf das maf3gebende Prognosejahr bezogenen Querschnittbelastungen im Planfall sind
fur das Umfeld des Bauvorhabens in Abbildung 2 als DTV-Werte sowie differenziert nach
Tages- und Nachtverkehr mit den SV-Anteilen > 3,5t zGG dargestellt. Im Vergleich zu den
urspringlichen Verkehrsbelastungen in den Verkehrsuntersuchungen 10/2022 [4]/ [5])/ [6]
sind nur geringfigige Unterschiede festzustellen bzw. ausnahmslos etwas geringere Be-
lastungen zu erwarten.
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Abbildung 2:  Prognoseplanfall 2025 — DTV-Werte (Querschnittbelastungen)

Bewertung und Bemessung der Knotenpunkte

Die aktualisierten Berechnungen zur Verkehrserzeugung des Bauvorhabens und der Ver-
gleich mit dem ermittelten Neuverkehrsaufkommen der urspriinglichen Nutzungskonzepte
zeigen, dass — bezogen auf die malRgebenden Spitzenstunden und unter Berticksichtigung
der Richtungsverteilung an den betrachteten Knotenpunkten — die Belastungsunterschiede
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3.3

3.4

nur im verwendeten Rundungsbereich (auf 10er-Werte) bzw. im Bereich der normalen stiind-
lichen Aufkommensschwankungen des Kfz-Verkehrs liegen. Somit sind keine abweichen-
den Ergebnisse der verkehrstechnischen Bewertung des Verkehrsablaufes an den angren-
zenden Knotenpunkten zu erwarten.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise in den Verkehrsuntersuchungen 10/2022 [4]/ [5]/ [6] flr
die Knotenpunkte

=  WerftstralBe / Gablenzstral3e,

» Schwedendamm / Preetzer StralRe / Werftstral3e / SérensenstralRe und

= Schwedendamm / Werftbahnstral3e
gelten nadherungsweise auch fir die aktualisierte Nutzung. Dementsprechend ist auch nach
Realisierung des Bauvorhabens eine ausreichende Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat
fur alle Nutzer (Kfz-, Rad- und Ful3verkehr) gewdhrleistet. Aber auch hier gilt der Hinweis
weiterhin, dass in Abhangigkeit der tatsachlichen Verkehrsentwicklung ggf. die Parameter

der verkehrsabhangigen Steuerung (bspw. die Mindest- und maximalen Freigabezeiten) an
den signalisierten Knotenpunkten in der Werftstral3e anzupassen sind.

ErschlieBungskonzept (Kfz, Rad- und FulRverkehr)

Die aktualisierten Nutzungskonzepte der drei B-Plangebiete haben keinen mal3geblichen
Einfluss auf die straRenverkehrliche Erschlieung des Quartiers , Kool Kiel".

Die in den Verkehrsuntersuchungen 10/2022 [4]/ [5])/ [6] beschriebene Anbindung an das
umliegende Stral3ennetz und die innere ErschlieBung (u.a. Tiefgarage, Nutzung eines ge-
planten Parkhauses an der Adolf-Westphal-StraRe/Ecke Anni-Wadle-Weg, 6ffentliche Park-
stéande, Lieferbereiche, Befahrbarkeit, Radverkehrsanlagen und ful3laufige Erreichbarkeit)
gelten unverandert.

Pkw-Stellplatzbedarf

Der mindestens erforderlichen Pkw-Stellplatzbedarf eines Bauvorhabens ist mal3geblich von
der geplanten Nutzung abhangig und geman der Kieler Richtwerte [11] zu ermitteln. Insofern
erfordert die aktualisierte Nutzung der drei B-Plangebiete auch einen neuen Pkw-Stellplatz-
nachweis.

Nach Anwendung der Richtzahlentabelle liegt fir das Gesamtbauvorhaben in der Summe
aller Nutzungen ein Bedarf von 401 Pkw-Stellplatzen vor. Unter Berticksichtigung der Lage-
gunst und des empfohlenen Car-Sharing-Angebotes ist eine Reduzierung auf insgesamt 342
Pkw-Stellplatze mdglich [12].

23.02.2023 8
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3.5

Davon werden nach aktuellem Planungsstand 198 Stellplatze in der Tiefgarage unter den
Baukdrpern W1 und W8 hergestellt. Die Ubrigen 144 Pkw-Stellplatze sind im geplanten Park-
haus auf dem Ausweichgrundstiick an der Adolf-Westphal-Stral3e nachzuweisen.

Eine mdgliche Zuordnung der Pkw-Stellplatze auf die Tiefgarage und das Parkhaus ist in
Tabelle 3 ausgewiesen. Die Stellplatze in der Tiefgarage sollten vorwiegend der Wohn- und
Hotelnutzungen vorbehalten sein; auBerdem sind die notwendigen Behindertenstellplatze
aller Nutzungen grundsatzlich in der Tiefgarage vorzusehen. Die Stellplatze der Gewerbe-
und Einzelhandelsnutzungen sind dem Parkhaus zuzuordnen.

Zuordnung der Stellplatze Kieler Lagegunst | Tiefgarage | Parkhaus davon
zu den einzelnen Nutzungen Richtzahlen OV-Anb. Beh-Stpl
[Stpl] -10% [Stpl] [Stpl] Tiefgarage
w1 Gastro 20 18 18 1
Gewerbe/EH 5 5 1 4 1
Hotel 1 20 18 18 1
Hotel 2 30 27 27 1
Boardinghouse 23 21 21 1
Summe 98 89 85 4 5
w8 Gewerbe/EH 93 84 1 83 1
Wohnen 128 115 86 29 2
Summe 221 199 87 112 3
Wulf Tagespflege 7 6 1
Gewerbe/EH 24 22 1 21 1
Boardinghouse 5 5 1
Soz Wohnen 46 41 14 27 14
Summe 82 74 26 48 17
Summe 401 362 198 164 25
+5 Carsharing
25 Angebot
144
Tabelle 3: Zuordnung Pkw-Stellpléatze Tiefgarage/Parkhaus

Alternative Mobilitatsangebote

Die Malinahmen zur Umsetzung des weitestgehend angebotsorientierten Mobilitdtskonzep-
tes sind unverandert zu empfehlen. U.a. wurde in den Verkehrsuntersuchungen 10/2022
[4]/ [5])/ [6] die Umsetzung einer gemeinsamen Mobilitatsstation einschlief3lich Bike- und Car-
Sharing-Angebote vorgeschlagen.
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Fazit

In der vorliegenden ,Erganzenden Stellungnahme* werden die Auswirkungen der aktualisier-
ten Nutzungen der einzelnen B-Plangebiete 1017V (1. Anderung) ,Kap Horn Mischnutzung®,
1030V ,Werftstralte Std-West“ und 1031V ,WerftbahnstraRe® auf die Ergebnisse der drei
Baufeld-bezogenen Verkehrsuntersuchungen aus 10/2022 thematisiert.

Insgesamt ist aus den Berechnungsergebnissen abzuleiten, dass im Vergleich zu den ur-
spriinglichen Anséatzen sowohl im Tagesverkehr als auch in den maf3gebenden Spitzenstun-
den etwas weniger Neuverkehr zu erwarten ist. Das Gesamtaufkommen wird prognostiziert
auf etwa 2.650 Kfz-Fahrten/d; die Reduzierung liegt somit in einer GrélZenordnung von ca.
-540 Kfz/d bzw. rund -17 %.

Aus den ermittelten, relativ geringen Bandbreiten der Aufkommensabweichungen kann man
pauschal schlie3en, dass keine relevanten Auswirklungen auf die urspriinglichen Ergebnisse
der Bauvorhaben-bezogenen Verkehrsuntersuchungen aus 10/2022 (mit den alten Ansat-
zen) vorliegen. Vom Grundsatz her — und im Sinne einer Worst Case-Betrachtung — sind

— die verkehrliche Bewertung der umliegenden Knotenpunkte,

— das Konzept der VerkehrserschlieBung des Bauvorhabens (Kfz, Rad- und Ful3ver-
kehr) und

— das Mobilitdtskonzept
auch bei den neuen Nutzungskonzepten weiterhin gltig.

Die malRgebenden DTV-Werte fiir das Prognosejahr 2025 als Grundlage fiir die Vorhaben-
bezogene larmtechnische Untersuchung liegen im Vergleich zu den urspringlichen Quer-
schnittbelastungen tendenziell geringfligig unter den alten Werten.

Die Stellplatznachweise fur die einzelnen B-Plangebiete/Baufelder wurden angepasst; statt
473 sind nunmehr insgesamt 342 Pkw-Stellplatze fur das Bauvorhaben nachzuweisen.

23.02.2023
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Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben ,Kool Kiel:

Ergénzende Stellungnahme zu den Auswirkungen eines aktualisierten Nutzungskonzeptes

s SBI1

Nutzungskonzept und Kfz-Verkehrserzeugung B-Plan 1017V (1. Anderung)
»Kap Horn Mischnutzung*

B-Plan 7V "Kap Horn Hotel" - Baufeld 1 (W1)
NUTZUNGSKONZEPT (gemaR Entwurfsstand 14.02.2023 - Biiro MVRDV/Aktualisierung durch Adore MPP)
Hotel 1+2 Boardinghouse Gastronomie Einzelhandel Summe
m? Nutzflache 9.592 4.458 640 200 14.890
Erlauterungen
Hotel 1: 120 Zi / 180 Betten Micro- bzw. Restaurant 0.a. Copy-Shop,
Hotel 2: 165-180 Zi / 240 Betten Kleinapartments Toto-Lotto/Zeitungen,
T Waschsalon 0.a.

Nutzung max . 300 Zi / 420 Betten 140 WE 2 Einheiten 1 Einheit
VERKEHRSERZEUGUNG
KenngroRe Hotel 1+2 Boardinghouse Gastronomie Einzelhandel Summe (rd.)
Bezugspersonen/-grofie Beschaftigte Gaste wiv Beschaftigte Gaste wiv Beschéftigte; Kunden wiv Beschaftigte| Kunden wiv Kfz-Fahrten { SV-Anteil
m?2 pro flachenbezogene BezugsgroRe 150 500 40 0,50 30 1,00
Kfz-Fahrten/Ew oder Beschaftigtem 0,15 0,1 0,3 0,6
Wohneinheiten 300 140
EW/WE 1,40 1,14
Anzahl Bezugspersonen 64 420 9 160 16 320 7 200
Anwesenheit oder Auslastung 90% 0% 100% 90% 90% 100% 90% 100% 100% 90% 100% 100%
Wege/Bezugsperson/d 21 30 21 35 25 20 25 2,0
Wegeanzahl 121 1.008 10 17 504 16 36 640 5 15 400 4
nicht wohnungsbezogene Wege 15%
miv-Anteil 35% 35% 100% 35% 35% 100% 35% 35% 100% 35% 35% 100%
Pers./Pkw 1,00 1,25 1,00 1,00 1,05 1,50 1,05 1,20
Verbund-/Mitnahmeeffekt 0% % 0% % 25% 10% 50% 0% 10% 50% 30%
u. Quartiersverkehr
Schwerverkehrsanteil 40% 20% 30% 30%
Neuverkehr [Kfz/24h] 50 290 10 10 150 14 20 80 6 10 60 4 710 1,4%
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde frith Hotel 1+2 Boardinghouse Gastronomie Einzelhandel Summe (rd.)

Beschaftigte Gaste WiV | Beschéftigte Gaste WiV |Beschaftigte| Kunden WiV |Beschéaftigte| Kunden WiV |Kfz-Fahrten | SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 0% 14% 5% 0% 14% 5% 5% 5% 5% 5% 2% 5%
Zielverkehr [Ant. DTV] 25% 2% 8% 25% 2% 8% 25% 5% 8% 25% 2% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 0 20 0 0 11 0 1 2 0 0 1 0 40 0%
Zielverkehr [Kfz/h] 6 3 0 1 2 1 3 2 0 1 1 0 20 1%
Spitzenstunde spéat Hotel 1+2 Boardinghouse Gastronomie Einzelhandel Summe (rd.)

Beschaftigte Gaste WiV | Beschéftigte Gaste WiV |Beschéftigte; Kunden WiV |Beschéftigte! Kunden WiV |Kfz-Fahrten | SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 15% 8% 7% 15% 8% 7% 15% 12% 7% 15% 11% 7%
Zielverkehr [Ant. DTV] 1% 14% 5% 1% 14% 5% 1% 12% 5% 1% 12% 5%
Quellverkehr [Kfz/h] 4 12 0 1 6 0 2 5 0 1 3 0 40 0%
Zielverkehr [Kfz/h] 0 20 0 0 11 0 0 5 0 0 4 0 40 0%
QUELL-/ZIELVERKEHR
TV 06-22:00 Uhr Hotel 1+2 Boardinghouse Gastronomie Einzelhandel Summe (rd.)

Beschaftigte Géaste WiV | Beschaftigte Gaste WiV |Beschéftigte{ Kunden WiV |Beschaftigte| Kunden WiV |Kfz-Fahrten | SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 85% 94% 100% 85% 94% 100% 97% 100% 100% 97% 100% 100%
Zielverkehr [Ant. DTV] 85% 94% 100% 85% 94% 100% 93% 100% 100% 93% 100% 100%
Quellverkehr [Kfz/16h] 21 136 5 4 71 7 10 40 3 5 30 2 335 1%
Zielverkehr [Kfz/16h] Zil 136 5 4 71 7 9 40 3 5 30 2 335 1%
NV 22-06:00 Uhr Hotel 1+2 Boardinghouse Gastronomie Einzelhandel Summe (rd.)

Beschaftigte Géste WiV | Beschaftigte Gaste WiV |Beschéftigte; Kunden WiV |Beschaftigte! Kunden WiV |Kfz-Fahrten : SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 15% 6% 0% 15% 6% 0% 3% 0% 0% 3% 0% 0%
Zielverkehr [Ant. DTV] 15% 6% 0% 15% 6% 0% 7% 0% 0% 7% 0% 0%
Quellverkehr [Kfz/8h] 4 9 0 1 5 0 0 0 0 0 0 0 20 0%
Zielverkehr [Kfz/8h] 4 & 0 1 5 0 1 0 0 0 0 0 20 0%

23.02.2023
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Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben ,Kool Kiel:

Ergénzende Stellungnahme zu den Auswirkungen eines aktualisierten Nutzungskonzeptes

s SBI1

Nutzungskonzept und Kfz-Verkehrserzeugung B-Plan 1031V ,,WerftbahnstraBe“

B

lan 1031V "Werftbahnst

e

Baufeld 2 (W8)

NUTZUNGSKONZEPT (gemaR Entwurfsstand 14.02.2023 - Biiro MVRDV/Aktualisierung durch Adore MPP)

Wohnen Gewerbe/Einzelhandel Summe
m? Nutzflache 14.052 3.711 17.763
Erlauterungen
verschiedene Wohnungsgréien vsl. mehrere kleine Gewerbeeinheiten
bzw. Einzelhandler
Nutzung 183 WE Kleinflachig, 17 Einheiten
VERKEHRSERZEUGUNG
KenngroBRe Wohnen Gewerbe/Einzelhandel Summe (rd.)
Bezugspersonen/-groRe Einwohner | Besucher wiv Beschaftigte; Kunden wiv Kfz-Fahrten | SV-Anteil
m?2 pro flachenbezogene BezugsgroRe 40 0,20
Kfz-Fahrten/Ew oder Beschaftigtem 0,1 0,3
Wohneinheiten 183
Ew/WE* 2,25 | vonallen
Anzahl Bezugspersonen 412 | Ew-Wegen 93 742
Anwesenheit oder Auslastung 100% 100% 100% 90% 100% 100%
Wege/Bezugsperson/d 35 5% 25 2,0
Wegeanzahl 1.441 72 41 209 1.484 28
nicht wohnungsbezogene Wege 15%
miv-Anteil 35% 35% 100% 35% 70% 100%
Pers./Pkw 1,30 1,40 1,05 1,10
Verbund_-/Nimahmeeffekt % % 50% 10% 30% 20%
u. Quartiersverkehr
Schwerverkehrsanteil 20% 30%
Neuverkehr [Kfz/24h] 330 20 20 70 670 20 1.130 0,9%
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde frith Wohnen Gewerbe/Einzelhandel Summe (rd.)
Einwohner | Besucher WiV |Beschéftigte] Kunden WiV |Kfz-Fahrten | SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 4% 5% 5% 1% 5%
Zielverkehr [Ant. DTV] 2% 4% 8% 25% 1% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 23 0 1 2 3 1 30 2%
Zielverkehr [Kfz/h] 3 0 1 8] 3 1 20 3%
Spitzenstunde spéat Wohnen Gewerbe/Einzelhandel Summe (rd.)
Einwohner | Besucher WiV |Beschéftigte! Kunden WiV |Kfz-Fahrten | SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 8% 11% 7% 15% 15% 7%
Zielverkehr [Ant. DTV] 14% 11% 5% 1% 13% 5%
Quellverkehr [Kfz/h] 13 1 1 5 50 1 80 1%
Zielverkehr [Kfz/h] 23 1 1 0 44 1 70 1%
QUELL-/ZIELVERKEHR
TV 06-22:00 Uhr Wohnen Gewerbe/Einzelhandel Summe (rd.)
Einwohner | Besucher WiV |Beschaftigte| Kunden WiV |Kfz-Fahrten | SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 94% 86% 100% 97% 100% 100%
Zielverkehr [Ant. DTV] 94% 98% 100% 93% 100% 100%
Quellverkehr [Kfz/16h] 155 9 10 34 335 10 555 1%
Zielverkehr [Kfz/16h] 155 10 10 33 335 10 555 1%
NV 22-06:00 Uhr Wohnen Gewerbe/Einzelhandel Summe (rd.)
Einwohner | Besucher WiV |Beschéftigte; Kunden WiV  |Kfz-Fahrten | SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 6% 14% 0% 3% 0% 0%
Zielverkehr [Ant. DTV] 6% 2% 0% 7% 0% 0%
Quellverkehr [Kfz/8h] 10 1 0 1 0 0 10 0%
Zielverkehr [Kfz/8h] 10 0 0 2 0 0 10 0%
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Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben ,Kool Kiel:
Ergénzende Stellungnahme zu den Auswirkungen eines aktualisierten Nutzungskonzeptes

s SBI1

Nutzungskonzept und Kfz-Verkehrserzeugung B-Plan 1030V ,,WerftstraBe Sud-

West*“

B-Plan 1030V "Werfts

Re

West

Baufeld 3 (Wulf)

NUTZUNGSKONZEPT (gemaR Entwurfsstand 14.02.2023 - Biiro MVRDV/Aktualisierung durch Adore MPP)

Wohnen Boardinghouse Gewerbe + Einzelhandel Tagespflege Summe
m? Nutzflache 10.596 1.725 742 + 197 437 12.758
Erlauterungen . B Dienstleist Kt
sozialer Wohnraum Micro- bzw. vsl. Biro im Dienstleistungssektor
154 Whg Kleinapartments mit mittlerem Publikumsverkehr
g und kleine Gewerbeeinheit/Einzelhandler|

Nutzung 154 WE 28 WE 1+1 Einheit
VERKEHRSERZEUGUNG
KenngroBRe Wohnen Boardinghouse Gewerbe + Einzelhandel Tagespflege Summe (rd.)
Bezugspersonen/-grofie Einwohner | Besucher wiv Beschaftigte Gaste wiv Beschéftigte;  Kunden wiv Beschaftigte | Einwohner wiv Kfz-Fahrten { SV-Anteil
m?2 pro flachenbezogene BezugsgroRe 500 30 0,350 30
Kfz-Fahrten/Ew oder Beschaftigtem 0,1 0,1 0,3 0,6
Wohneinheiten 154 28
Ew/WE* 2,71 | vonallen 1,00
Anzahl Bezugspersonen 418 | Ew-Wegen 3 28 31 329 15 75
Anwesenheit oder Auslastung 100% 100% 100% 90% 90% 100% 90% 100% 100% 90% 100% 100%
Wege/Bezugsperson/d 35 5% 21 35 25 2,0 25 05
Wegeanzahl 1.463 73 42 6 88 3 70 657 9 33 38 9
nicht wohnungsbezogene Wege 15% 15%
miv-Anteil 35% 35% 100% 35% 35% 100% 35% 70% 100% 35% 35% 100%
Pers./Pkw 1,30 1,40 1,00 1,00 1,05 1,10 1,05 1,10
Verbunc-/Mitnahmeeffekt 0% % 50% 0% % 25% 10% 30% 30% 10% 0% 0%
u. Quartiersverkehr
Schwerverkehrsanteil 20% 20% 30% 30%
Neuverkehr [Kfz/24h] 340 20 20 10 30 4 30 300 8 10 20 10 810 13%
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde frith Wohnen Boardinghouse Gewerbe + Einzelhandel Tagespflege Summe (rd.)

Einwohner | Besucher WiV | Beschaftigte Gaste WiV |Beschaftigte| Kunden WiV |Beschaftigte| Einwohner WiV |Kfz-Fahrten | SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 4% 5% 0% 14% 5% 5% 1% 5% 5% 2% 5%
Zielverkehr [Ant. DTV] 2% 4% 8% 25% 2% 8% 25% 1% 8% 25% 2% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 24 0 1 0 2 0 1 2 0 0 0 0 30 1%
Zielverkehr [Kfz/h] 3 0 1 1 0 0 4 2 0 1 0 0 20 2%
Spitzenstunde spéat Wohnen Boardinghouse Gewerbe + Einzelhandel Tagespflege Summe (rd.)

Einwohner | Besucher WiV | Beschaftigte Gaste WiV |Beschéftigte; Kunden WiV |Beschaftigte! Einwohner WiV |Kfz-Fahrten | SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 8% 11% 7% 15% 8% 7% 15% 15% 7% 15% 11% 7%
Zielverkehr [Ant. DTV] 14% 11% 5% 1% 14% 5% 1% 13% 5% 1% 12% 5%
Quellverkehr [Kfz/h] 14 1 1 1 1 0 2 23 0 1 1 0 50 0%
Zielverkehr [Kfz/h] 24 1 1 0 2 0 0 20 0 0 1 0 50 0%
QUELL-/ZIELVERKEHR
TV 06-22:00 Uhr Wohnen Boardinghouse Gewerbe + Einzelhandel Tagespflege Summe (rd.)

Einwohner | Besucher WiV | Beschaftigte Gaste WiV |Beschéftigte{ Kunden WiV |Beschaftigte| Einwohner WiV |Kfz-Fahrten | SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 94% 86% 100% 85% 94% 100% 97% 100% 100% 70% 100% 100%
Zielverkehr [Ant. DTV] 94% 98% 100% 85% 94% 100% 93% 100% 100% 70% 100% 100%
Quellverkehr [Kfz/16h] 160 8 10 4 14 2 15 150 4 4 10 5 390 1%
Zielverkehr [Kfz/16h] 160 10 10 4 14 2 14 150 4 4 10 5 390 1%
NV 22-06:00 Uhr Wohnen Boardinghouse Gewerbe + Einzelhandel Tagespflege Summe (rd.)

Einwohner | Besucher WiV | Beschaftigte Gaste WiV |Beschéftigte; Kunden WiV |Beschaftigte| Einwohner WiV |Kfz-Fahrten : SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 6% 14% 0% 15% 6% 0% 3% 0% 0% 30% 0% 0%
Zielverkehr [Ant. DTV] 6% 2% 0% 15% 6% 0% 7% 0% 0% 30% 0% 0%
Quellverkehr [Kfz/8h] 10 1 0 1 1 0 0 0 0 2 0 0 15 0%
Zielverkehr [Kfz/8h] 10 0 0 1 1 0 1 0 0 2 0 0 15 0%
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