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1 Allgemeines
1.1 Situation

Die Landeshauptstadt Kiel beabsichtigt den Vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 1035V

am Bebelplatz | Landskroner Weg im Stadtteil EImschenhagen aufzustellen.

Mit dem vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V “Bebelplatz soll im Stadtteil EImschenhagen
in der Landeshauptstadt Kiel, zwischen Fritz-Laurenzen-Park und Bebelplatz gelegen und mittig
vom Landskroner Weg durchzogen, die planungsrechtliche Voraussetzung flir den Neubau
eines Lebensmittel-Supermarktes geschaffen werden. Vorgesehen ist der Neubau eines
Stadtteilzentrums inklusive Verbrauchermarkt, Bicherei, Burgerbiro und Kita samt einer eben-
erdigen Stellplatzanlage 6stlich der Stralle Bebelplatz auf der Flache der heutigen Stadtteil-

blcherei und des Burgerbiros.

Im Plangebiet befindet sich derzeit westlich der Strale Bebelplatz ein REWE Markt in einer ein-
geschossigen Bebauung mit zugehdriger offener Stellplatzanlage. Ostlich der Stralke Bebelplatz
wird das Plangebiet durch das eingeschossige Gebdude der Stadtteilbiicherei und des Burger-
biros gepragt. In Anbetracht der zentralen Lage im Stadtteil am Bebelplatz und der verkehrs-
glnstigen Lage unweit der Reichenberger Allee ist der derzeitige Bestand als Unternutzung zu

charakterisieren.

Ein Planentwurf - Stand: Marz 2022 - liegt vor.

Die innerhalb des Planungsbereiches befindlichen Grundsticke bzw. die exakten Grenzen des
raumlichen Geltungsbereiches des Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 1035V “Be-

belplatz sind seinem zeichnerischen Teil zu entnehmen.

Im Planungsbereich wird die Art der baulichen Nutzung als "Kerngebiet" festgesetzt. Die

maximale Verkaufsflache von 1.550 m? wird im Durchfiihrungsvertrag festgehalten.

Die raumliche Situation, sowie Nutzungsstruktur im Umfeld, ist durch die Mischung von

Wohnen, Kleingewerbe, Gewerbe, Einzelhandel und Dienstleistungen gepragt.

Gemal dem Flachennutzungsplan (FNP) der Landhauptstadt Kiel ist fir die angrenzende

Wohnbebauung die Art der baulichen Nutzung als Wohngebiet / Mischgebiet vorgegeben.

Hauptimmissionsquelle fiir das Plangebiet ist die Ostlich verlaufende Strale Bebelplatz -

Verkehrslarm.
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Siidwestlich vom Plangebiet befindet sich ein Groflispielfeld (Sportplatz) mit Stehstufen, das
durch den TuS Schwarz-Weil8 EImschenhagen in Verbindung mit einem Trainings- und Spiel-

betrieb genutzt wird.

Der Sportplatz wird zur Sommerzeit werktags (Mo—Fr) fur den Trainingsbetrieb zwischen 17.00
und 21.00 Uhr und am Wochenende (Sa-So) im Zeitfenster 10.00 — 17.00 Uhr zum Spielbetrieb
genutzt. Zur Winterzeit erfolgt vorwiegend Spielbetrieb am Wochenende (Sa-So) zwischen
10.00 und 16.00 Uhr.

REWE Markt - PLAN

Die geplante Bebauung gliedert sich in ein zweigeschossiges Gebaude mit Staffelgeschoss und
Stellplatzen im Untergeschoss westlich sowie ebenerdigen Stellplatzen 6stlich der Stralie
Bebelplatz. Wahrend im Erdgeschoss des geplanten Gebaudes die bisher vorhandene Nutzung
eines grofflachigen Einzelhandels fortgefiihrt wird und durch kleinflachige gastronomische
Angebote, z.B. durch ein Café oder eine Backerei erganzt werden soll, werden im
Obergeschoss die Raume der Stadtteilblicherei, des Birgerblros und einer Kindertagesstatte

angesiedelt. Im zweiten Obergeschoss ist die Unterbringung einer Arztpraxis vorgesehen.

Im Untergeschoss ist eine Tiefgarage (TGa) mit insgesamt 63 Stellplatzen geplant, die Uber
eine ebenerdige Zufahrt ab der StralRe Bebelplatz erschlossen ist. Zusatzlich sieht die Planung
eine ebenerdige Stellplatzanlage 6stlich der StralBe Bebelplatz mit insgesamt 30 Stellplatzen
vor. Der ruhende Verkehr wird damit auf ebenerdigen Stellplatzen zwischen der Stralte Bebel-

platz und dem Wohnhaus Reichenberger Allee 2b untergebracht.

Die Lkw-Anlieferung erfolgt ebenfalls Uber die geplante Zufahrt an der Stralle Bebelplatz. Der

Einzelhandelsbetrieb erhalt eine eingehauste Anlieferrampe an der sudlichen Gebaudeseite.

Projektbezogene Angaben (Lage / Schallleistung) zur TGA (Klima / Liftung) des Bauvorhabens
liegen zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht vor. Die abschlieBende Priifung ob durch den Betrieb
der TGA schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche im Sinne der TA Larm zu erwarten

sind, erfolgt im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens.

Nach dem Stand der Larmminderungstechnik ist davon auszugehen, dass die Einhaltung der
Richtwerte auch mit dem Betrieb der TGA sichergestellt ist und schadliche Umwelteinwirkungen
durch Gerausche nicht zu erwarten sind.
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1.2 Aufgabe
Verkehrliche Immissionen

Die Aufgabe besteht darin, die von dem vorhandenen Verkehrsweg, der Strale Bebelplatz
ausgehenden Verkehrslarmemissionen zu ermitteln und die zu erwartende Larmbelastung im
Planungsbereich flachenhaft Uber Rasterldrmkarten (RLK) zu berechnen.

Auf der Basis der berechneten Immissionsbelastungen (Beurteilungspegel) an den Baugrenzen
innerhalb des Planungsbereiches sind bei Uberschreitung der maRgebenden Orientierungs-
werte der DIN 18005/07.02 die maBgeblichen AuBenlarmpegel nach DIN 4109-1/01.18 zu
bestimmen und Vorschlage fur planungsrechtliche Festsetzungen zum passiven Larmschutz zu
erarbeiten, soweit das Plangebiet bzw. die darin mdglichen Bauvorhaben durch aktive Larm-
schutzmaflnahmen nicht oder nicht ausreichend geschitzt werden kénnen.

Grundlage fur die schalltechnische Untersuchung zum Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V
“Bebelplatz” ist die DIN 18005/07.02 - Schallschutz im Stadtebau mit
Teil 1 - Grundlagen und Hinweise fiir die Planung

Beiblatt 1 zu Teil 1 - Berechnungsverfahren
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung

Teil 2 - Larmkarten
KartenmaRige Darstellung von Schallimmissionen

Erganzend zu den Nachweisen der DIN 18005/07.02 (Schallschutz im Stadtebau) sind auch die
durch die planbedingten Zusatzverkehre aus dem Plangebiet (Bauvorhaben) verursachten
Verkehrssteigerungen und die sich daraus ergebenden Larmerhéhungen an den Geb&uden
aufderhalb des Plangebietes gemaf DIN 18005/07.02 in Verbindung mit der TA Larm/08.98 zu
ermitteln und zu beurteilen.

Gewerbliche Immissionen

Die Berechnungen der Gewerbelarmimmissionen, die mit dem Betrieb des REWE Marktes
verursacht werden, erfolgen mit Anwendung der TA Larm/08.98. Auf der Grundlage der
berechneten Immissionsbelastungen (Beurteilungspegel) an den baulichen Anlagen (Gebdude)
auBerhalb des Planungsbereiches sind bei Uberschreitung der Immissionsrichtwerte gemaR
TA Larm/08.98 notwendige SchallschutzmaBnahmen und Vorschlage fiir planungsrechtliche
Festsetzungen zu erarbeiten.

Erganzend ist aufzuzeigen, welche kurzzeitigen Gerauschspitzen im Einwirkungsbereich des
REWE Marktes zu erwarten sind.
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2 Beurteilungsgrundlagen
21 Verordnungen, Erlasse und Richtlinien
DIN 4109 Schallschutz im Hochbau,
Teil 1: Mindestanforderungen,
Januar 2018
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflillung der Anforderungen,
Januar 2018

DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau,

Grundlagen und Hinweise fur die Planung,
Teil 1, Juli 2002

Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung
Beiblatt 1 zu Teil 1, Mai 1987

Larmkarten — KartenmaRige Darstellung von Schallimmissionen
Teil 2, September 1991

DIN 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien

ISO Allgemeines Berechnungsverfahren,
Teil 2, Oktober 1999

TA Larm 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
- Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA-Larm vom 26.08.1998
zuletzt geandert durch die Verwaltungsvorschrift vom 01. Juni 2017

Heft 89 Parkplatzlarmstudie - Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen
und Omnibushoéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen.

6. vollstéandig Uberarbeitete Auflage — 2007

Heft 192 Technischer Bericht - Hessische Landesanstalt fiir Umwelt und Geologie
zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen

Mai 1995
Heft 3 Technischer Bericht - Hessische Landesanstalt fiir Umwelt und Geologie
(Unterreihe) zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf

Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen
und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere
an Verbrauchermarkten, 2005

RLS-19 Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen
FGSV, Ausgabe 2019

forum SCHALL Emissionsdatenkatalog
Umweltbundesamt Osterreich, Ausgabe 1/2022
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2.2 Grenz-, Orientierungs- und Richtwerte

DIN 18005/07.02 - Schallschutz im Stadtebau

Die Beurteilung der Anspruchsvoraussetzungen richtet sich nach den schalltechnischen
Orientierungswerten fir die stadtebauliche Planung der DIN 18005/05.87 - Beiblatt 1 zu Teil 1.

Danach sind malRgebend:

allgemeines Wohngebiet (WA)
55 dB(A) tags 45 dB(A) bzw. 40 dB(A) nachts

besonderes Wohngebiet (WB)
60 dB(A) tags 45 dB(A) bzw. 40 dB(A) nachts

Dorfgebiet (MD), Mischgebiet (MI)
60 dB(A) tags 50 dB(A) bzw. 45 dB(A) nachts

Kerngebiet (MK) und Gewerbegebiet (GE)
65 dB(A) tags 55 dB(A) bzw. 50 dB(A) nachts

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm
sowie flr Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

Die Beurteilung der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu
verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten

verglichen und nicht addiert werden.

Fir die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06.00 - 22.00 Uhr und nachts der
Zeitraum von 22.00 - 06.00 Uhr zugrunde zu legen. Falls nach drtlichen Verhaltnissen andere

Regelungen gelten, soll eine mindestens achtstliindige Nachtruhe sichergestellt werden.
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TA Ldarm - Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm

Die Anforderungen an die Gerausche gewerblicher Anlagen werden im Immissionsschutzrecht
fur genehmigungsbedurftige Anlagen nach der 4. BImSchV durch die TA Larm/08.98 unter
Nummer 6.1 konkretisiert.

Die TALarm/08.98 gilt fir Anlagen, die als genehmigungsbedirftige oder nicht genehmi-
gungsbedirftige Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundesimmissionsschutz-

gesetzes (BImSchG) unterliegen. Ausnahmen finden sich unter Nummer 1 TA Larm.

In der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz werden die
nachfolgenden Immissionsrichtwerte genannt, die von den Gerauschen gewerblicher Anlagen

nicht Gberschritten werden dirfen:

Immissionsrichtwerte
Gebietsausweisung Buch- tags nachts
stabe | 06.00 - 22.00 Uhr | 22.00 - 06.00 Uhr

dB(A) dB(A)
Reines Wohngebiet WR f) 50 35
Allgemeines Wohngebiet WA ¢€) 55 40
Mischgebiet Ml d) 60 45
Urbanes Gebiet MU c¢) 63 45
Gewerbegebiet GE b) 65 50
Industriegebiet Gl a) 70 70

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten - Nummer 6.1
TA Larm.

Bei seltenen Ereignissen nach Nummer 7.2 TA Larm betragen die Immissionsrichtwerte nach
Nummer 6.3 flr den Beurteilungspegel fir Immissionsorte auflerhalb vom Gebaude in Gebieten
nach Nummer 6.1 Buchstabe b bis f

70 dB(A) tags 55 dB(A) nachts
Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 beziehen sich auf folgende Zeiten:

06.00-22.00 Uhr tags 22.00-06.00 Uhr nachts

MaRgebend fir die Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 05.00 bis 06.00 Uhr) mit dem hochsten

Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.
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3 Gerauschquellen und Ereignishaufigkeit

3.1 Verkehrslarm

3.11 Stralte

Die Verkehrsmengen (DTV und SV in Kfz/24h) im Zuge der Verkehrswege, in deren direkten
Einwirkungsbereich der Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V “Bebelplatz” liegt, wurden
mit der Verkehrsuntersuchung Ersatzneubau REWE Markt Landskroner Weg in der Stadt
Kiel durch das Biro Zacharias Verkehrsplanungen (Hannover) als Grundlage fir die schall-
technische Untersuchung zur Verfigung gestellt.

Die Verkehrszahlen wurden als DTV mit einem zugehdrigen Schwerlastverkehrsanteil (SV) in
Kfz/24h Ubergeben. Der Prognosehorizont wurde auf das Bezugsjahr 2035 festgelegt.

An einem normalen Werktag wird die Reichenberger Allee von ca. 13.000 bis 14.900 Kfz/24h
befahren. Der Bebelplatz weist Verkehrsmengen zwischen 2.300 und 3.250 Kfz/24h auf. Der
Landskroner Weg ist mit ca. 1.050 Kfz/24h am geringsten frequentiert. Die Anbindung der
ebenerdigen Stellplatzanlage des REWE Marktes wird dabei im Bestand von ca. 630 Kfz/24h
genutzt, wobei fir die Gesamtfrequenz des REWE Marktes noch ca. 200 Kfz/24h zusétzlich
berlcksichtigt werden mussen, die sich aus verbotswidrig im Landskroner Weg abgestellten
Fahrzeugen ergeben. Insgesamt erzeugt der REWE Markt im Bestand dann ca. 830 Kfz/24h als

Summe des Ziel- und Quellverkehrs — Nullfall (Analyse).

Fir den geplanten REWE Markt ergeben sich zuklnftig ca. 1.200 Kfz/24h als Summe des Ziel-
und Quellverkehrs. Des Weiteren ist zukunftig von 5 Lkw jeweils im Ziel- und Quellverkehr aus-

zugehen.

Fir die Kita sind insgesamt 4 Gruppen mit insgesamt 52 Kindern geplant, die jeweils gebracht
und abgeholt werden, so dass sich fiir die geplante Kita 120 Kfz/24h als Summe des Ziel- und

Quellverkehrs ergeben.

Das Verkehrsaufkommen der Arztpraxen (rd. 700 m?) dokumentiert die Verkehrsuntersuchung
mit rd. 110 Kfz/24h jeweils im Ziel und Quellverkehr. Hinzu kommen weitere 25 Kfz/24h fir die

Stadtteilblcherei jeweils im Ziel- und Quellverkehr.

Insgesamt ergeben sich durch das Vorhaben ca. 1.600 Kfz/24h als Summe des Ziel- und Quell-
verkehrs, wobei der Neuverkehr ca. 760 Kfz/24h ausmacht. Alle Verkehre verteilen sich zu

30 % auf die ebenerdige Stellplatzanlage (St) und zu 70 % auf die Tiefgarage (TGa).
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Auf Basis der Abb. 11a bis 11d der Verkehrsuntersuchung Zacharias Verkehrsplanungen vom

November 2021 und unter Beachtung der Verkehrsstarkenverteilung auf die Zeitrdume tags und

nachts ergeben sich die Verkehrsstarken und Anteile der Fahrzeuggruppen wie folgt:

Tabelle A Prognose-Nullfall 2035

StraBenabschnitt DTV
[Kfz/24 h]

Reichenberger Allee

nordl. Bebelplatz 7.320
westl. RiFb
nordl. Bebelplatz 8.300
ostl. RiFb
stdl. Bebelplatz 13.660
Bebelplatz
westl. Reichenberger Allee 3.400
Ostl. Egerstrale 2.430

slidl. Egerstraflte (Stralte Bebelplatz) 1.080
Landskroner Weg 650

Egerstrale 1.560

M r
[Kfz/h]

430
488

803

200
143
64
38

92

M N
[Kfz/h]

55
62

102

25

18

12

p1l pz2 1
[%]

3,9/0,2
3,6/0,2

4,4/0,2

2,2/01
2,6/0,0
1,9/0,0
2,1/0,0

3,2/0,2

p1l p2,n
[%]

3,2/0,2
3,3/0,2

3,6/0,2

1,8/0,0
2,2/0,0
1,5/0,0
1,8/0,0

2,6/0,0

Quelle:  Verkehrsuntersuchung Zacharias Verkehrsplanungen — November 2021

Abbildung 10a (DTV), 10b (SV) sowie 10c (Lkw 1) und 10d (Lkw2) —s. Unterlage 8

Erlauterungen:

DTV : Durchschnittliche Téagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h

Mittelwert Gber alle Tage (Mo-So) des Jahres der Anzahl der einen Straflenquerschnitt

taglich passierenden Kraftfahrzeuge.

M 1N : Durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h - tags / nachts

Auf den Beurteilungszeitraum bezogener Mittelwert iber alle Tage des Jahres der
Anzahl der einen Stralenquerschnitt stiindlich passierenden Kraftfahrzeuge.

pi/p2tn  : Anteil von Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 und Lkw2 in % - tags / nachts

Anteil der Kraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse lber 3,5 t, des Anteils p1
an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 am Gesamtverkehr in % und des Anteils p2
an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 am Gesamtverkehr in %.

Die Tag-Nachtverteilung fir Kiel wurde wie folgt in Ansatz gebracht:

Pkw Tag94 % Nacht6 %
Lkw Tag 95 % Nacht5 %

Die Aufteilung der SV-Verkehre erfolgte mit 95 % auf den Lkw 1 und 5 % auf den Lkw 2.
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Planbedingter Zusatzverkehr (Vorhabenbezogener Neuverkehr)

Das Stadtteilzentrum (inkl. REWE Markt) erzeugt ca. 800 Kfz/24h im Kundenverkehr jeweils
im Ziel- und Quellverkehr. Die Verkehre nutzen den Landskroner Weg sowie den Bebelplatz als

Verbindung zum Ubergeordneten Verkehrsnetz in der Landeshauptstadt Kiel.

Der durch das Bauvorhaben resultierende Liefer- und Wirtschaftsverkehr wurde mit einem

Aufkommen von bis zu 5 Lkw pro Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr ermittelt.

Im Stadtteil EImschenhagen der Landeshauptstadt Kiel wird bereits heute an dem Standort
Bebelplatz ein REWE Markt betrieben. Danach sind bereits zum jetzigen Zeitpunkt (Z&hlung)
dem REWE Markt (Bestand) zuzuordnende Verkehre im Zuge der umliegenden Stral’en vor-
handen. Der “zusétzliche Verkehr* ergibt sich aus dem Ansatz der vergroRerten Verkaufsflache
sowie der zusatzlichen Nutzungen im Stadtteilzentrum. Demnach sind 760 zusatzliche Kfz/24h
als Summe des Ziel- und Quellverkehrs zu berlcksichtigen, die sich auf den umliegenden

Stral3en verteilen.

Der planbedingte Zusatzverkehr wurde aus dem DTV (Abb. 11a) abgeleitet, jedoch in Bezug auf

die zu erwartenden Betriebszeiten im Stadtteilzentrum nur auf den Beurteilungszeitraum Tag
umgelegt, d. h. auf die zugehoérige stindliche Verkehrsstarke aufaddiert. Mégliche Abfahrten
von Kunden nach 22.00 Uhr wurden dabei vernachlassigt. Mitarbeiter (Pkw) mit Abfahrten nach

22.00 Uhr sind bereits im Prognose-Nullfall 2035 im Nachtzeitraum enthalten.
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Auf Basis der Abb. 11a bis 11d der Verkehrsuntersuchung Zacharias Verkehrsplanungen vom
November 2021 und unter Beachtung der Verkehrsstarkenverteilung auf die Zeitrdume tags und

nachts ergeben sich die Verkehrsstarken und Anteile der Fahrzeuggruppen wie folgt:

Tabelle B Prognose-Planfall 2035

StraBenabschnitt DTV Mt M N p1l p2,t  p1l p2n
[Kfz/24 h]  [Kfzlh]  [Kfz/h] [%] [%]

Reichenberger Allee

nordl. Bebelplatz 7.500 442 55 3,8/0,2 3,2/0,2
westl. RiFb
nordl. Bebelplatz 8.430 496 62 3,6/0,2 3,3/0,2
ostl. RiFb
sldl. Bebelplatz 13.780 810 102 44/0,2 3,6/0,2
Bebelplatz
westl. Reichenberger Allee 3.860 229 25 1,9/0,1 1,8/0,0
Ostl. Egerstralle 2.890 172 18 2,2/0,1 2,2/0,0
sldl. EgerstraRe (StralRe Bebelplatz) 1.880 113 8 1,1/0,0 1,5/0,0
Landskroner Weg 780 46 5 1,7/0,0 1,8/0,0
Egerstralle 1.700 100 12 29/0,2 2,6/0,0

Quelle:  Verkehrsuntersuchung Zacharias Verkehrsplanungen — November 2021
Abbildung 11a (DTV), 11b (SV) sowie 11c (Lkw 1) und 11d (Lkw 2) — s. Unterlage 8

Erlauterungen:
DTV : Durchschnittliche Téagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h

Mittelwert Gber alle Tage (Mo-So) des Jahres der Anzahl der einen Straflenquerschnitt
taglich passierenden Kraftfahrzeuge.

M 1N : Durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h - tags / nachts

Auf den Beurteilungszeitraum bezogener Mittelwert iber alle Tage des Jahres der
Anzahl der einen Stralenquerschnitt stiindlich passierenden Kraftfahrzeuge.

pi/p2tn  : Anteil von Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 und Lkw2 in % - tags / nachts

Anteil der Kraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse lber 3,5 t, des Anteils p1
an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 am Gesamtverkehr in % und des Anteils p2
an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 am Gesamtverkehr in %.

Basis bilden die Verkehrsstarken der Tabelle A. Die planbedingten Zusatzverkehre aus dem
konkreten Einzelvorhaben wurden mit Bezug auf die beabsichtigten Betriebszeiten nur auf die
stindliche Verkehrsstarke M tags umgelegt. Die stindliche Verkehrsstarke M nachts blieb un-

verandert.
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3.2 Gewerbelarm

3.2.1 Zusatzbelastung REWE Markt

3.21.1  Kunden-Parkplatz

Fir das beabsichtigte Bauvorhaben wurde im Auftrag der REWE Markt GmbH eine aktuelle
Verkehrsuntersuchung mit Stand vom November 2021 erstellt (Zacharias Verkehrsplanungen,

Hannover).

Im Bestand hat der REWE Markt taglich 415 Kunden-Pkw jeweils im Ziel- und Quellverkehr —

s. Seite 7 (Absatz 9) der Verkehrsuntersuchung.

Die 30 ebenerdigen Pkw-Stellplatze (St) des Kunden-Parkplatz zum Stadtteilzentrum sind &st-
lich der Stral’e Bebelplatz (s. Unterlage 3) geplant. Der Kunden-Parkplatz verfligt Gber eine Ein-
und Ausfahrt zur 6ffentlichen Verkehrsflache (Bebelplatz) und wird mit rd. 30 % des erwarteten

Verkehrs (alle Verkehre) belastet.

Die Anzahl der zur Verfugung stehenden Pkw-Stellpldtze wurde im Rahmen der vorliegenden

schalltechnischen Untersuchung mit 30 Stellplatzen bericksichtigt.

Erganzt wird das Parkangebot durch die Stellplatzanlage in der Tiefgarage, die mit rd. 70 % des

erwarteten Verkehrs belastet wird. Die Tiefgarage (TGa) verflgt tGiber 63 Stellplatze.

Fir das Stadtteilzentrum (inkl. REWE Markt) ergeben sich rd. 800 Kfz (Kunden-Pkw) jeweils im
Ziel- und Quellverkehr und damit rd. 1.600 Kfz-Fahrten/Tag — Quelle: Verkehrsuntersuchung,
November 2021.

Die BezugsgroRe wurde mit dem Grundansatz der 240 Kfz/Tag (30 %) jeweils im Ziel- und
Quellverkehr nicht auf die BezugsgrofRe von 1 m? Netto-Verkaufsflache abgestellt, sondern auf

die zur Verfligung stehenden 30 Stellplatze umgelegt und damit die Bezugsgréfe 1 Stellplatz.

Die Bewegungshaufigkeit ergibt sich damit zu
e N=1,07 " Fahrten je BezugsgroRe und Stunde 06 - 22 Uhr (Tag)

*) berechnet mit (Anzahl Pkw * 2 Parkbewegungen) : Anzahl der Stellplatze : 15 Stunden = Bewegungshaufigkeit

Die Anhaltswerte N der bayerischen Parkplatzlarmstudie 2007 aus Tabelle 33 kommen hier
nicht zur Anwendung, da projektbezogene Bewegungshaufigkeiten mit der aktuellen Verkehrs-

untersuchung Zacharias vom November 2021 vorliegen.
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Fir die Tiefgarage ergeben sich als Summe des Ziel- und Quellverkehrs 1.110 Kfz/24h, die
Uber die an die Stralle Bebelplatz angebundenen Rampen die Tiefgarage an- und abfahren.

Diese verteilen sich jeweils zu 550 Kfz/24h auf die Ein- bzw. Ausfahrt zur Tiefgarage.

Die Bewegungshaufigkeit aus dem Ziel- und Quellverkehr des REWE Marktes wurde unter
Beachtung der Abbildung auf Seite 15 (Punkt 29) der Verkehrsuntersuchung zur Verteilung der
Kfz-Fahrten zwischen 06.00 — 23.00 Uhr fir den REWE Markt Bebelplatz berlicksichtigt. Damit
ergibt sich in den Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (sog. Ruhezeiten) eine geringere

Bewegungshaufigkeit.

3.2.1.2 Lkw auf dem Betriebsgelande

Fir den REWE Markt wurde mit einem Bezug auf die Betriebsbeschreibung von einem Auf-
kommen von bis zu 5 Lkw/24h ausgegangen. Da i. M. 2 - 4 Lkw taglich anliefern, sind mit dem

Ansatz von 5 Lkw die nicht taglich anliefernden Lkw hinreichend erfasst.

Fir die Frihanlieferung kommen 2 Lkw (Frische oder Fleisch, Backshop) in der Zeit von 06.00 -
07.00 Uhr auf das Betriebsgelande gefahren und werden dann direkt entladen. Damit wird auch
die morgendliche Tageszeit mit erhdhter Empfindlichkeit zwischen 06.00 — 07.00 Uhr in An-

spruch genommen (jeweils 2 Lkw im Ziel- und Quellverkehr).

Fir den REWE Markt ist von folgenden Anlieferverkehren (PLAN) auszugehen:

Anlieferverkehr Paletten Rollcontainer
Frischeanlieferung (téglich) - 7
Kolo-Lieferung (3x wdchentlich) 2 28

inklusive Ricknahme Leergut und Verpackungsmaterial

Getrankeanlieferung (3x wochentl.) 20 -
Tiefkihlanlieferung (2x wéchentl.) 7

Backshop REWE (taglich) -
Fleischwaren (3x wdchentl.) 7

Die Lkw fur Frische, Tiefkiihlung und Fleischwaren sind mit einem Kiihlaggregat ausgestattet.

Die Lkw zur Kolo-Anlieferung und Getrankeanlieferung sind in der Regel 18 m-Lastziige, die

anderen (z. B. Frische) sind kleiner.

Die Anlieferung des REWE Marktes erfolgt in der Regel zwischen 06.00 und 20.00 Uhr.

Planungsbiiro fir Larmschutz Altenberge Sitz Senden GmbH Munsterstrale 9 - 48308 Senden



Seite - 15 - Erlauterungsbericht zum Projekt 70 543/21 Kiel - Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V “Bebelplatz*

Schalltechnische Untersuchung zum Bauleitplanverfahren - DIN 18005/07.02 - Schallschutz im Stadtebau

3.2.1.3 Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen

Bei der Gerduschprognose von Gerduschimmissionen von Einkaufswagen-Sammelboxen ist es
sinnvoll von einem vereinfachten Emissionsansatz auszugehen, da bei der Planung eines
Verbrauchermarktes meist nur der Standort fir die Sammelboxen bekannt ist. Die Ereignis-

haufigkeit steht in unmittelbarem Zusammenhang mit der Anzahl der Kunden.

Im vorliegenden Fall ist von 240 Kunden Pkw auf der ebenerdigen Stellplatzanlage auszugehen
(s. Verkehrsgutachten/11.2021). Weiterhin kann aufgrund ortlicher Feststellungen die Annahme
getroffen werden, dass nur 80 — 90 % der Kunden einen Einkaufswagen nutzen. Der Mittelwert

betragt damit 85 % der Kunden, die mit ihrem Einkauf einen Einkaufswagen nutzen werden.

Bei einer Nutzung der Einkaufswagen durch 85 % der Kunden ergeben sich damit an der

Einkaufswagen-Sammelbox (EKW-Box) rd. 408 Vorgénge, diese verteilt auf 15 Tagesstunden.

3.2.1.4 TGA (haustechnische Anlagen)

Far das Projekt REWE Kiel EImschenhagen sind fur die jeweiligen Nutzungen in den einzelnen
Etagen RLT-Anlagen sowie Ventilatoren zur Be- bzw. Entliftung der Aufenthaltsbereiche

geplant.

Die Luftungsanlagen (RLT) sind in Innenaufstellung vorgesehen. Zu- und Abluft erfolgt im

Wesentlichen Uiber die Fassade (Wandoffnung mit Wetterschutzgitter).

Der REWE Markt wird Gber Warmepumpen, Kaltemaschine und Gascooler versorgt, die im

Untergeschoss (TG-Ebene) untergebracht werden.

Warmepumpen, Kaltemaschine sowie das Maschinenraum-Liftungsgerat werden im
Untergeschoss innerhalb eines Technikraumes (Maschinenraum) aufgestellt. Die Zu- und Abluft

erfolgt Gber Wandoéffnungen mit Wetterschutzgitter.

In AuBenaufstellung befindet sich im Untergeschoss (TG-Ebene) der Gascooler sowie die

Netzersatzanlagen (NEA). Fir letztere (NEA) gilt Nummer 7.1 TA Larm.

Die Betriebszeiten der TGA stehen im direkten Zusammenhang mit den Betriebs- bzw.
Offnungszeiten der jeweiligen Nutzungen und sind somit im Wesentlichen im Beurteilungs-
zeitraum Tag (06.00 — 22.00 Uhr) zu erwarten.

Kleinventilatoren (z. B. WC-Entliftung) werden nur temporar und nur tags laufen.

Eine erweiterte Betriebszeit ergibt sich flir den Gascooler, die Warmepumpen und die

Kaltemaschine des REWE Marktes. Hier ist von einem 24 h Betrieb auszugehen.
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4 Emissionen

41 Verkehrslarm

In der DIN 18005/07.02 - "Schallschutz im Stadtebau Teil 1 — Grundlagen und Hinweise fir die
Planung” - wird die Ermittlung der Schallimmissionen der verschiedenen Arten von Schall-
quellen nur sehr vereinfachend dargestellt - Schétzverfahren. Fir die genaue Berechnung wird

auf einschlagige Rechtsvorschriften und Regelwerke verwiesen.

MaRgebende Regelwerke fiir die schalltechnische Untersuchung sind die "Richtlinien fiir den
Larmschutz an StralBen" - Ausgabe 2019 - RLS-19, herausgegeben vom Bundesminister fir
Verkehr.

Alle Bestandsgebaude wurden durch die Landeshauptstadt Kiel als LOD1-Datensatz, das

Hoéhenmodel als DGM1 zur Verfigung gestellt.

Die geplanten Gebaudekomplexe im Vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 1035V wurden
dem Planentwurf als stadtebauliches Konzept entnommen und als reflektierende Bauk&rper
berlicksichtigt. Die Wand- und Firsthéhe der Gebaude ergibt sich entsprechend dem vor-

liegenden Architektenentwurf zum Neubau des REWE Marktes am Bebelplatz.

Die Berechnung wurde unter Verwendung des Rechenprogramms "SoundPLAN" in der
Version 8.2 vom 26.07.2021 der SoundPLAN GmbH, Etzwiesenberg 15 in 71522 Backnang
durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in den Berechnungsunterlagen als Beurteilungspegel Uber

Rasterlarmkarten (RLK) dokumentiert.
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411 StralRe

Die in der DIN 18005 - "Schallschutz im Stadtebau Teil 1 — Grundlagen und Hinweise fir die
Planung” - angegebenen Berechnungsverfahren sind flir den vorgesehenen Anwendungs-

bereich vereinfacht. Genauere Verfahren kénnen anderen Regelwerken enthommen werden.

Die DIN 4109/01.18 gibt vor, dass bei Berechnungen die Beurteilungspegel fur den Tag bzw. fir

die Nacht nach der 16. BImSchV zu bestimmen sind.

Aufgrund dieser Vorgabe der DIN 4109/01.18 erfolgten die schalltechnischen Berechnungen fir

den Stralenverkehrslarm nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an Stral3en - RLS-19.

Nachfolgende Ausgangsdaten liegen neben den Verkehrsmengen den Berechnungen der

Schallleistungspegel zugrunde:

e Korrektur fiir unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw und Lkw wurde fiir die Reichenberger Allee mit
einer derzeit zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h in Ansatz gebracht. Die
weiteren umliegenden und mit den aktuellen Berechnungen bertcksichtigten StralRen, in
deren Einwirkungsbereich der vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V “Bebelplatz® liegt,

sind als Zone 30 ausgewiesen.

o Korrektur fiir unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT

Da die Strallendeckschicht der bericksichtigten Stralle aus Asphaltbeton besteht, gehen
nach RLS-19 - Tabelle 4a - die Korrekturwerte flr unterschiedliche Stralendeckschichttypen

SDT getrennt nach Pkw und Lkw und Geschwindigkeiten wie folgt in die Berechnungen ein:

Dsp,sptpkw = -2,7 dB(A) fiir Pkw - (Vzu|_ <60 kmlh)
Dsp,spr,uw = -1,9 dB(A) fiir Lkw = (Vzu. £ 60 km/h)

e Langsneigungskorrektur

Die Langsneigung der in die schalltechnischen Berechnungen aufgenommenen StralRen
liegt unter 2 %. Eine Korrektur Dinpkw bzw. Dinkwt und Dinkwz fUr Steigungen und

Gefalle kam daher in diesem Abschnitt nicht in Betracht.
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Eine Knotenpunktkorrektur Kkr nach RLS-19 - Tabelle 5 — an lichtzeichengeregelte Knoten-
punkten, Kreisverkehren oder sonstigen Knotenpunkten war in der schalltechnischen Unter-

suchung fur den Knoten Reichenberger Alleel Hultschiner Str.] Bebelplatz zu berucksichtigen.

Der Einwirkungsbereich von Lichtsignalanlagen betragt bis zu 120 m vom Kreuzungsbereich.
Die Entfernung ist definiert aus dem Abstand zwischen Immissionsort und Bezugsachsen-

schnittpunkt. Die Bezugsachse ist die Mitte der duReren durchgehenden Fahrstreifen.

Eine Pegelerh6hung durch Mehrfachreflexion im Zuge der berucksichtigten d. h. emittierenden
Stralle wurde dann in die Berechnungen aufgenommen, wenn die in den RLS-19 unter

Abschnitt 3.3.8 genannten Bedingungen erfillt waren.

Mit der flachenhaften Ermittlung der zu erwartenden Larmbelastung im Plangebiet Gber das

Modul Rasterlarmkarte (RLK) wurden die Gebaudekomplexe im Plangebiet vernachlassigt.
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4.2 Gewerbelarm

Die Berechnungen des Gewerbelarms wurden mit erfolgter Anwendung der TA Larm/ 08.98 als

Berechnung der Beurteilungspegel durchgefunhrt.

Das Berechnungsprinzip besteht darin, die flachen- und linienférmigen Schallquellen durch

punktférmige Einzelschallquellen zu ersetzen.

Pegelsteigernde Reflexionen an den umliegenden Gebaudefronten wurden ebenfalls in die

Berechnungen aufgenommen.

Fir den Kraftfahrzeugverkehr sowie das Entladen der Lkw wurde eine Schwerpunkt-Frequenz
von 500 Hz zugrunde gelegt. Fir das Kuhlaggregat des Lkw (Frische / Fleisch) wurde eine
Frequenz von 250 Hz berucksichtigt.

Nach TA Larm/08.98 ist fir Emissionen, die wahrend der Tageszeiten mit erhohter
Empfindlichkeit zwischen 06.00 und 07.00 Uhr sowie 20.00 und 22.00 Uhr einwirken, ein Zu-
schlag in Héhe von 6 dB(A) zu bertcksichtigen, soweit die Bebauung in ausgewiesenen WA-,
WR- oder Kleinsiedlungsgebieten liegt oder es sich um Krankenhauser und Pflegeanstalten
handelt, d.h. Gebiete nach Nummer 6.1 der TA Larm Buchstaben e bis g.

Hinweis: Es ist das Schreiben vom Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz, Bau und Re-
aktorsicherheit vom 07.07.2017 bezlglich der ,Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der
Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm“ zu beachten. In der Nummer 6.5
mussen die Buchstaben d bis f durch die Buchstaben e bis g und in der Nummer 7.4 Absatz 2

die Buchstaben c bis f durch die Buchstaben c bis g ersetzt werden.

Bodenreflexion wird im Berechnungsprogramm SoundPLAN entsprechend der eingestellten
Konfiguration automatisch berticksichtigt. Fir die Berlicksichtigung der Bodenabsorption ist das
alternative Verfahren nach Kapitel 7.32. (nicht spektral) der DIN ISO 9613-2 verwendet worden.

Das Korrekturglied Cmet wurde nicht nach Gleichung (G2) der DIN ISO 9613-2 berechnet
sondern Uber das alternative Verfahren ermittelt bzw. Co mit 0 in Ansatz gebracht, d. h. Co
wurde auch aufgrund der kurzen Abstédnde zwischen Immissionsort und Larmquelle nicht

entsprechend der Empfehlung zu Cmet mit den drtlich vorhandenen Windstatistiken bestimmt.
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421 Zusatzbelastung REWE Markt

4211 Kunden Parkplatz

ebenerdige Stellplatzanlage (St)

Der flachenbezogene Schallleistungspegel Lw' des Parkplatzes berechnet sich nach der Park-

platzlarmstudie 2007 im Normalfall (sog. zusammengefasstes Verfahren) mit:

Lw' = Lwo+ Kpa + Ki+ Kp + Ksyo + 10 1g (B * N) — 10 Ig (S/1 m?) dB(A)

Lww = Flachenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
Lwo = 63 dB(A)
Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung / h auf einem P + R -Parkplatz

Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart nach Tabelle 34

Parkplatz am Einkaufszentrum + 3 dB(A)
Ki = Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren nach Tabelle 34
Ko = Pegelerhéhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs

KD=25*Ig (f*B-09)

Ksto= Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrofie und Stunde)
Falls fir N keine exakten Zahlungen vorliegen, sind sinnvolle Annahmen zu treffen. Anhaltswerte fiir N
sind in Tab. 33 zusammengestellt.

B = BezugsgroRe, die den untersuchten Parkplatz charakterisiert
z. B. Anzahl der Stellplatze bei P+R-Platzen, Netto-Verkaufsflache bei Einkaufsmarkten usw., s. Tabelle
33. Bei Aufteilung in Teilflachen: Anteil der BezugsgrofRe.

S = Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes [m?]

Die erhdhte Lastigkeit der einzelnen Parkplatztypen flief3t in Form des Lastigkeitszuschlages
Kra und K in die Berechnung ein, diese Zuschlage sind der Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie
zu entnehmen. Die Lastigkeitszuschlage stehen in engem Zusammenhang mit den Spitzen-
pegeln, die fir die verschiedenen Fahrzeugarten und Abldufe des Parkvorganges ermittelt
wurden und die bei der schalltechnischen Beurteilung nach TA Larm/08.98 zu berlcksichtigen

sind.

Bei einer Beurteilung nach TA Larm / 08.98 ist zum Lastigkeitszuschlag Kea noch der Zuschlag

Kiin Héhe von
e 4 dB(A) fir Parkplatze an Einkaufszentren

zu addieren.

Da die Fahrbahnoberflaiche der Fahrgassen in Asphalt ausgefiihrt wird, ist der Zuschlag Ksto
mit 0,0 dB(A) zu berlcksichtigen. Der Zuschlag Kswro entfallt bei Parkplatzen an Einkaufs-
zentren, da dieser bereits mit dem Zuschlag Kra berticksichtigt ist.
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Tiefgarage (TGa)

Nach der Parkplatzlarmstudie (2007) wird fur ein Rechenverfahren auf der ,sicheren Seite” der
langenbezogene Schallleistungspegel aus dem Zu- und Abfahrverkehr sowie dem Fahrverkehr
auf “nicht eingehausten Rampen® anhand des Schallemissionspegels Lme nach den RLS-90

nach folgendem Zusammenhang ermittelt:

LW’,1h = L m, + 19 dB(A)

Bei der Berechnung des Emissionspegels Lme nach RLS-90 wird eine Geschwindigkeit von
30 km/h angesetzt. Die maRgebende Verkehrsstarke M in Kfz/h, die Steigung der Tiefgaragen-
rampe (hier: Ausfahrt) und eventuelle Korrekturen fur unterschiedliche Straflenoberflachen sind

bei der Berechnung des Emissionspegels Lm,e gemal den Vorgaben der RLS-90 anzusetzen.

Die Gerauschcharakteristik des Zu- und Abfahrverkehrs wird als nicht impulshaltig eingestuft,
falls hierzu keine “Hindernisse” wie Regenrinnen o. . Anteile liefern. Wenn die Abdeckung der
Regenrinne larmarm ausgebildet ist z. B. mit verschraubten Gusseisenplatten, so ist sie
akustisch nicht auffallig und muss deshalb auch nicht berticksichtigt werden. Garagentore, die
dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechen, bleiben in schalltechnischen Berech-

nungen ebenfalls unbericksichtigt.

Die Schallausbreitung wird gemaf TA Larm nach der Norm DIN ISO 9313-2 berechnet.

Fahrverkehr auf der Rampe / Zufahrt

Der Emissionsmittelungspegel fur beide Fahrwege (Ein- bzw. Ausfahrt) auf der Rampe lasst

sich gemal RLS-90 wie folgt berechnen:

Lme = Lm®@ + Dv + Dsto + Dstg + De dB(A)
mit
Lm®% = Mittelungspegel fiir eine Geschwindigkeit von 100 km/h
= 37,3+ 10 *Ig (n) dB(A)
= 37,3+ 10*1g (37) dB(A) = 53,0 dB(A) (fir n = 37 Pkw/h)
Dv = Korrektur fur die zulassige Hochstgeschwindigkeit, bei 30 km/h
Dv = - 8,8 dB(A)
Dsto = Korrektur fir unterschiedliche StraRenoberflachen, bei Beton
Dstro =+ 1,0 dB(A)
Dstg = Korrektur fur Steigungen oder Gefalle, bei 11 % Dstg = 3,6 dB(A)
De = Korrektur fir Spiegelschallquellen, hier nicht zu bertcksichtigen da diese mit

der Berechnung des Beurteilungspegels ermittelt werden.
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Fir die Ein- oder Ausfahrt im Rampenbereich ergibt sich somit folgender Emissionsmittelungs-
pegel:

Lme = 53,0 dB(A)—8,8 dB(A) + 1,0 dB(A) + 3,6 dB(A) = 48,8 dB(A)

Der langenbezogene Schallleistungspegel fur die Ein- oder Ausfahrt ergibt sich unter Berick-
sichtigung eines Umrechnungssummanden von 19 dB(A) zu:

Lwi = Lme+19dB(A) = 48,8 + 19 dB(A) = 67,8 dB(A)

Uberfahren der Regenrinne

Im Verlauf sowie am FuR der Zufahrtsrampe befindet sich eine Regenrinne, die beim Uber-
fahren durch die Pkw kurzzeitige stoérende Gerauschspitzen emittiert. Entsprechend Abschnitt
8.3.3 der Parkplatzlarmstudie kann bei offenen Zufahrtsrampen fiir die Uberfahrten eine Punkt-
schallquelle in der Mitte der Regenrinne mit einem Schallleistungspegel Lwreq,1h von 72 dB(A)
fir eine Rinneniberfahrt pro Stunde angenommen werden. Bei 37 Uberfahrten je Stunde ergibt

sich somit ein Schallleistungspegel Lw von:

Lw = Lwreq 1+ 10 *1g 37 dB(A) = 72 dB(A) + 15,7 dB(A) = 87,7 dB(A)

Da es sich um den Neubau einer Tiefgarage handelt, bleibt mit den schalltechnischen Be-
rechnungen die Gerauschquelle “Uberfahren der Regenrinne“ unberiicksichtigt, da diese dem

Stand der Larmminderungstechnik entsprechen werden.
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4.2.1.2 Lkw auf dem Betriebsgelande

Fahrgerédusche der Lkw

Bei der Prognose der Gerauschimmissionen von Verkehrsgerduschen auf Betriebsgelanden hat
sich bewahrt, von vereinfachten Emissionsansatzen auszugehen, da bei der Planung eines
Unternehmens meist die Fahrwege bekannt sind, nicht jedoch das Fahrverhalten auf den
Fahrwegen. In diesen Fallen erscheint es sinnvoll, von einem einheitlichen Emissionsansatz fir
alle Wegelemente auszugehen. Bei diesem Ansatz werden nicht mehr die Lkw sondern
einzelne Abschnitte der Fahrtstrecke als Schallquelle betrachtet. Der auf die Beurteilungszeit

bezogene Schallleistungspegel Lwar eines Streckenabschnittes errechnet sich nach:

Lwar =Lwatn+101gn+10Ig /1 m-101g (T:/ 1h)
Lwa 1h zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Lkw pro Stunde und 1 m
n Anzahl der Lkw einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,

| Lange eines Streckenabschnittes in m, dabei soll die Lange des Teilstlicks
kleiner als der 0,5-fache Abstand zum Immissionsort sein

T, Beurteilungszeit in h

Der anzuwendende Emissionsansatz sollte dann sicherheitshalber den ungunstigsten Fahr-
zustand auf den Wegelementen berilcksichtigen, so dass dann folgende auf eine Stunde und

1 m-Wegelement bezogene Schallleistungspegel anzusetzen sind.

In der vorliegenden Untersuchung wurde der Emissionsansatz fir den REWE Lkw mit
Lwa,1n =61 dB(A)/m

unter Bezugnahme auf den Emissionsdatenkatalog des Umweltbundeamtes Osterreich (2022)
in Ansatz gebracht. Dieser Schallleistungspegel findet sich auch in den aktuellen Richtlinien fir
den Larmschutz an Strallen — RLS-19 — Ausgabe 2019 in Diagramm | fir Geschwindigkeiten
bis 40 km/h und somit auf Betriebsgeldnden maximal anzutreffenden Geschwindigkeiten. Fir
das DHL Fahrzeug (3.5 t) ist als Schallleistungspegel von 57 dB(A) und beim Sprinter (Backer)

52 dB(A) als langenbezogener Berechnungsansatz auszugehen.

Der Fahrweg wurde zwischen der 6ffentlichen Verkehrsflache (hier: Strale Bebelplatz) und dem
Anlieferbereich (s. Unterlage 3) berlcksichtigt. Die Ein- und Ausfahrt wird begrenzt durch die
Teilnahme am o&ffentlichen Verkehr. Das Fahrzeug nimmt nicht mehr am o6ffentlichen Verkehr
teil, wenn seine erste Achse den 6ffentlichen Verkehrsweg verlassen hat. Das Fahrzeug nimmt
am offentlichen Verkehr teil, sobald die letzte Achse sich auf dem offentlichen Verkehrsweg
befindet. Unter Verkehrsweg ist hier die Fahrbahn fir den Kfz-Verkehr zu verstehen, nicht der

Rad- und FulRgangerweg.
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Besondere Fahrzusténde und Einzelereignisse

Fir die Rangiergerausche von Lkw auf Betriebsgelanden ist ein mittlerer Schallleistungspegel
anzusetzen, der etwa 5 dB(A) Uber dem Schallleistungspegel des Leerlaufgerdusches von
94 dB(A) liegt. Die Einwirkzeit ergibt sich aus der Lange der Rangierstrecke und einer mittleren
Geschwindigkeit von < 5 km/h. Bei komplizierten Rangiervorgangen, bei denen das Fahrzeug
mehrmals vor- und zurlicksetzen muss, sind Fahrweg und Geschwindigkeit kein MaR} fir die
Einwirkzeit der Gerdusche. Hier sollte pro Rangiervorgang mit einer Einwirkzeit von 2 Minuten
gerechnet werden.

Fir die Rangiergerdusche von Lkw auf Betriebsgeldnden ist ein mittlerer Schallleistungspegel
anzusetzen, der in Abhangigkeit von dem Umfang der erforderlichen Rangiertatigkeiten 3 dB(A)

bis 5 dB(A) tUber dem Schallleistungspegel Lwar eines Streckenabschnittes liegt

Im vorliegenden Fall wurde ein zeitlich gemittelter Schallleistungspegel von 66 dB(A) fir 1 Lkw

pro Stunde und 1 m Wegstrecke in Ansatz gebracht.

Far Einzelereignisse kann von folgenden mittleren Schallleistungspegeln ausgegangen werden:

Vorgang Lwa
dB(A)
Anlassen 100
Tarenschlagen 100
Leerlauf 94
Betriebsbremse 108

Das Kuhlaggregat des Lkw mit der Frihanlieferung von Frische sowie Fleisch wurde mit Bezug
auf den Anhang 8 der bayerischen Parkplatzlarmstudie 2007 Fu3note 34) mit einem Schall-
leistungspegel in Hohe von Lwa = 97 dB(A) Gber 15 Minuten im Bereich der Einhausung (An-

lieferung) in Ansatz gebracht.

Das Kuhlaggregat ist in der Regel bei der Entladung ausgeschaltet, kann jedoch wahrend der
Wartezeit vor der Entladung in Betrieb gehen.
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Die Vielfaltigkeit der Beladearten und -mdglichkeiten lassen nur eingeschrankt eine Zusammen-

fassung der Messergebnisse aus dem Technischen Bericht Nr. 192 der LU Hessen zu einem

vereinfachten Emissionsansatz zu. Der Emissionsansatz ist ahnlich wie bei Lkw-Gerauschen

Lwar = Lwat1n+101gn-101g (T/ 1h)

Lwar,1n zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Ereignis pro Stunde
n Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,

T, Beurteilungszeit in h

In der folgenden Tabelle sind zeitbezogene mittlere Schallleistungspegel Lwat,1n der Be- bzw.

Entladung an der AuRenrampe Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand angegeben:

Vorgang Einwirk- Lwar,1h 5 n Lwamax
zeit je je
Ereignis Ereignis
Sek. dB(A) dB(A)
Beladung mit Rollcontainer
voll auf Lkw <5 77,4 29 19 111
leer von Lkw <5 77,8 1,7 18 112
Entladung mit Palettenhubwagen
voll von Lkw <5 84,0 1,3 25 113
leer auf Lkw <5 85,2 2,2 28 114

Erléuterung: LWAT, 1h
S
n
LWAmax

Schallleistungspegel (arithmetischer Mittelwert), auf eine Stunde umgerechnet

Standardabweichung
Anzahl der Ereignisse

hdéchster Schallleistungspegel, der bei den Messungen auftrat (Spitzenpegel)

Bemerkung:  Ereignisse, die kiurzer als 5 Sekunden dauerten, wurden bei der Umrechnung auf eine Stunde mit
5 Sekunden angesetzt. Die Anzahl der Ereignisse bezieht sich nicht auf die Be- bzw. Entladung eines
Fahrzeuges, sondern ergibt sich aus der Vielzahl der Messungen bei unterschiedlichen Speditionen.

Quelle: Heft 192

Technischer Bericht — Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie
Tabelle auf Seite 19 des Heft 192

Fir die Entladung wurde ein Schallleistungspegel je Stunde und Ereignis wie nachfolgend

aufgelistet angesetzt und auf eine Quelle im Anlieferbereich in einer Héhe von 1,35 m (Platt-

formniveau) Uber dem Geldndeniveau (Rampe) verteilt.

Be- und Entladung iiber die fahrzeugeigene Ladebordwand auf das Betriebsgeldande
= 84 dB(A)
= 86 dB(A)

Wareneingang

Palettenhubwagen

Rollcontainer

- voll von Lkw

- leer auf Lkw

- voll von Lkw

- leer auf Lkw

LwaT,1h

LwaT,1h

LwaT,1h

LwaAT,1h

= 78 dB(A)
= 78 dB(A)
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424 Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen

Die Prognose der Gerauschemissionen beim Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen in der
Sammelbox auf dem Kunden-Parkplatz des geplanten REWE Marktes erfolgt nach dem
Technischen Bericht des Hessischen Landesamtes flir Umwelt und Geologie (Heft 3). Der auf
die Beurteilungszeit bezogene Schallleistungspegel Lwar fir die Einkaufswagen-Sammelbox

(EKW-Box) errechnet sich danach wie folgt:

Lwar = LWA,1h +10 Ig n-10 Ig (Tr/ 1h)

Lwa th zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Ereignis pro Stunde
mit 72 dB(A) fir Einkaufswagen mit Metallkorb

n Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,

T, Beurteilungszeit in h

Im Rahmen einer Prognose kann fur Einkaufswagen mit Metallkorb von einem Schallleistungs-

pegel Lwat,1h von 72 dB(A) je Ereignis ausgegangen werden.

Die Impulshaltigkeit der Gerausche, die beim Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen ent-

stehen, wurde hierbei im Emissionsansatz durch einen Zuschlag berlcksichtigt.

Da die Einkaufswagen in einer Uberdachten Sammelbox abgestellt werden, wurde in diesem

Fall ein Abzug von 3 dB(A) zur Berlcksichtigung einer Einflgungsdampfung vorgenommen.

Die Gerausche, die beim Bewegen der Einkaufswagen auf dem Parkplatz auftreten, sind durch

den pauschalen Zuschlag Kea nach der Parkplatzlarmstudie 2007 bereits bertcksichtigt.

425 TGA (haustechnische Anlagen)

Far den in AuRenaufstellung geplanten Gascooler liegt der Schalldruckpegel in 5 m Entfernung
bei voller Leistung (161 kW) mit 45 dB(A) vor. Der Schallleistungspegel wird mit dem
Technischen Datenblatt mit maximal 72 dB(A) angegeben. Im Nachtzeitraum kann von einer
reduzierten Leistungsanforderung zwischen 92 und 161 Kw ausgegangen werden, so dass eine

Reduktion des Schallleistungspegels von 5 dB(A) in Ansatz gebracht wurde.
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Da eine Tonhaltigkeit (Kt) des Betriebsgerausches fur die Auf3eneinheiten (Outdoor Unit) nach
dem Stand der Technik ausgeschlossen werden kann, wurde der Zuschlag von 3 dB(A) nicht

berlcksichtigt.

Die Schwerpunktfrequenz der Au3eneinheiten ging mit 250 Hz in die Berechnung ein.

Es liegen derzeit keine projektbezogenen Angaben lber die weiteren, Gber Wandoffnungen mit
Wetterschutz ins Freie schallabstrahlende haustechnische Anlagen vor, so dass im Baugeneh-
migungsverfahren nachzuweisen ist, dass mit diesen zusatzlichen Gerauschquellen die

Anforderungen an den Immissionsschutz erfillt sind.

Gerauschquellen sind beim zu beurteilenden Vorhaben aus Sicht des Immissionsschutzes
unkritisch einzustufen, soweit der Schallleistungspegel dieser Gerauschquellen nicht mehr als
65 dB(A) betragt.

4.2.6 Spitzenpegel

Nach TA Larm sind auch die Belastungen durch Spitzenpegel einer Beurteilung zu unterziehen.
Nach der Literatur kann der Spitzenpegel eines Lkw bei 108 dB(A) (Gerdusche beim Bremsen
— Quietschen oder die beschleunigt Abfahrt) und eines Pkw bei 96 dB(A) liegen. Mit diesen

Werten durften auch gelegentlich zu erwartende laute Zurufe abgedeckt sein.

Der beim Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen (Metallkorb) festgestellte Maximalwert er-
gibt sich mit 106 dB(A).

Aufgrund der vorgegebenen Konzeption des Bauvorhabens (eingehauster Anlieferbereich und
Tiefgarage) und der Lage der relevanten Emittenten, konnten die Nachweise des Spitzenpegels
fir die maRgebenden Immissionsorte mit einer Betrachtung des Lkw mit der beschleunigten
Abfahrt (Vorbeifahrt) oder die Ein- und Ausstapelvorgdnge der Einkaufswagen in der Sammel-

box als ungunstigster Berechnungsansatz erbracht werden.

Gemal den Ausflhrungen der Parkplatzlarmstudie, betrégt der Mindestabstand zwischen dem
malgeblichen Immissionsort und dem nachstgelegenen Pkw-Stellplatz zur Tageszeit weniger

als 1 m und ist daher in jedem Fall als Mindestabstand als erfiillt anzusehen.
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5 Zusammenfassung und Beurteilung der Ergebnisse

Die Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm der angrenzenden Verkehrswege und dem
Gewerbelarm des im Geltungsbereich geplanten REWE Marktes wurden unter Hilfestellung des
EDV-Programms SoundPLAN berechnet. Die Zusammenstellung erfolgte fir den Gewerbelarm
aus dem Plangebiet an den malfigeblichen Immissionsorten als Einzelpunktnachweis (EPS) in
Unterlage 4. Die maligeblichen Immissionsorte (Berechnungspunkte) sind in Unterlage 3 ein-
getragen. Der Verkehrslarm im Plangebiet wurde auf Basis von Rasterlarmkarten (RLK) er-
mittelt.

Die Einhaltung oder Unterschreitung der Orientierungswerte bzw. der Immissionsrichtwerte ist
winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Plangebietes oder der betreffenden

Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erflllen.

Die fiir die immissionsschutzrechtliche Beurteilung zugrunde zu legende Gebietsart ergibt sich

grundsatzlich aus den Festsetzungen des Bebauungsplanes.

Der Bebauungsplan setzt die Art der baulichen Nutzung als Kerngebiet (MK) fest.

Es sind demnach die Orientierungswerte fir Kerngebiete (MK) zu beachten. Diese betragen
gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005/07.02, Teil 1

65 dB(A) tags 55 bzw. 50 dB(A) nachts.

Der niedrigere Nachtwert gilt nur fiir den Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fiir Ge-

rausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben.

Die TA Larm/08.98 (Gewerbeldrm) stellt unter Nummer 6.1 im Unterschied zur 16. BImSchV
(Verkehrslédrm) Immissionsrichtwerte und keine Grenzwerte auf. Eine Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte ist daher durchaus moglich. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm/08.98
als auch die Orientierungswerte der DIN 18005/07.02 markieren somit keine absolute Zumut-

barkeitsgrenze, die unter keinen Umstanden Uberschritten werden darf.
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51 Plangebiet (Geltungsbereich)

511 Verkehrslarm

Die ermittelte L&rmbelastung betragt im Plangebiet (Baufenster)
58 — 44 dB(A) tags MK (Baufenster)

durch die von der Stralle Bebelplatz ausgehenden Emissionen. Bei Beriicksichtigung der Lage
des gepl. Vorhabens (Neubau) gemaR den Darstellungen des vorhabenbezogenen Bebauungs-
planes Nr. 1035V (Baugrenze) werden die mal3gebl. Orientierungswerte der DIN 18005/07.02
im Beurteilungszeitraum Tag am Bauvorhaben nicht Uberschritten.

Die zu erwartenden Verkehrslarmbelastungen im Plangebiet sind in der Unterlage 7 als Raster-

larmkarte flr den Beurteilungszeitraum Tag dokumentiert.

51.2 Sportlarm

Mit Betrachtung des Trainings- und Spielbetriebes des TuS Schwarz-Weil3 EImschenhagen auf
dem vorhandenen Sportplatz, konnte im Rahmen einer Vorprifung festgestellt werden, dass die
Richtwerte der 18. BImSchV auf3erhalb und innerhalb der Ruhezeiten im gesamten Plangebiet
eingehalten werden. Ein moglicher Immissionskonflikt fir die beabsichtigten Nutzungen kann

daher ausgeschlossen werden.

51.3 Festsetzungen

Eine Ausweisung von malfigeblichen AulRenldrmpegeln erfolgt grundsatzlich dann, wenn der

Orientierungswert Gberschritten wird.

Die malgeblichen AuBenldrmpegel sind Grundlage fiir die Festlegung der Auflenbauteil-
dammung nach DIN 4109-1/01.18 und dienen allgemein einer einpragsamen Kennzeichnung

der auferen Larmbelastung.

Da die Orientierungswerte fiir Kerngebiete bei einer maximalen Larmbelastung von 58 dB(A)

tags nicht Uberschritten werden, ist eine Festsetzung mafigeblicher Auflenlarmpegel hinfallig.

Die Anforderungen eines mafgeblichen Aul3enlarmpegels von max. 61 dB(A) wurden ohnehin
nur aus dem Larmpegelbereich Il (siehe DIN 4109-1/01.18 — Tabelle 7) definiert werden. Die
daraus resultierenden Anforderungen an die AuRenbauteilddmmung werden bereits durch die

Anforderungen aus dem GEG (GebaudeEnergieGesetz) erfilllt.
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5.2 Untersuchungsraum

5.2.1 Gewerbelarm (REWE Markt IST / PLAN)
Neubau REWE Markt PLAN

Die im Geltungsbereich geplanten Strukturen sind durch die Nutzung Einkaufen gepragt.

Im Einwirkungsbereich des geplanten REWE Marktes wurden an der Bestandsbebauung die zu
erwartenden Larmbelastungen ermittelt. Die maximalen Larmbelastungen betragen den mal-

geblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft des Vorhabens

55 dB(A) tags 39 dB(A) nachts Landskroner Weg 2
bzw.
54 dB(A) tags 23 dB(A) nachts Reichenberger 2b

durch die von dem REWE Markt, hier insbesondere dem ebenerdigen Kundenparkplatz sowie
der Tiefgaragenrampen ausgehenden Emissionen. Damit werden die zul. Immissionsrichtwerte
der TA Larm/08.98 nicht iiberschritten. Die mafigebliche Larmbelastung wird durch die eben-

erdige Stellplatzanlage verursacht — s. Unterlage 6.

Die durch den Anlieferverkehr des REWE Marktes verursachten Larmbelastungen sind fur alle

mafgeblichen Immissionsorte irrelevant.

Gebaude Gebiet/ Ge- Beurteilungspegel L. IRW
Gebaude- schoss Zusatzbelastung BV
seite tags nachts tags nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Landskroner WA /N EG 549 26,5 55 40
Weg 1 2.0G 54,7 29,2
WA /O EG 50,2 10,0 55 40
2.0G 50,2 11,9
Landskroner WA /N EG 54 .4 39,0 55 40
Weg 2 2.0G 54,0 37,5
WA/O EG 49,3 28,6 55 40
2.0G 50,7 27,2
Reichenberger WA/S EG 53,5 19,3 55 40
Allee 2b 3.0G 52,8 20,8
WA /N EG 48,4 2,7 55 40

3.0G 48,8 7,7

Diese und weitere Ergebnisse kdnnen der Unterlage 4.1 enthommen werden.
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Larmbelastungen in der Nacht (22.00 — 06.00 Uhr) werden durch die TGA des REWE Marktes
verursacht. Derzeit liegen projektbezogene Angaben der ins Freie schallabstrahlenden
haustechnischen Anlagen (z. B. RLT-Anlagen, -Kalte) nicht vollstandig vor, so dass derzeit
nur Larmbelastungen aus dem Betrieb des im Freien aufgestellten Gascoolers ermittelt wurden.
Im Baugenehmigungsverfahren ist nachzuweisen, dass mit diesen zusatzlichen Gerausch-

quellen (TGA) die Anforderungen an den Immissionsschutz erfiillt sind.

Diese Anforderung ist als erfiillt anzusehen, wenn der Teilpegel der TGA Anlagen an den mal3-

geblichen Immissionsorten mind. 15 dB(A) unter dem gebietsbezogenen Richtwert liegt.

Der Gascooler liefert bereits keinen relevanten Immissionsbeitrag zum Beurteilungspegel aus
dem Betrieb des REWE Marktes.

Kurzzeitige Gerauschspitzen (Spitzenpegel) sollen den malgebenden Immissionsrichtwert
nach TA Larm/08.98 am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als
20 dB(A) Uberschreiten.

Ein Spitzenwert von 85 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts fur allgemeine Wohngebiete (WA)
bzw. 90 dB(A) tags und 65 dB(A) nachts Kerngebiete (MK) gilt demnach noch als zumutbar.

Es ist festzustellen, dass der zuldssige Spitzenwert nicht erreicht wird. Die angrenzende Wohn-

bebauung unterliegt Larmbelastungen, die unter dem Bereich der Zumutbarkeitsgrenze liegen.

Eine Anlieferung des REWE Marktes ist bereits unter Beachtung des Spitzenpegelkriteriums

innerhalb des Beurteilungszeitraumes Nacht (22.00 - 06.00 Uhr) auszuschlief3en.

Hinsichtlich des Larmschutzes sind die Bestimmungen der Technischen Anleitung zum Schutz

gegen Larm - TA Larm/08.98 - zu beachten.

Bestand REWE Markt IST

Im Bestand ergeben sich fur den Kundenparkplatz des REWE Marktes 630 Kfz-Fahrten, die mit
70 % auf dem oberen Parkplatz und mit 30 % auf dem unteren Parkplatz in Ansatz gebracht
wurden. Kunden-Pkw, die verbotswidrig im Verlauf den Landskroner Weg geparkt werden,

wurden nicht berucksichtigt.
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Sowohl im Bestand (IST) als auch nach dem Neubau (PLAN) wurden fiir die Anlieferung 5 Lkw
in Ansatz gebracht. Als Zielverkehr kommen diese von Norden Uber den Landskroner Weg und
verlassen den REWE Markt als Quellverkehr Uber den Landskroner Weg ebenfalls in Richtung
Norden.

Um mit den Ergebnissen auf der sicheren Seite zu liegen, wurden jeweils 30 m lange Fahrwege
(Bezug Zufahrt) fur den Ziel- bzw. Quellverkehr in der Offentlichen Verkehrsflache
berlicksichtigt, da sich innerhalb dieser Strecken die kritischen Zustinde der Verzégerungen

und beschleunigten Abfahrten der Lkw vollziehen.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass im Bestand (Vorbelastung) an der Nordseite des Gebaudes
Landskroner Weg 2 die Richtwerte der TA Larm bis 2,5 dB(A) uberschritten werden. Mit dem
Neubau ergeben sich gegenuber dem Bestand (IST) sowohl héhere als auch geringere

Larmbelastungen. Beim Neubau werden allerdings die Richtwerte eingehalten.

Die Gegenuberstellung der Larmbelastung aus dem Betrieb des REWE Marktes im Bestand

und nach dem Neubau erfolgt in der Unterlage 4.3.
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Fazit

Gegen das Bauvorhaben “Neubau REWE Markt“ am Bebelplatz in Kiel-EImschenhagen
und damit im Geltungsbereich des Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 1035V be-

stehen, aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken.

Larmmindernde MalRnahmen, wie z. B. absorbierende Verkleidungen an den Stlitzwanden im
Verlauf der Tiefgaragenrampen oder die Errichtung aktiver LarmschutzmalRnahmen sind nicht

erforderlich, da die mafigeblichen Richtwerte der TA Larm eingehalten werden.

Eine ausreichende Prognosesicherheit ist mit dem Ansatz einer Bewegungshaufigkeit von 480
+ 1110 Kfz/24h als Summe des Ziel- und Quellverkehrs gegeben. Des Weiteren wurden keine
larmarmen Lkw berucksichtigt. Es ist davon auszugehen dass die tatsachliche Larmbelastung

niedriger ausfallen wird.

Die Festsetzung maRgeblicher AuRenlarmpegel mit Anwendung der DIN 4109/01.18 ist eben-
falls nicht erforderlich, da die zu erwartenden Larmbelastungen die Orientierungswerte der
DIN 18005 nicht Uberschreiten und somit die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes
oder der betreffenden Bauflache verbundenen Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larm-
belastungen erfillt ist. Des Weiteren ergeben sich unter Beachtung der ermittelten Larmbe-
lastungen die Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen entsprechend
dem Larmpegelbereich Il der DIN 4109. Diese werden bereits durch die Anforderungen aus
dem GEG (GebaudeEnergieGesetz) erfiillt.
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5.2.2 Verkehrslarm (planbedingter Zusatzverkehr)

Die planbedingte Verkehrszunahme flhrt im Zuge der unmittelbar der ErschlieBung des
Plangebietes dienenden Stralen zu einer weitergehenden Uberschreitung der Grenzwerte der
16. BImSchV bzw. der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005/07.02.

Die durch den Verkehrslarm verursachten Beurteilungspegel werden durch die vorhabenbe-
dingte Verkehrszunahme (planbedingter Zusatzverkehr) bis zu 1,0 dB(A) erhéht. Dies ist im Er-
gebnis im Zuge des Landskroner Weg, der zur ErschlieBung des REWE Marktes dient, festzu-
stellen.

Aufgrund der hohen Verkehrsmengen (DTV) von rd. 14.000 Kfz/24h ergeben sich durch den
planbedingten Zusatzverkehr von 120 bzw. 310 Kfz/24h als Summe des Ziel- und Quellverkehrs
im weiteren Verlauf der Reichenberger Allee nur geringe Erhéhungen der Beurteilungspegel bis
0,2 dB(A).

Die vorhabenbedingten Pegelerhbhungen gegeniiber der heutigen Situation liegen maximal bei
1,0 dB(A) und damit unterhalb der Schwelle zur Wahrnehmbarkeit durch das menschliche
Gehér. Im Verlauf des Landskroner Weg werden weder die Grenzwerte der 16. BImSchV fir
Wohngebiete noch die Orientierungswerte der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete erstmalig

noch weitergehend Uberschritten.

Des Weiteren werden die kritischen Toleranzwerte von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts

nicht erreicht bzw. Gberschritten.

In Bezug auf die geringe Erhéhung der Larmbelastung durch den planbedingten Zusatzverkehr
sowie die ermittelte Larmbelastung, ist die Wirkung der Verkehrszunahme in Verbindung mit
dem Vorhaben im Geltungsbereich des Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 1035V

“Bebelplatz”“ unbedenklich.

Die Ergebnisse kdnnen der Unterlage 4.2 enthnommen werden.

Senden, September 2022
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Zusammenstellung der Larmbelastung

Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Landskroner Weg 1 WA EG N 55 40 54,9 26,5 - -
1.0G 55 40 55,0 27,8 -—- -
2.0G 55 40 54,7 29,2 -—- -
Landskroner Weg 1 WA EG W 55 40 50,0 27,1 - -
1.0G 55 40 50,5 28,2 -—- -
2.0G 55 40 50,7 29,5 -—- -
Landskroner Weg 1 WA EG (0] 55 40 50,2 10,0 -—- -
1.0G 55 40 50,5 11,2 -—- -
2.0G 55 40 50,2 11,9 -—- -
Landskroner Weg 2 WA EG N 55 40 54,4 39,0 - -
1.0G 55 40 54,5 38,7 - -—-
2.0G 55 40 54,0 37,5 - -—
Landskroner Weg 2 WA EG W 55 40 49,4 34,6 - -
1.0G 55 40 50,3 35,9 - -—-
2.0G 55 40 49,8 35,6 - -—
Landskroner Weg 2 WA EG (0] 55 40 49,3 28,6 - -
1.0G 55 40 50,4 28,0 - -—-
2.0G 55 40 50,7 27,2 - -—
Reichenberger Allee 2b WA EG S 55 40 53,5 19,3 - -
1.0G 55 40 53,4 20,1 - -—
2.0G 55 40 52,8 20,8 - -—
3.0G 55 40 52,2 22,0 - -—-
Reichenberger Allee 2b WA EG N 55 40 48,4 2,7 - -
1.0G 55 40 49,2 3,7 -— -—-
2.0G 55 40 49,0 6,2 -— -—-
3.0G 55 40 48,8 7,7 - -—
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Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz

Zusammenstellung der Larmbelastung
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

im Auftrag der

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Richtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Richtwertliberschreitung in Zeitbereich LrN

LrN,diff dB(A) Richtwertliberschreitung in Zeitbereich LrN
Projekt Nr. Planungsbiro fir Larmschutz Munsterstralle 9 48308 Senden Unterlage 4.1
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Gegenuberstellung der Larmbelastungen
Prognose 2035 NULLfall zu MITfall

Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Objekt- HFront | SW | Nutz | Prog. NULLfall | Prog. MITfall | AW-Uberschr. | Diff. P MIT/ NULL | Anpruch
nummer Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht S7-5 S8-6 passiv
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Bebelsplatz 4 Auslosewert Tag: 72 Nacht: 62 [dB(A)]

1 S EG| MK 59 49 59 49 - - 0,4 0,0 nein

1.0G| MK 58 49 58 49 - - 0,4 0,0 nein
Bebelplatz 10 Auslésewert Tag: 72 Nacht: 62 [dB(A)]

2 S EG| MK 53 44 54 44 - - 0,4 0,0 nein
1.0G| MK 58 49 58 49 - - 0,2 0,0 nein
2.0G| MK 58 49 59 49 - - 0,2 0,1 nein
3.0G| MK 59 50 59 50 - - 0,2 0,0 nein

EgerstraBe 24 Auslosewert Tag: 70 Nacht: 60 [dB(A)]

3 N EG| WA 56 47 57 47 - - 0,4 0,0 nein
1.0G| WA 57 47 57 47 - - 0,4 0,0 nein
2.0G| WA 56 47 57 47 - - 0,3 0,0 nein

EgerstraBBe 43 Auslosewert Tag: 70 Nacht: 60 [dB(A)]

4 S EG| WA 56 47 57 47 - - 0,3 0,0 nein
1.0G| WA 56 47 57 47 - - 0,4 0,0 nein
2.0G| WA 56 47 57 47 - - 0,3 0,0 nein
3.0G] WA 56 47 56 47 - - 0,4 0,1 nein

Bebelplatz 13 Auslésewert Tag: 72 Nacht: 62 [dB(A)]

5 N EG| MK 65 56 65 56 - - 0,2 0,1 nein
1.0G| MK 65 56 66 56 - - 0,2 0,0 nein
2.0G| MK 65 56 65 56 - - 0,2 0,0 nein

Bebelplatz 18a Auslésewert Tag: 70 Nacht: 60 [dB(A)]

6 w EG| WA 68 59 68 59 - - 0,1 0,0 nein
1.0G| WA 68 59 68 59 - - 0,0 0,1 nein
2.0G| WA 68 59 68 59 - - 0,1 0,1 nein

8 N EG| WA 65 56 65 56 - - 0,1 0,0 nein
1.0G| WA 65 56 65 56 - - 0,1 0,1 nein
2.0G] WA 65 56 65 56 - - 0,1 0,0 nein

Hultschiner Strafe 1 Auslosewert Tag: 70 Nacht: 60 [dB(A)]

9 S EG| WA 59 50 59 50 - - 0,0 0,0 nein
1.0G| WA 60 51 60 51 - - 0,0 0,0 nein
2.0G| WA 61 52 61 52 - - 0,1 0,1 nein

Reichenberger Allee 2b Auslosewert Tag: 70 Nacht: 60 [dB(A)]

11 N EG| WA 48 39 48 39 - - 0,2 0,1 nein
1.0G| WA 48 39 49 39 - - 0,5 0,0 nein
2.0G| WA 49 40 50 40 - - 0,8 0,0 nein
3.0G| WA 50 42 51 42 - - 0,8 0,0 nein

13 S EG| WA 49 40 49 40 - - 0,0 0,1 nein
1.0G| WA 50 40 50 40 - - 0,0 0,0 nein
2.0G| WA 50 41 50 41 - - 0,0 0,1 nein
3.0G| WA 51 42 51 42 - - 0,1 0,0 nein

14 O EG| WA 66 57 66 57 - - 0,0 0,1 nein
1.0G| WA 67 58 67 58 - - 0,0 0,2 nein
2.0G| WA 67 58 67 58 - - 0,0 0,2 nein
3.0G] WA 67 58 67 58 - - 0,0 0,1 nein

Bebelplatz 20 Auslosewert Tag: 70 Nacht: 60 [dB(A)]

15 w EG| WA 67 58 67 58 - - 0,1 0,1 nein
1.0G| WA 67 58 67 58 - - 0,1 0,1 nein
2.0G| WA 67 58 67 58 - - 0,0 0,1 nein

Projekt Nr. Larmschutz Altenberge Miunsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 4.2
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Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Gegenuberstellung der Larmbelastungen

Prognose 2035 NULLfall zu MITfall

Objekt- HFront | SW | Nutz | Prog. NULLfall | Prog. MITfall | AW-Uberschr. | Diff. P MIT/ NULL | Anpruch
nummer Tag Nacht | Tag Nacht| Tag Nacht S7-5 S8-6 passiv
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Bebelplatz 13 Auslosewert Tag: 72 Nacht: 62 [dB(A)]

16 0] EG| MK 68 59 68 59 - - 0,0 0,2 nein
1.0G| MK 68 59 68 59 - - 0,0 0,2 nein
2.0G| MK 68 59 68 59 - - 0,1 0,1 nein

Bebelplatz 19 Auslésewert Tag: 70 Nacht: 60 [dB(A)]

17 w EG| WA 67 58 67 58 - - 0,0 0,1 nein
1.0G| WA 67 58 67 58 - - 0,0 0,1 nein
2.0G| WA 67 58 67 58 - - 0,0 0,1 nein

Landskroner Weg 2 Auslosewert Tag: 70 Nacht: 60 [dB(A)]

18 0] EG| WA 51 43 52 43 - - 0,9 0,0 nein
1.0G| WA 51 43 52 43 - - 1,0 0,0 nein
2.0G| WA 51 43 52 43 - - 1,0 0,0 nein

Landskroner Weg 1 Auslosewert Tag: 70 Nacht: 60 [dB(A)]

19 W EG| WA 51 43 52 43 - - 1,0 0,0 nein
1.0G| WA 51 43 52 43 - - 1,0 0,0 nein
2.0G| WA 51 43 52 43 - - 1,0 0,0 nein

Landskroner Weg 4 Auslésewert Tag: 70 Nacht: 60 [dB(A)]

20 0] EG| WA 51 43 51 43 - - 0,9 0,0 nein
1.0G| WA 51 43 52 43 - - 0,9 0,0 nein
2.0G| WA 51 43 52 43 - - 0,9 0,0 nein

Landskroner Weg 3 Auslosewert Tag: 70 Nacht: 60 [dB(A)]

21 W EG| WA 51 43 51 43 - - 0,9 0,0 nein
1.0G| WA 51 43 52 43 - - 0,9 0,0 nein
2.0G] WA 50 42 51 42 - - 0,9 0,0 nein

Hultschiner StraBe 4 Auslosewert Tag: 70 Nacht: 60 [dB(A)]

22 N EG| WA 60 51 60 51 - - 0,1 0,0 nein
1.0G| WA 60 51 60 51 - - 0,0 0,0 nein
2.0G| WA 61 52 61 52 - - 0,1 0,0 nein
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Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"
Gegenuberstellung der Larmbelastungen
Prognose 2035 NULLfall zu MITfall
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Objekt- Objektnummer
2 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
3 SW Stockwerk
4 Nutz Gebietsnutzung
5-6 Prog. NULLfall Beurteilungspegel Prognose 2030 NULLfall tags/nachts
7-8 Prog. MITfall Beurteilungspegel Prognose 2030 MITfall tags/nachts
9-10 | AW-Uberschr. Uberschreitung des Auslésewertes bei Prognose 2030 MITfall tags/nachts
11-12 | Diff. P MIT/ NULL | Differenz von Prognose 2030 MITfall zu NULLfall tags/nachts
13 Anpruch Anspruch auf passiven Larmschutz tags/nachts
Projekt Nr. Larmschutz Altenberge Miunsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 4.2
im Auftrag der )
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Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Gegenuberstellung der Larmbelastungen
REWE Markt PLANfall (Planung) zu ISTfall (Bestand)

Objekt- HFront | SW | Nutz | REWE ISTfall |REWE PLANfall| RW-Uberschr. | Diff. PLAN-/ ISTfall | Abwéagungs]
nummer Tag Nacht | Tag Nacht| Tag Nacht S7-5 S8-6 relevant
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Landskroner Weg Richtwert (IRW) Tag: 55 Nacht: 40 [dB(A)]

1 N EG| WA 58 45 55 39 - - -3,1 -5,8 nein
1.0G| WA 58 45 55 39 - - -2,6 -5,6 nein
2.0G| WA 57 44 54 38 - - -2,4 -6,1 nein

2 w EG| WA 55 42 50 35 - - -4,7 -7,0 nein
1.0G| WA 55 42 51 36 - - -4,0 -5,8 nein
2.0G| WA 54 42 50 36 - - -4,2 -5,7 nein

3 0] EG| WA 50 34 50 29 - - 0,1 -4,8 nein
1.0G| WA 50 34 51 28 - - 1,3 -5,2 nein
2.0G| WA 49 33 51 28 - - 2,1 -5,7 nein

Landskroner Weg Richtwert (IRW) Tag: 55 Nacht: 40 [dB(A)]

4 N EG| WA 49 35 55 27 - - 6,2 -8,1 nein
1.0G| WA 50 37 55 28 - - 5,1 -8,4 nein
2.0G| WA 51 37 55 30 - - 4,4 -7,6 nein

5 w EG| WA 50 35 50 28 - - 0,0 -7,9 nein
1.0G| WA 51 37 51 29 - - -0,4 -8,4 nein
2.0G| WA 52 38 51 30 - - -0,4 -7,6 nein

6 0] EG| WA 31 17 51 10 - - 19,8 -6,7 nein
1.0G| WA 32 18 51 12 - - 18,9 -6,7 nein
2.0G| WA 33 19 51 12 - - 17,7 -7 nein

Reichenberger Allee 2b Richtwert (IRW) Tag: 55 Nacht: 40 [dB(A)]

7 N EG| WA 25 10 49 3 - - 23,9 -6,7 nein
1.0G| WA 26 10 50 4 - - 23,3 -6,2 nein
2.0G| WA 28 11 49 7 - - 21,8 -4,6 nein
3.0G| WA 32 18 49 8 - - 17,6 -9,4 nein

8 S EG| WA 28 14 54 20 - - 26,3 57 nein
1.0G| WA 38 25 54 21 - - 15,8 -4,3 nein
2.0G| WA 41 27 53 21 - - 12,7 -6,2 nein
3.0G| WA 42 29 53 22 - - 10,3 -6,7 nein
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Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"
Gegenuberstellung der Larmbelastungen
REWE Markt PLANfall (Planung) zu ISTfall (Bestand)
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Objekt- Objektnummer
2 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
3 SW Stockwerk
4 Nutz Gebietsnutzung
5-6 REWE ISTfall Beurteilungspegel REWE Markt (Bestand) ISTfall tags/nachts
7-8 REWE PLANfall Beurteilungspegel REWE Markt (Planung)PLANfall tags/nachts
9-10 RW-Uberschr. Uberschreitung des Richtwertes im PLANfall tags/nachts
11-12 | Diff. PLAN-/ISTfall | Differenz von REWE Markt PLANTfall zu ISTfall tags/nachts
13 Abwagungs Abwagungsrelevant tags/nachts
Projekt Nr. Planungsbiro fur Larmschutz Minsterstrale 9 48308 Senden Unterlage 4.3
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PLANUNGSBURO FUR LARMSCHUTZ ALTENBERGE GmbH

[ UNTERLAGE 5 ]

Sitz Senden

e ERGEBNISTABELLE - Oktavspektren der Emittenten e

- Zusatzbelastung aus dem BV -

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

REWE Markt GmbH |

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 1035V “Bebelplatz*

Sept. 2022




Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Oktavspektren der Emittenten in dB(A)
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Name Quelltyp [X Y loderS| L'w | Lw | KI | KT [250Hz [ 500Hz | 1kHz | 2kHz
m m mm? | dB(A)|dBA)| dB | dB [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Ekw-Sammelbox Punkt 32577059,33] 6016888,33 690] 690 00[ 00 69,0

Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt 32577032,47 | 6016859,55 97,0 97,0 0,0 0,0 97,0

Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt 32577011,01] 6016859,14 860| 80| 00] 00 86,0

Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt 32577011,01] 6016859,14 840| 840] 00] 00 84,0

Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt 32577011,01] 6016859,14 780] 780] 00| 00 78,0

Lkw BG Abfahrt Linie 32577048,45| 6016871,64]  396] 61,0] 770] 00| 0,0 77,0

Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie 32577068,71] 6016865,19] 34,8 57,0 724| 00| 00 72,4

Lkw BG Anfahrt Linie 32577051,01] 6016871,59]  40,0] 61,0] 770] 00| 00 77,0

Lkw BG Rangieren Linie 32577050,23] 6016859,96]  234| 66,0] 797| 00| 00 79,7

TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie 32577022,76] 6016850,80]  20,7] 47,0] 602] 36| 0,0 60,2

TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie 32577040,12] 6016851,29 50 475] 545 00] 00 54,5

TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie 32577036,12] 6016851,16 30| 475] 523 00| 00 52,3

TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie 32577033,84| 6016851,08 16] 475] 495] 15| 00 49,5

TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie 32577006,26| 6016850,38 75| 475] 563] 00] 00 56,3

TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie 32576986,69| 6016855,21 331] 475] 627] 00] 00 62,7

TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie 32577011,25| 6016850,51 25| 475] 514] 15| 00 514

TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie 32577022,67] 6016854,40]  20,7] 47,0] 602| 00| 00 60,2

TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie 32577040,01| 6016854,89 50 475] 545] 00] 00 54,5

TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie 32577036,00| 6016854,76 30 475] 523] 00| 00 52,3

TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie 32577033,73] 6016854,68 16| 475] 494| 00| 00 494

TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie 32577006,46| 6016853,99 69 475] 559] 00] 00 55,9

TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie 32576987,48] 6016858,74]  325] 475] 626] 00| 0,0 62,6

TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie 32577011,16] 6016854,11 25| 475] 514] 00| 00 514

REWE KD Parkplatz Parkplatz | 32577068,59| 6016869,10]  784,7] 59,1] 881 00| 00 88,1

TGA - Gascooler Punkt 32576964,73| 6016887,27 720] 720] 00] 00| 720
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Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Oktavspektren der Emittenten in dB(A)
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Legende

Name Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

Ki dB Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
Projekt Nr. Planungsbiro fir Larmschutz Munsterstralle 9 48308 Senden Unterlage 5
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PLANUNGSBURO FUR LARMSCHUTZ ALTENBERGE GmbH

[ UNTERLAGE 6 ]

Sitz Senden

e ERGEBNISTABELLE - Mittelere Ausbreitung Leq e

- Zusatzbelastung aus dem BV -

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

REWE Markt GmbH |

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 1035V “Bebelplatz*

Sept. 2022




Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich

dB(A) | dBA) [ mm? m dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort Landskroner Weg 1 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 54,9 dB(A) LrN 26,5 dB(A)
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 69,0 69,0 42,6| 43,6 -2,7 0,0 1,2 26,5 11,6 05| 386
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 69,0 [ 69,0 42,6] -43,6| -2,7 0,0 1,2 26,5
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 33,1 41,4 -08| -55 44 565 -18,1 00| 385
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 33,1 -41,4| -0,8 -5,5 4,4 56,5
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrT 86,0 | 86,0 1,8 0,0 23,9
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrN 86,0 | 86,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrT 84,0 84,0 1,8 0,0 21,9
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrN 84,0 84,0
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 4,7 1,6 20,4
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrN 78,0 78,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrT 610 77,0 39,6 27,7| -399| -15( -04 04| 386 -51 20| 356
Lkw BG Abfahrt Linie LrN 61,0 77,0 39,6 27,71 -39,9| -1,5 -0,4 0,4 38,6
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrT 570 724 34,8 19,0] -36,6| -0,3 0,0 0,0 38,5 -9,0 0,0 29,5
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrN 570] 724 34,8 19,01 -36,6( -0,3 0,0 0,0 38,5
Lkw BG Anfahrt Linie LrT 61,0 77,0 40,0 23,1] -38,3| -0,6 0,0 0,2 41,3 -5,1 2,0 38,3
Lkw BG Anfahrt Linie LrN 610 77,0 40,0 23,1 -38,3| -0,6 0,0 02| 413
Lkw BG Rangieren Linie LrT 66,0 | 79,7 234 18,4] -36,3| -0,2 -0,3 0,0 45,8 -5,1 20| 428
Lkw BG Rangieren Linie LrN 66,0 | 79,7 23,4 18,4] -36,3| -0,2 -0,3 0,0 45,8
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 60,2 20,7 39,0 -42,8( -3,3| -14 04| 159 147 1,0] 353
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 39,0( -42,8| -3,3 -1,4 0,4 15,9 3,0 0,0 22,6
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 23,1 -38,3] -0,9 0,0 0,0 18,3 14,7 1,0 34,0
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475| 54,5 5,0 23,1 -38,3| -0,9 0,0 0,0 183 3,0 00| 213
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 4751 52,3 3,0 27,1] -39,6| -1,8 0,0 0,0 13,8 14,7 1,0 29,5
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 475] 523 3,0 27,1 -39,6| -1,8 0,0 00| 138 3,0 00| 16,8
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 49,5 1,6 29,4 40,4 -2,3 -1,7 0,1 8,2 14,7 1,0 254
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 495 1,6 29,4 -40,4| -2,3 -1,7 0,1 8,2 3,0 0,0 12,7
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475] 56,3 7,5 56,6| -46,1| -4,0| -04 04 91| 147 1,0 24,9
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 56,3 7.5 56,6( -46,1| -4,0 -0,4 0,4 9,1 3,0 0,0 12,2
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,7 33,1 74,9 -48,5| -3,9 -0,4 0,2 13,0 14,7 1,0 28,7
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,7 33,1 749] -48,5| -39 -0,4 0,2 13,0 3,0 0,0 16,0
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 475 514 25 51,8| -45,3|] -4,0 -0,8 0,4 47 14,7 1,0 21,9
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475] 514 2,5 51,8| -453( -4,0| -0,8 04 4,7 3,0 0,0 9,2
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,01 60,2 20,7 39,8( -43,0] -34 -1,1 0,4 16,0 14,7 1,0 31,7
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 39,8( -43,0] -34 -1,1 0,4 16,0
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475| 545 5,0 24,3| -38,7| -1,3 0,0 00| 175 147 1,0] 33,2
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 24,3] -38,7| -1,3 0,0 0,0 17,5
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 4751 52,3 3,0 28,1 -40,0] -2.1 0,0 0,0 13,2 14,7 1,0 28,9
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 47,5 52,3 3,0 28,1 -40,0f -21 0,0 0,0 13,2
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 494 1,6 30,3| -40,6] -2,4 -1,6 0,3 8,1 14,7 1,0 23,8
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 494 1,6 30,3| -40,6( -24| -1,6 0,3 8,1
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 559 6,9 56,9| -46,1| -4,0 -0,8 0,2 82| 147 1,0] 23,9
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 4751 559 6,9 56,9( -46,1| -4,0 -0,8 0,2 8,2
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475| 626 32,5 74,7| -485( -39 -1,9 0,1 11,3 147 1,01 27,0
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,6 32,5 74,7| -48,5| -3,9 -1,9 0,1 11,3
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 4751 514 25 52,3| -454| -4,0 -0,7 0,2 4,4 14,7 1,0 20,2
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 2,5 52,3| -454| -4,0 -0,7 0,2 4.4
TGA - Gascooler Punkt LrT 72,0 72,0 106,4| -51,5( -4,5| -19.1 0,0 -0,2 0,0 1,9 1,7
TGA - Gascooler Punkt LrN 720 720 106,4| -51,5| -4,5( -19,1 0,0 02| -50 00| -52
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrT 59,1 88,1 784,7 19,4| -36,7 -0,5 0,0 0,0 53,8 -0,1 03| 54,0
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrN 59,1 88,1 784,7 19,4] -36,7| -0,5 0,0 0,0 53,8
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Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich

dB(A) | dBA) [ mm? m dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort Landskroner Weg 1 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 55,0 dB(A) LrN 27,8 dB(A)
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 69,0 69,0 42,7| 436 -1,2 0,0 1,1 27,9 11,6 05| 40,0
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 69,0 [ 69,0 42,71 -43,6| -1,2 0,0 1,1 27,9
Lkw BG - Kihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 33,2| 41,4 00| -55 46| 575( -18,1 00| 395
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 33,2 -414 0,0 -5,5 4,6 57,5
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrT 86,0 | 86,0 1,8 0,0 24,0
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrN 86,0 | 86,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrT 84,0 84,0 1,8 0,0 22,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrN 84,0 84,0
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 4,7 1,6 20,5
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrN 78,0 78,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrT 61,0 77,0 39,6 28,1 -40,0f -0,2[ -05 04| 397 -51 20| 367
Lkw BG Abfahrt Linie LrN 61,0 77,0 39,6 28,1] -40,01 -0,2 -0,5 0,4 39,7
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrT 570 724 34,8 19,6] -36,8 0,0 0,0 0,0 38,5 -9,0 0,0 29,5
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrN 570] 724 34,8 19,6 -36,8 0,0 0,0 0,0 38,5
Lkw BG Anfahrt Linie LrT 61,0 77,0 40,0 23,7] -38,5| -0,1 0,0 0,3 41,6 -5,1 2,0 38,6
Lkw BG Anfahrt Linie LrN 61,0 77,0 40,0 23,7 -38,5[ -0,1 0,0 03[ 416
Lkw BG Rangieren Linie LrT 66,0 | 79,7 234 19,0] -36,6 0,0 -0,4 0,0 45,6 -5,1 20| 426
Lkw BG Rangieren Linie LrN 66,0 | 79,7 23,4 19,0] -36,6 0,0 -0,4 0,0 45,6
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 60,2 20,7 39,4 429 14| 19 04| 173 147 10| 366
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 39,4 -429| 14 -1,9 0,4 17,3 3,0 0,0 23,9
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 23,5( -38,4 0,0 0,0 0,0 19,0 14,7 1,0 34,7
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475| 54,5 5,0 23,5( -38,4[ 0,0 0,0 0,0 19,0 3,0 00| 220
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 4751 52,3 3,0 27,5] -39,8 0,0 0,0 0,0 15,5 14,7 1,0 31,2
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 475 52,3 3,0 27,5 -39,8[ 0,0 0,0 0,0 155 3,0 00| 185
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 495 1,6 29,7| -40,5 0,0 0,0 0,0 12,0 14,7 1,0 29,2
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 495 1,6 29,7( -40,5 0,0 0,0 0,0 12,0 3,0 0,0 16,5
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 56,3 7,5 56,9 -46,1| -29| -08 0,5 99| 147 10| 256
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 56,3 7.5 56,9 -46,1| -2,9 -0,8 0,5 9,9 3,0 0,0 12,9
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,7 33,1 75,2 -48,5| -3.1 0,0 0,2 14,1 14,7 1,0 29,9
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,7 33,1 75,2] -48,5| -3.1 0,0 0,2 14,1 3,0 0,0 17,2
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 475 514 25 52,1 -45,3|] -2,8 -1,4 0,6 54 14,7 1,0 22,6
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 51,4 25 52,1 -453| 28| -14 0,6 54 3,0 0,0 9,9
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,01 60,2 20,7 40,1] 43,11 -1,6 -1,5 0,4 17,3 14,7 1,0 33,1
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 40,1] -43,1| -1,6 -1,5 0,4 17,3
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475| 545 5,0 24,7 -38,9 0,0 0,0 0,0 186 14,7 10| 343
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 24,7 -38,9 0,0 0,0 0,0 18,6
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 4751 52,3 3,0 28,5( -40,1 0,0 0,0 0,0 15,1 14,7 1,0 30,8
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 4751 52,3 3,0 28,5 -40,1 0,0 0,0 0,0 15,1
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 494 1,6 30,7| -40,7 0,0 0,0 0,2 11,8 14,7 1,0 27,5
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 494 1,6 30,7| 40,7 0,0 0,0 02 11,8
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 559 6,9 57,2] -46,1| -2,9 0,0 0,2 10,0 14,7 1,0 25,7
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 4751 559 6,9 57,2 -46,1| -2,9 0,0 0,2 10,0
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,6 32,5 74,9 4855 -3 -1,4 0,1 12,6 | 14,7 10| 283
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,6 32,5 74,9( -48,5| -3.1 -1,4 0,1 12,6
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 4751 514 25 52,7| -45,4| -2,8 0,0 0,2 6,2 14,7 1,0 21,9
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 25 52,7| -454| -2,8 0,0 0,2 6,2
TGA - Gascooler Punkt LrT 72,0 72,0 106,5( -51,5( -3,9] -19,8 0,0 -0,4 0,0 1,9 1,5
TGA - Gascooler Punkt LrN 72,0 72,0 106,5( -51,5( -3,9[ -19,8 0,0 -04| -50 00| -54
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrT 59,1 88,1 784,7 20,3| -37,1| -0,1 0,0 0,1 53,8 -0,1 03| 54,0
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrN 59,1 88,1 784,7 20,3( -37,1] -0,1 0,0 0,1 53,8
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Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich

dB(A) | dBA) [ mm? m dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort Landskroner Weg 1 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 54,7 dB(A) LrN 29,2 dB(A)
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 69,0 69,0 43,01 -43,7 0,0 0,0 1,1 29,0 116 05| 411
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 69,0 [ 69,0 43,0] -43,7 0,0 0,0 1,1 29,0
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 33,5| 41,5 00| -55 46| 574 -181 00| 394
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 33,5( -41,5 0,0 -5,5 4,6 57,4
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrT 86,0 | 86,0 1,8 0,0 241
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrN 86,0 | 86,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrT 84,0 84,0 1,8 0,0 221
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrN 84,0 84,0
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 4,7 1,6 20,6
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrN 78,0 78,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrT 610 77,0 39,6 28,8| -40,2| 0,0 -04 06| 399 -51 20| 36,9
Lkw BG Abfahrt Linie LrN 61,0 77,0 39,6 28,8| -40,2 0,0 -0,4 0,6 39,9
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrT 57,0 72,4 34,8 20,5( -37,2 0,0 0,0 0,0 38,1 -9,0 0,0 29,0
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrN 57,0 72,4 34,8 20,5| -37,2 0,0 0,0 0,0 38,1
Lkw BG Anfahrt Linie LrT 61,0 77,0 40,0 24,7 -38,9 0,0 0,0 0,4 41,5 -5,1 2,0 38,5
Lkw BG Anfahrt Linie LrN 610 77,0 40,0 24,7| -389| 0,0 0,0 04| 415
Lkw BG Rangieren Linie LrT 66,0 79,7 234 20,0] -37,0 0,0 -0,4 0,1 45,2 -5,1 2,0 422
Lkw BG Rangieren Linie LrN 66,0 79,7 23,4 20,0( -37,0 0,0 -0,4 0,1 45,2
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 60,2 20,7 39,9| -43,0( -0,3| -0,1 04| 200 147 1,0] 394
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 39,9( -43,0] -0,3 -0,1 0,4 20,0 3,0 0,0 26,7
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 47,5 54,5 5,0 24,3 -38,7 0,0 0,0 0,0 18,7 14,7 1,0 34,4
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 24,3 -38,7 0,0 0,0 0,0 18,7 3,0 00| 21,7
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 47,5 52,3 3,0 28,1 -40,0 0,0 0,0 0,0 15,3 14,7 1,0 31,0
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 475] 523 3,0 28,1| -40,0/ 0,0 0,0 00| 153 3,0 00| 183
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 495 1,6 30,3| -40,6 0,0 0,0 0,0 11,8 14,7 1,0] 29,0
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 495 1,6 30,3| -40,6 0,0 0,0 0,0 11,8 3,0 0,0 16,3
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475] 56,3 7,5 57,4| -46,2 -1,8 0,0 0,7 11,8 147 10| 27,6
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 47,5 56,3 7.5 57,4 -46,2| -1,8 0,0 0,7 11,8 3,0 0,0 14,9
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,7 33,1 75,5 -48,6] -2,3 -0,6 0,2 14,3 14,7 1,0 30,0
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,7 33,1 75,5] -48,6| -2,3 -0,6 0,2 14,3 3,0 0,0 17,3
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 47,5 51,4 25 52,6( -454| -1,6 0,0 0,6 7.9 14,7 1,0 25,1
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475] 514 2,5 52,6| -454( -1,6 0,0 0,6 79 3,0 00| 124
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,01 60,2 20,7 40,7] -43,2| -0,4 -0,2 0,3 19,7 14,7 1,0 35,4
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 40,7] -43,2| -0,4 -0,2 0,3 19,7
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475| 545 5,0 255 -39,1 0,0 0,0 00| 183 147 1,0] 34,0
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 47,5 54,5 5,0 25,5 -39,1 0,0 0,0 0,0 18,3
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 47,5 52,3 3,0 29,1 -40,3 0,0 0,0 0,0 14,9 14,7 1,0 30,7
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 4751 52,3 3,0 29,11 -40,3 0,0 0,0 0,0 14,9
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 494 1,6 31,3| -40,9 0,0 0,0 0,5 12,0 14,7 1,0 27,7
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 494 1,6 31,3| -40,9( 0,0 0,0 05| 12,0
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 47,5 55,9 6,9 57,6| -46,2| -1,8 0,0 0,2 10,9 14,7 1,0 26,7
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 47,5 55,9 6,9 57,6| -46,2| -1,8 0,0 0,2 10,9
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475| 626 32,5 75,3| -485[ -2,3| -1,5 0,1 13,2 147 1,01 29,0
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,6 32,5 75,3| -48,5| -2,3 -1,5 0,1 13,2
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 47,5 51,4 25 53,1| -45,5| -1,7 0,0 0,2 73 14,7 1,0 23,0
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 25 53,1| -45,5| -1,7 0,0 0,2 73
TGA - Gascooler Punkt LrT 72,0 72,0 106,7| -51,6f -3,4| -20,2 0,0 -0,3 0,0 1,9 1,7
TGA - Gascooler Punkt LrN 720 720 106,7| -51,6| -3,4[ -20,2 0,0 -0,3( -50 00| -53
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrT 59,1 88,1 7847 21,7] -37,7 0,0 0,0 0,1 53,3 -0,1 0,3 53,5
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrN 59,1 88,1 784,7 21,7( -37,7 0,0 0,0 0,1 53,3
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Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich

dB(A) | dBA) [ mm? m dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort Landskroner Weg 1 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 50,0 dB(A) LrN 27,1 dB(A)
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 69,0 69,0 454| 441 -2,9 0,0 1,4 259 116 05| 38,0
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 69,0 [ 69,0 454] -441| -2,9 0,0 1,4 25,9
Lkw BG - Kihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 32,5 -41,2| -06| -85 6,2 557 -18,1 00| 377
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 32,5 -41,2| -0,6 -8,5 6,2 55,7
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrT 86,0 | 86,0 1,8 0,0 5,6
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrN 86,0 | 86,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrT 84,0 84,0 1,8 0,0 3,6
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrN 84,0 84,0
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 4,7 1,6 2,1
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrN 78,0 78,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrT 61,0 77,0 39,6 29,0 40,2 -1,6[ -0,7 04 379 -51 20| 348
Lkw BG Abfahrt Linie LrN 61,0 77,0 39,6 29,0] -40,2| -1,6 -0,7 0,4 37,9
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrT 570 724 34,8 22,4 -38,0] -0,5 -4,6 0,0 32,3 -9,0 0,0 23,3
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrN 570 72,4 34,8 22,4| -38,0 -0,5 -4,6 0,0 32,3
Lkw BG Anfahrt Linie LrT 61,0 77,0 40,0 25,5] -39,11 -0,8 -0,4 0,3 40,0 -5,1 2,0 37,0
Lkw BG Anfahrt Linie LrN 61,0 77,0 40,0 255( -39,1 -0,8[ -04 03[ 40,0
Lkw BG Rangieren Linie LrT 66,0 | 79,7 234 20,2| -37,1 -0,3 -0,8 0,0 44,5 -5,1 20| 415
Lkw BG Rangieren Linie LrN 66,0 | 79,7 23,4 20,2 -37,1] -0,3 -0,8 0,0 445
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 60,2 20,7 37,3| -42,4| -31 -1,4 03[ 165 14,7 10| 358
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 37,3| -42,4| -31 -1,4 0,3 16,5 3,0 0,0 23,1
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 22,0 -37,8] -0,4 -0,1 0,0 19,2 14,7 1,0 34,9
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 22,0| -37,8| -0,4 -0,1 0,0 19,2 3,0 00| 222
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 4751 52,3 3,0 25,71 -39,2| -1,4 -1,2 0,0 13,4 14,7 1,0 29,1
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 475 52,3 3,0 257( -39,2 1,4 -1,2 0,0 134 3,0 00| 164
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 49,5 1,6 27,9] -39,9| -1,9 -2,0 0,1 8,7 14,7 1,0 25,9
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 495 1,6 27,9( -39,9|] -1,9 -2,0 0,1 8,7 3,0 0,0 13,2
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 56,3 7,5 54,8| -458| -40| -05 0,5 94| 147 10| 252
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 56,3 7.5 54,8( -45,8| -4,0 -0,5 0,5 9,4 3,0 0,0 12,5
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,7 33,1 73,1 -48,3] -3,9 -0,3 0,5 13,6 14,7 1,0 29,4
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,7 33,1 73,1] -48,3| -39 -0,3 0,5 13,6 3,0 0,0 16,6
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 475 514 25 50,0( -45,0] -4,0 -0,9 0,4 4.8 14,7 1,0 22,0
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 51,4 25 50,0 45,0 -4,0 -09 0,4 4,8 3,0 0,0 9,3
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,01 60,2 20,7 38,4 -42,7| -3,2 -1,4 0,2 16,0 14,7 1,0 31,7
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 38,4 -42,7| -3,2 -1,4 0,2 16,0
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475| 545 5,0 23,7 -38,5[ -1,0 0,0 0,7 187 | 147 10| 344
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 23,71 -38,5| -1,0 0,0 0,7 18,7
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 4751 52,3 3,0 27,2 -39,7] -1,8 0,0 0,1 13,8 14,7 1,0 29,5
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 47,5 52,3 3,0 27,2 -39,7] -1,8 0,0 0,1 13,8
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 494 1,6 29,3] -40,3| -2,2 -1,7 0,3 8,4 14,7 1,0 241
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 494 1,6 29,3| 40,3 -2,2[ 17 0,3 8,4
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 4751 559 6,9 55,2| -45,8| -39 -0,9 0,5 8,7 14,7 1,0 24,4
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 4751 559 6,9 55,2 -45,8| -3,9 -0,9 0,5 8,7
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,6 32,5 73,0 -483| -38 -1,0 08| 133 14,7 1,0 29,0
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,6 32,5 73,0 -48,3] -3,8 -1,0 0,8 13,3
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 4751 514 25 50,7( -45,1] -3,9 -0,8 0,1 4,6 14,7 1,0 20,3
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 25 50,7 -45,11 -3,9 -0,8 0,1 4,6
TGA - Gascooler Punkt LrT 72,0 72,0 105,6| -51,5( -4,4| -19.1 0,0 -0,1 0,0 1,9 1,9
TGA - Gascooler Punkt LrN 72,0 72,0 105,6( -51,5( -4,4[ -19,1 0,0 -0,1 -5,0 00| -51
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrT 59,1 88,1 7847 23,4| -38,4( -0,8 -5,1 0,0 46,8 -0,1 03| 47,0
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrN 59,1 88,1 784,7 23,4 -38,4| -0,8 -5,1 0,0 46,8
Projekt Nr. Planungsbiiro fur Larmschutz Miinsterstrale 9 48308 Senden Unterlage 6

im Auftrag der Seite 4

70 543/21 REWE Markt GmbH - Zweigniederlassung Nord Sept. 2022

SoundPLAN 8.2



Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich

dB(A) | dBA) [ mm? m dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort Landskroner Weg 1 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 50,5 dB(A) LrN 28,2 dB(A)
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 69,0 69,0 45,5| 442 -15 0,0 1,3 272 116 05| 393
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 69,0 [ 69,0 455] -4421 -1,5 0,0 1,3 27,2
Lkw BG - Kihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 32,6| 41,3 00| -85 6,7 56,8 -18,1 00| 387
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 32,6( -41,3 0,0 -8,5 6,7 56,8
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrT 86,0 | 86,0 1,8 0,0 5,6
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrN 86,0 | 86,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrT 84,0 84,0 1,8 0,0 3,6
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrN 84,0 84,0
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 4,7 1,6 2,1
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrN 78,0 78,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrT 61,0 77,0 39,6 29,4 -40,4 -0,2[ -08 0,5 39,1 -5,1 20| 36,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrN 61,0 77,0 39,6 29,4 -40,4| -0,2 -0,8 0,5 39,1
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrT 570 724 34,8 22,8 -38,2 0,0 -5,0 0,0 32,1 -9,0 0,0 23,1
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrN 570 72,4 34,8 22,8 -38,2 0,0 -5,0 0,0 32,1
Lkw BG Anfahrt Linie LrT 61,0 77,0 40,0 26,01 -39,3| -0,2 -0,3 0,3 40,5 -5,1 2,0 37,5
Lkw BG Anfahrt Linie LrN 61,0 77,0 40,0 26,0 -39,3| -0,2[ -0,3 03| 405
Lkw BG Rangieren Linie LrT 66,0 | 79,7 234 20,6] -37,3 0,0 -1,0 0,1 444 -5,1 20| 414
Lkw BG Rangieren Linie LrN 66,0 | 79,7 23,4 20,6 -37,3 0,0 -1,0 0,1 44.4
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 60,2 20,7 37,7| 425 -11 -2,1 04| 17,7 147 10| 37,0
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 37,7 -42,5| -1.1 -2,1 0,4 17,7 3,0 0,0 24,3
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 22,4 -38,0 0,0 0,0 0,0 19,4 14,7 1,0 35,2
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 22,4 -38,0 0,0 0,0 0,0 19,4 3,0 00| 225
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 4751 52,3 3,0 26,1] -39,3 0,0 0,0 0,0 15,9 14,7 1,0 31,6
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 475 52,3 3,0 26,1 -39,3[ 0,0 0,0 0,0( 159 3,0 00| 189
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 49,5 1,6 28,3| -40,0 0,0 0,0 0,0 12,4 14,7 1,0 29,6
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 495 1,6 28,3| -40,0 0,0 0,0 0,0 12,4 3,0 0,0 16,9
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 56,3 7,5 551| 458 -29| -1.8 0,7 94| 147 10| 251
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 56,3 7.5 55,1 -45,8| -2,9 -1,8 0,7 9,4 3,0 0,0 12,4
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,7 33,1 73,3| -48,3] -3,0 -0,1 0,5 14,6 14,7 1,0 30,3
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,7 33,1 73,3| -48,3| -3,0 -0,1 0,5 14,6 3,0 0,0 17,6
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 475 514 25 50,3| -45,0| -2,7 -1,9 0,5 5,1 14,7 1,0 22,3
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 51,4 25 50,3| 45,01 -2,7| -1.9 0,5 5,1 3,0 0,0 9,6
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,01 60,2 20,7 38,8( -42,8| -1,3 -1.3 0,2 17,9 14,7 1,0 33,6
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 38,8( -42,8| -1,3 -1,3 0,2 17,9
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475| 545 5,0 24,1 -38,6[ 0,0 0,0 03[ 191 147 10| 348
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 24,1] -38,6 0,0 0,0 0,3 19,1
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 4751 52,3 3,0 27,6( -39,8 0,0 0,0 0,1 15,5 14,7 1,0 31,2
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 4751 52,3 3,0 27,6 -39,8 0,0 0,0 0,1 15,5
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 494 1,6 29,6| -40,4 0,0 0,0 0,2 12,1 14,7 1,0 27,8
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 494 1,6 29,6 -40,4( 0,0 0,0 02| 121
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 4751 559 6,9 55,4 -459| -2,7 0,0 0,4 10,5 14,7 1,0 26,3
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 4751 559 6,9 55,4 -459| -2,7 0,0 0,4 10,5
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,6 32,5 73,2| 483 -29| -06 0,7 144 147 1,0 30,1
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,6 32,5 73,2 -48,3] -2,9 -0,6 0,7 14,4
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 4751 514 25 51,1| -45,2| -2,7 0,0 0,1 6,6 14,7 1,0 22,3
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 47,5 51,4 2,5 51,1| 452 -2,7 0,0 0,1 6,6
TGA - Gascooler Punkt LrT 72,0 72,0 105,7| -51,5 -3,9] -19,8 0,0 -0,3 0,0 1,9 1,6
TGA - Gascooler Punkt LrN 72,0 72,0 105,7 -51,5( -3,9[ -19,8 0,0 -03| -50 00| -53
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrT 59,1 88,1 7847 24,11 -38,6( -0,1 -53 0,0 46,9 -0,1 03| 471
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrN 59,1 88,1 784,7 24,1( -38,6| -0,1 -5,3 0,0 46,9
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Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich

dB(A) | dBA) [ mm? m dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort Landskroner Weg 1 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 50,7 dB(A) LrN 29,5 dB(A)
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 69,0 69,0 459| 442 0,0 0,0 1,2 2841 116 05| 406
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 69,0 [ 69,0 45,9] -44,2 0,0 0,0 1,2 28,4
Lkw BG - Kihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 33,01 41,4 00| -85 6,6 56,7 -18,1 00| 386
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 33,0 -41,4 0,0 -8,5 6,6 56,7
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrT 86,0 | 86,0 1,8 0,0 5,6
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrN 86,0 | 86,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrT 84,0 84,0 1,8 0,0 3,6
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrN 84,0 84,0
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 47 1,6 21
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrN 78,0 78,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrT 61,0 77,0 39,6 30,1 40,5 0,0 -07 06 393 -51 20| 362
Lkw BG Abfahrt Linie LrN 61,0 77,0 39,6 30,1| -40,5 0,0 -0,7 0,6 39,3
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrT 570 724 34,8 23,7| -38,5 0,0 -5,0 0,0 31,8 -9,0 0,0 22,8
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrN 570] 724 34,8 23,7| -38,5 0,0 -5,0 0,0 31,8
Lkw BG Anfahrt Linie LrT 61,0 77,0 40,0 26,9| -39,6 0,0 -0,3 0,5 40,5 -5,1 2,0 37,5
Lkw BG Anfahrt Linie LrN 61,0 77,0 40,0 26,9( -39,6 0,0 -03 05 405
Lkw BG Rangieren Linie LrT 66,0 | 79,7 23,4 21,5 -37,6 0,0 -0,9 0,1 441 -5,1 20| 411
Lkw BG Rangieren Linie LrN 66,0 | 79,7 23,4 21,5( -37,6 0,0 -0,9 0,1 441
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 60,2 20,7 38,3| 42,71 -0,2| -02 04| 205| 14,7 10| 398
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 38,3| -42,7| -0,2 -0,2 0,4 20,5 3,0 0,0 271
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 23,2 -38,3 0,0 0,0 0,0 19,1 14,7 1,0 34,9
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475| 545 5,0 23,2 -38,3[ 0,0 0,0 0,0( 191 3,0 00| 221
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 4751 52,3 3,0 26,8] -39,5 0,0 0,0 0,0 15,7 14,7 1,0 31,4
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 475 52,3 3,0 26,8 -39,5[ 0,0 0,0 0,0 157 3,0 00| 187
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 495 1,6 28,9 -40,2 0,0 0,0 0,0 12,2 14,7 1,0 29,5
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 495 1,6 28,9 -40,2 0,0 0,0 0,0 12,2 3,0 0,0 16,7
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 56,3 7,5 555 -459| -1,8] -12 06 109 14,7 10| 266
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 56,3 7.5 55,5 -459| -1,8 -1,2 0,6 10,9 3,0 0,0 13,9
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,7 33,1 73,7| -48,3| -2,2 -0,4 0,5 15,1 14,7 1,0 30,8
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,7 33,1 73,7] -48,3| -2,2 -0,4 0,5 15,1 3,0 0,0 18,1
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 475 514 25 50,8( -45,1] -1,5 -1,4 0,4 6,7 14,7 1,0 23,9
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 51,4 25 50,8 -451| -15| -14 0,4 6,7 3,0 00| 112
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 60,2 20,7 39,3| -429| -0,3 0,0 0,2 20,1 14,7 1,0 35,8
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 39,3| -42,9] -0,3 0,0 0,2 20,1
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475| 545 5,0 24,8 -38,9 0,0 0,0 0,0 186 14,7 10| 343
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 24,8] -38,9 0,0 0,0 0,0 18,6
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 4751 52,3 3,0 28,2( -40,0 0,0 0,0 0,2 15,4 14,7 1,0 31,1
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 4751 52,3 3,0 28,2| -40,0f 0,0 0,0 0,2 15,4
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 494 1,6 30,2( -40,6 0,0 0,0 0,6 12,3 14,7 1,0 28,0
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 494 1,6 30,2| 40,6/ 0,0 0,0 06 123
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 559 6,9 55,9] -459| -1,6 0,0 0,3 11,5 14,7 1,0 27,2
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 4751 559 6,9 55,9( -459| -1,6 0,0 0,3 11,5
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,6 32,5 73,6| -48,3| -2 -1,1 06| 146 147 10| 303
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,6 32,5 73,6( -48,3] -2.1 -1,1 0,6 14,6
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 4751 514 25 51,6| -452| -15 0,0 0,1 7,7 14,7 1,0 23,4
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 25 51,6 -452| -1,5 0,0 0,1 7,7
TGA - Gascooler Punkt LrT 72,0 72,0 105,9| -51,5 -3,4| -20,2 0,0 -0,2 0,0 1,9 1,7
TGA - Gascooler Punkt LrN 72,0 72,0 105,9( -51,5( -3,4[ -20,2 0,0 02| -50 00| -52
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrT 59,1 88,1 784,7 25,2| -39,0f 0,0 -53 0,0] 46,6 -0,1 03| 46,8
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrN 59,1 88,1 784,7 25,2 -39,0 0,0 -5,3 0,0 46,6
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Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) [ m,m? m dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
Immissionsort Landskroner Weg 1 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 50,2 dB(A) LrN 10,0 dB(A)
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 69,0 | 69,0 46,4 -44,3| -3,0 -9,7 0,1 14,71 11,6 05| 26,8
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 69,0 | 69,0 46,4| -44,3| -3,0 -9,7 0,1 14,7
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 40,6| -43,2 -1,8] -17,5 24] 400/ -18,1 00| 21,9
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 40,6| 43,2 -1,8] -17,5 241 400
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrT 86,0 | 86,0 1,8 0,0 241
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrN 86,0 | 86,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LT 84,0 84,0 1,8 00| 221
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrN 84,0 84,0
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 4,7 1,6 20,6
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrN 78,0] 78,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrT 61,0 77,0 39,6 34,6] -41,8] -2,5| -13,2 0,6] 231 -5,1 20| 201
Lkw BG Abfahrt Linie LrN 61,0 77,0 39,6 34,6| -41,8] -2,5| -13,2 0,6] 231
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrT 570 724 34,8 21,7] -37,71 -0,5 -2,6 0,01 346 -9,0 00| 256
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrN 570 724 34,8 21,7 -37,71 -0,5 -2,6 0,0 346
Lkw BG Anfahrt Linie LT 61,0 77,0 40,0 29,8| -40,5 -1,4] -12,3 0,3] 26,1 -5,1 20| 23,0
Lkw BG Anfahrt Linie LrN 61,0 77,0 40,0 29,8| -40,5 -1,4] -12,3 03] 26,1
Lkw BG Rangieren Linie LrT 66,0 | 79,7 23,4 24.8( -38,9| -1,1| -133 04| 297 -5,1 20| 26,7
Lkw BG Rangieren Linie LrN 66,0 | 79,7 23,4 24,8] -389| -1,1| -133 04| 297
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 60,2 20,7 46,4| -44,3| -3,6] -194 4,6 03| 14,7 1,0] 19,6
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,0 60,2 20,7 46,4| -44,3| -3,6] -194 46 0,3 3,0 0,0 6,9
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 30,5| -40,71 -2,2[ -17,0 1,3 -1,1 14,7 1,0 14,6
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 30,5( -40,7| -2,2] -17,0 1,3 -1,1 3,0 0,0 1,9
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LT 475 52,3 3,0 34,5| 41,71 -2,7{ -17,0 2,2 401 14,7 1,0 11,7
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 475 52,3 3,0 34,5| -41,71 -2,7 -17,0 2,2 -4,0 3,0 0,0 -1,0
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 47,5 49,5 1,6 36,7| -42,3| -29| -17,0 24 T4 147 1,0 9,9
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 495 1,6 36,7| -42,3| -2,9| -17,0 24 -7,4 3,0 0,0 -2,8
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 56,3 75 63,7| -47,1| -4,2| -20,7 71 571 14,7 1,0] 10,0
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 56,3 7,5 63,7| 47,11 -4,2| -20,7 71 -5,7 3,0 0,0 -2,7
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,7 33,1 82,2| -49,3| -4,1| -193 55 -1,6 1 14,7 1,0 141
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,7 33,1 82,2| -49,3| -4,1| -19,3 55 -1,6 3,0 0,0 1,4
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LT 475 514 2,5 59,0| -46,4| -4,2| -20,7 6,6] -105| 147 1,0 6,7
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 25 59,0| -46,4| -4,2( -20,7 6,6] -105 3,0 0,0 -6,0
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 [ 60,2 20,7 47,3( -44,5| -3,7| -19,7 4,4 04| 147 1,0 153
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,0 60,2 20,7 47,3| 445 -3,7] -19,7 4,4 -0,4
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 31,8| -41,0| -24| -16,5 1,3 -1,2] 14,7 1,0] 145
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 | 54,5 5,0 31,8| -41,0| -24| -16,5 1,3 -1,2
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 475 52,3 3,0 35,6| -42,0| -2,8| -16,6 1,6 -46 1 14,7 1,0 11,1
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 4751 52,3 3,0 35,6 -42,0| -2,8| -16,6 1,6 -4,6
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LT 475 494 1,6 37,7| -42,5| -3,1| -16,6 1,9 791 147 1,0 7.8
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 494 1,6 37,7| -42,5| -3,1| -16,6 1,9 -7,9
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 47,5 55,9 6,9 64,1 -471| -4,1 -20,8 6,6 -6,6 | 14,7 1,0 9,1
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 559 6,9 64,1| -47,11 -4,1| -20,8 6,6 -6,6
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,6 32,5 82,1| -49,3| -4,0( -17,8 24 -3,2 | 14,7 1,0] 125
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,6 32,5 82,1| -49,3| -4,0| -17,8 24 -3,2
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 475 514 25 59,6| -46,5| -4,2| -20,7 6,01 -11,1 14,7 1,0 4,6
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 2,5 59,6 -46,5| -4,2| -20,7 6,0 -11,1
TGA - Gascooler Punkt LT 72,0] 72,0 113,8| -52,1] -4,5| -20,2 0,0 -1,9 0,0 1,9 0,0
TGA - Gascooler Punkt LrN 72,0] 72,0 113,8( -52,1] -4,5| -20,2 0,0 -1,9 -5,0 0,0 -6,9
REWE KD Parkplatz Parkplatz | LrT 59,1 | 88,1 784,7 22,3( -37,9] -0,7 -2,6 0,1 49,9 -0,1 0,3| 50,0
REWE KD Parkplatz Parkplatz | LrN 59,1 88,1 784,7 22,3] -379| -0,7 -2,6 0,1 49,9
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Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich

dB(A) | dBA) [ mm? m dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort Landskroner Weg 1 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 50,5 dB(A) LrN 11,2 dB(A)
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 69,0 69,0 46,5| 44,3 -15 -9,8 0,1 159 116 05| 281
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 69,0 [ 69,0 46,5| -443| -1,5 -9,8 0,1 15,9
Lkw BG - Kihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 40,7 -43,2 -0 -17,5 19 411 18,1 00| 230
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 40,7] -43,2| -0,1| -17,5 1,9 411
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrT 86,0 | 86,0 1,8 0,0 24,2
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrN 86,0 | 86,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrT 84,0 84,0 1,8 0,0 22,2
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrN 84,0 84,0
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 4,7 1,6 20,7
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrN 78,0 78,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrT 61,0 77,0 39,6 34,9 41,8 -05| -134 05 246 -51 20| 216
Lkw BG Abfahrt Linie LrN 61,0 77,0 39,6 349 -41,8] -0,5] -13,4 0,5 24,6
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrT 570 724 34,8 22,2 -37,9 0,0 -2,3 0,0 35,1 -9,0 0,0 26,1
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrN 570 72,4 34,8 22,2| -37,9 0,0 -2,3 0,0 35,1
Lkw BG Anfahrt Linie LrT 61,0 77,0 40,0 30,2| -40,6] -0,3] -12,4 0,3 26,9 -5,1 2,0 23,8
Lkw BG Anfahrt Linie LrN 61,0 77,0 40,0 30,2| 40,6 -0,3| -124 03| 269
Lkw BG Rangieren Linie LrT 66,0 | 79,7 234 25,3] -39,0 0,0 -13,8 0,4 30,1 -5,1 20| 271
Lkw BG Rangieren Linie LrN 66,0 | 79,7 23,4 25,3 -39,0 0,0 -13,8 0,4 30,1
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 60,2 20,7 46,7\ 44,4 -2,2[ 17,7 2,9 18| 147 1,0 211
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 46,7| -44,4| -22| 17,7 29 1,8 3,0 0,0 8,4
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 30,9 -40,8| -0,1] -17,4 1,0 0,2 14,7 1,0 15,9
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 30,9| -40,8] -0,1 -17,4 1,0 0,2 3,0 0,0 3,2
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 4751 52,3 3,0 34,7 -41,8| -0,6] -17,5 1,8 -2,9 14,7 1,0 12,8
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 475 52,3 3,0 34,71 -41,8] -06| -17,5 1,8 -2,9 3,0 0,0 0,1
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 49,5 1,6 37,0 -424| 11| -17,4 2,0 -6,5 14,7 1,0 10,8
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 495 1,6 37,0 -42,4| -11] -17,4 2,0 -6,5 3,0 0,0 -1,9
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 56,3 7,5 64,0 -47,1| -3,3| -196 5,8 50| 14,7 1,0 107
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 56,3 7.5 64,0 -47,1] -3,3] -19,6 5,8 -5,0 3,0 0,0 -2,0
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,7 33,1 82,5 -49,3|] -3,3] -18,9 4,8 -1,1 14,7 1,0 14,6
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,7 33,1 82,5| -49,3| -3,3| -18,9 4,8 -1,1 3,0 0,0 1,9
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 475 514 25 59,3| -46,4| -3,2] -19,6 53 -9,7 14,7 1,0 7,6
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 51,4 25 59,3| 46,4 -3,2| -196 53 -9,7 3,0 00| -51
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,01 60,2 20,7 47,6] -44,5| -2,3| -17,0 24 1,6 14,7 1,0 17,3
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 47,6] -44,5| -2,3| -17,0 24 1,6
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475| 545 5,0 321 411 -01| -16,9 1,0 02| 147 1,0 16,0
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 32,1 -41,1] -0,1] -16,9 1,0 0,2
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 4751 52,3 3,0 35,8 -42,1] -0,9] -17,0 1,3 -3,4 14,7 1,0 12,3
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 4751 52,3 3,0 35,8 -42,11 -0,9( -17,0 1,3 -3,4
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 494 1,6 38,0 -42,6] -1,2] -17,0 1,6 -6,9 14,7 1,0 8,8
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 494 1,6 38,0 42,6 -1,2| -17,0 1,6 -6,9
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 4751 559 6,9 64,4 -47,2| -3,2] -17,0 3,7 -4,9 14,7 1,0 10,8
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 4751 559 6,9 64,4 -47,2| -3,2] -17,0 3,7 -4,9
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,6 32,5 82,3| -49,3| -3,3| -18,1 2,3 29| 147 10| 128
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,6 32,5 82,3| -49,3] -3,3] -18,1 23 -2,9
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 4751 514 25 59,9 -46,5| -3,2] -16,9 3,2 -9,1 14,7 1,0 6,6
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 25 59,9| -46,5| -3,2 -16,9 3,2 -9,1
TGA - Gascooler Punkt LrT 72,0 72,0 114,0( -52,1 -4,0] -20,3 0,0 -1,5 0,0 1,9 0,4
TGA - Gascooler Punkt LrN 72,0 72,0 114,0 -52,1( -4,0[ -20,3 0,0 15| -50 00| -65
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrT 59,1 88,1 7847 22,9| -38,2 -0,1 -2,5 0,1 50,2 -0,1 0,3 50,4
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrN 59,1 88,1 784,7 22,9( -38,2| -0,1 -2,5 0,1 50,2
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Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich

dB(A) | dBA) [ mm? m dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort Landskroner Weg 1 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 50,2 dB(A) LrN 11,9 dB(A)
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 69,0 69,0 46,8| -44,4( -0,2 -9,8 0,0 17,21 116 05| 293
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 69,0 [ 69,0 46,8| -44,4| -0,2 -9,8 0,0 17,2
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 40,9| -43,2| 0,0 -174 23] 415/( -181 00| 235
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 40,9| -43,2 0,0 -174 23 41,5
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrT 86,0 | 86,0 1,8 0,0 24,3
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrN 86,0 | 86,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrT 84,0 84,0 1,8 0,0 22,3
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrN 84,0 84,0
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 4,7 1,6 20,8
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrN 78,0 78,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrT 610 77,0 39,6 354| -42,0( -0,1] -12,7 04| 256 -51 20| 225
Lkw BG Abfahrt Linie LrN 61,0 77,0 39,6 35,4 -42,0] -0,1] -12,7 0,4 25,6
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrT 570 724 34,8 23,0( -38,2 0,0 -2,3 0,0 34,8 -9,0 0,0 25,8
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrN 570 72,4 34,8 23,0| -38,2 0,0 -2,3 0,0 34,8
Lkw BG Anfahrt Linie LrT 61,0 77,0 40,0 31,0 -40,8] -0,1] -121 0,3 27,3 -5,1 2,0 24,3
Lkw BG Anfahrt Linie LrN 610 77,0 40,0 31,0| -40,8( -0,1| -12,1 03| 273
Lkw BG Rangieren Linie LrT 66,0 | 79,7 234 26,0] -39,3 0,0 -13,3 0,4 30,4 -5,1 20| 274
Lkw BG Rangieren Linie LrN 66,0 | 79,7 23,4 26,0 -39,3 0,0 -13,3 0,4 30,4
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 60,2 20,7 47,2| -445| -0,8 -17,7 2,5 26| 147 1,01 21,9
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 47,2 -445| -0,8] -17,7 2,5 2,6 3,0 0,0 9,2
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 31,4 -40,9 0,0 -17,3 1,2 0,4 14,7 1,0 16,1
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 31,4] -40,9 0,0] -17,3 1,2 0,4 3,0 0,0 3,4
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 4751 52,3 3,0 35,3 -41,9 0,0 -174 1,7 -2,4 14,7 1,0 13,3
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 475] 523 3,0 353| 41,9 00| -17,4 1,7 -2,4 3,0 0,0 0,6
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 49,5 1,6 37,5( -42,5 0,0 -174 1,8 -5,7 14,7 1,0 11,5
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 495 1,6 37,5( -42,5 0,0 -174 1,8 -5,7 3,0 0,0 -1,2
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475] 56,3 7,5 64,4| -47,2( -2,3] -19,2 5,1 44 147 1,01 11,3
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 56,3 7.5 64,4 -47,2| -2,3] -19,2 51 -4,4 3,0 0,0 -1,4
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,7 33,1 82,8 -49,3|] -2,6] -18,5 4,4 -0,6 14,7 1,0 15,2
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,7 33,1 82,8| -49,3| -2,6( -185 4,4 -0,6 3,0 0,0 2,5
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 475 514 25 59,7| -46,5| -2,2] -19,3 4,7 -9,0 14,7 1,0 8,2
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475] 514 2,5 59,7| -46,5( -2,2| -19,3 47 -9,0 3,0 00| -45
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,01 60,2 20,7 48,1] -446| -1,01 -17,0 2,0 2,5 14,7 1,0 18,2
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 48,1] -446| -1,01 -17,0 2,0 2,5
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475| 545 5,0 32,6| -41,3[ 00| -16,7 1,0 05| 14,7 1,0] 16,2
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 32,6( -41,3 0,0 -16,7 1,0 0,5
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 4751 52,3 3,0 36,3| -42,2 0,0 -16,9 1,2 -2,7 14,7 1,0 13,1
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 4751 52,3 3,0 36,3| -42,2 0,0 -16,9 1,2 -2,7
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 494 1,6 38,5( -42,7 0,0 -17,0 1,3 -6,0 14,7 1,0 9,7
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 494 1,6 38,5| 42,7 0,0| -17,0 1,3 -6,0
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 4751 559 6,9 64,8 -47,2| -2,3] -16,7 3,3 -4,2 14,7 1,0 11,5
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 4751 559 6,9 64,8 -47,2| -2,3] -16,7 3,3 -4,2
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475| 626 32,5 82,6| -49,3[ -2,6| -17,9 2,1 2,3 147 1,0] 134
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,6 32,5 82,6 -49,3| -2,6] -17,9 21 -2,3
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 4751 514 25 60,3| -46,6] -2,2| -16,8 29 -8,4 14,7 1,0 73
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 25 60,3| -46,6| -2,2| -16,8 2,9 -8,4
TGA - Gascooler Punkt LrT 72,0 72,0 114,2| -52,1| -3,5| -20,7 0,0 -1,5 0,0 1,9 0,5
TGA - Gascooler Punkt LrN 720 720 114,2| -52,1] -3,5( -20,7 0,0 -1,5( -50 00| -65
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrT 59,1 88,1 784,7 24,11 -38,6 0,0 -2,5 0,1 49,9 -0,1 03| 50,1
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrN 59,1 88,1 784,7 241 -38,6 0,0 -2,5 0,1 49,9
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Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich

dB(A) [ dB(A) | m,m? m dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
Immissionsort Landskroner Weg 2 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 54,4 dB(A) LrN 39,0 dB(A)
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 69,0 | 69,0 49,1 -44,8| -3,3 0,0 0,7 24,2 11,6 05| 363
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 69,0 69,0 49,1 -44,8| -3,3 0,0 0,7 24,2
Lkw BG - Kuhlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 14,8( -34,4| 0,0 -21,2 04| 446 -181 00| 265
Lkw BG - Kuihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 14,8( -34,4] 0,0 -21,2 04| 446
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrT 86,0 | 86,0 1,8 00| 229
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrN 86,0 | 86,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrT 84,0 84,0 1,8 0,0| 209
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrN 84,0 84,0
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 47 1,6 194
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrN 78,0 78,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrT 61,0 77,0 39,6 24,9( -38,9| -1,0 -3,9 0,2 364 -5,1 20| 333
Lkw BG Abfahrt Linie LrN 61,0 77,0 39,6 24,9( -38,9| -1,0 -3,9 0,2 364
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrT 570 724 34,8 36,2 -42,2| -2,5 0,0 0,1 30,7 -9,0 00| 217
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrN 570 724 34,8 36,2 -42,2| -2,5 0,0 0,1 30,7
Lkw BG Anfahrt Linie LrT 61,0 77,0 40,0 29,2( -40,3| -1,9 -1,4 0,0 364 -5,1 20| 333
Lkw BG Anfahrt Linie LrN 61,0 77,0 40,0 29,2( -40,3| -1,9 -1,4 0,0 364
Lkw BG Rangieren Linie LrT 66,0 | 79,7 23,4 20,1 -37,1] -0,5 -2,9 02| 424 -5,1 20| 392
Lkw BG Rangieren Linie LrN 66,0 | 79,7 23,4 20,1 -37,1| -0,5 -2,9 0,2 424
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 [ 60,2 20,7 12,1 -32,7| -0.1 -0,9 0,1 295 | 14,7 1,0 488
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,0 60,2 20,7 12,1] -32,7 -0,1 -0,9 0,1 29,5 3,0 0,0| 36,1
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 7,6| -28,6] 0,0 0,0 0,0 288 | 14,7 1,0 445
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 7,6| -28,6| 0,0 0,0 0,0 288 3,0 00| 318
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LT 475 52,3 3,0 6,3| -27,01 0,0 0,0 0,0 282| 147 1,0 439
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 475 52,3 3,0 6,3 -27,0] 0,0 0,0 0,0 28,2 3,0 00| 312
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 47,5 49,5 1,6 6,6| -27,4| 0,0 0,0 0,0 251 14,7 1,0 423
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 495 1,6 6,6 -27,4] 0,0 0,0 0,0] 251 3,0 00| 296
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 56,3 75 30,2| -40,6| -2,6 -2,1 0,2 14,1 14,7 1,0 29,8
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 56,3 7,5 30,2| -40,6| -2,6 2,1 0,2 14,1 3,0 00| 171
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,7 33,1 47,7| 446 -2,9 -0,4 0,0 17,8 | 14,7 1,0 33,6
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,7 33,1 47,7] -446| -2,9 -0,4 0,0 17,8 3,0 00| 208
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LT 475 514 2,5 25,5| -39,1| -2,4 2,4 0,2 10,6 | 14,7 1,0 27,9
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 2,5 25,5 -39,1| -24 2,4 0,2 10,6 3,0 00| 152
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 [ 60,2 20,7 15,0 -34,5| -0,2 0,0 09 293| 147 1,0 450
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,0 60,2 20,7 15,0] -34,5( -0,2 0,0 0,9 293
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 10,7 -31,6] 0,0 0,0 09 26,7| 147 1,0 425
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 | 54,5 5,0 10,7] -31,6( 0,0 0,0 09| 26,7
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 475 52,3 3,0 9,8( -30,8] 0,0 0,0 08 252| 147 1,0 40,9
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 4751 52,3 3,0 9,8( -30,8 0,0 0,0 0,8 25,2
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LT 475 494 1,6 10,0] -31,0f 0,0 0,0 05 219| 147 10| 37,6
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 494 1,6 10,0 -31,0| 0,0 0,0 05 21,9
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 47,5 55,9 6,9 30,9 -40,8| -2,1 0,0 0,2 16,1 14,7 1,0 31,8
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 559 6,9 30,9| -40,8] -2 0,0 0,2 16,1
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,6 32,5 47,8( -446| -2,5 -0,1 0,3 18,6 | 14,7 1,0 343
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,6 32,5 47,8| 446 -25 -0,1 0,3 18,6
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 475 514 25 26,6] -39,5| -2,0 0,0 0,0 129 14,7 1,0 28,6
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 2,5 26,6| -39,5 -2,0 0,0 0,0 12,9
TGA - Gascooler Punkt LrT 720 72,0 82,8 -49,4| -4 171 0,5 4,8 0,0 1,9 6,7
TGA - Gascooler Punkt LrN 720 72,0 82,8 -49,4] -41( -171 0,5 4,8 -5,0 0,0 -0,2
REWE KD Parkplatz Parkplatz | LrT 59,1 | 88,1 784,7 38,8 -42,8| -2,7 0,0 0,2 456 -0,1 03| 458
REWE KD Parkplatz Parkplatz [ LrN 59,1 | 88,1 784,7 38,8 -42,8| -2,7 0,0 0,2 456
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Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich

dB(A) | dBA) [ mm? m dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort Landskroner Weg 2 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 54,5 dB(A) LrN 38,7 dB(A)
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 69,0 69,0 49,2| 44,8 -2,0 0,0 0,6 2531 11,6 05| 375
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 69,0 [ 69,0 49,21 -448| -2,0 0,0 0,6 25,3
Lkw BG - Kuhlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 14,9( -34,5| 0,0 -21,2 04| 444 181 00| 263
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 14,9] -34,5 0,0 -21,2 0,4 444
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrT 86,0 | 86,0 1,8 0,0 22,9
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrN 86,0 | 86,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrT 84,0 84,0 1,8 0,0 20,9
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrN 84,0 84,0
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 4,7 1,6 19,5
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrN 78,0 78,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrT 61,0 77,0 39,6 24,8( -38,9| -0,2 -1,9 03[ 393| -51 20| 36,3
Lkw BG Abfahrt Linie LrN 61,0 77,0 39,6 24,8] -38,9| -0,2 -1,9 0,3 39,3
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrT 57,0 72,4 34,8 36,5( -42,2| -0,7 0,0 0,0 32,4 -9,0 0,0 23,4
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrN 57,0 72,4 34,8 36,5( -42,2| -0,7 0,0 0,0 324
Lkw BG Anfahrt Linie LrT 61,0 77,0 40,0 29,5| -40,4| -0,2 -0,3 0,0 39,1 -5,1 2,0 36,0
Lkw BG Anfahrt Linie LrN 61,0 77,0 40,0 29,5 -40,4| -0,2 -0,3 0,0 391
Lkw BG Rangieren Linie LrT 66,0 | 79,7 234 20,3] -37,1 0,0 -1,9 0,3 44,0 -5,1 2,0| 40,9
Lkw BG Rangieren Linie LrN 66,0 79,7 23,4 20,3| -37,1 0,0 -1,9 0,3 44,0
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 [ 60,2 20,7 13,4 -33,5| 0,0 0,0 02 29,7 | 147 1,0 49,0
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 13,4] -33,5 0,0 0,0 0,2 29,7 3,0 0,0 36,3
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 47,5 54,5 5,0 8,7| -29,8 0,0 0,0 0,1 27,7 14,7 1,0 43,4
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 8,7 -29,8 0,0 0,0 0,1 27,7 3,0 00| 30,7
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 47,5 52,3 3,0 7,6] -28,6 0,0 0,0 0,1 26,6 14,7 1,0 423
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 475 52,3 3,0 7,6| -28,6] 0,0 0,0 0,1 26,6 3,0 00| 296
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 49,5 1,6 7,9( -28,9 0,0 0,0 0,1 236 | 14,7 1,0] 40,8
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 495 1,6 7,9 -28,9 0,0 0,0 0,1 23,6 3,0 0,0 28,1
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 56,3 75 30,7| -40,7| -0,2| -1,0 02 174 | 147 1,0 331
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 47,5 56,3 7.5 30,7| -40,7| -0,2 -1,0 0,2 17,4 3,0 0,0 20,4
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,7 33,1 48,0] -446| -1,4 -0,1 0,0 19,5 14,7 1,0 35,2
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,7 33,1 48,0| 446 -14 -0,1 0,0 19,5 3,0 00| 225
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 47,5 51,4 25 26,2] -39,3 0,0 -0,5 0,1 14,7 14,7 1,0 31,9
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 2,5 26,2 -39,3| 0,0 -0,5 0,1 14,7 3,0 00| 192
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,01 60,2 20,7 16,0] -35,0 0,0 0,0 0,7 28,7 14,7 1,0 444
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 16,0] -35,0 0,0 0,0 0,7 28,7
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 11,5 -32,2| 0,0 0,0 04 256 147 1,0 41,3
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 47,5 54,5 5,0 11,5] -32,2 0,0 0,0 0,4 25,6
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 47,5 52,3 3,0 10,7| -31,6 0,0 0,0 0,4 24,0 14,7 1,0 39,8
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 4751 52,3 3,0 10,7] -31,6 0,0 0,0 0,4 24,0
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 494 1,6 10,9] -31,7 0,0 0,0 0,5 211 14,7 1,0 36,8
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 494 1,6 10,9( -31,7] 0,0 0,0 05 211
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 4751 559 6,9 31,4] -40,9 0,0 0,0 0,2 18,0 14,7 1,0 337
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 47,5 55,9 6,9 31,4 -40,9 0,0 0,0 0,2 18,0
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,6 32,5 48,2 -446| -1.1 -0,5 06 199| 147 1,0 356
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,6 32,5 48,2 -446| -1,1 -0,5 0,6 19,9
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 47,5 51,4 25 27,2| -39,7 0,0 0,0 0,0 14,7 14,7 1,0 30,4
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 2,5 27,2] -39,7 0,0 0,0 0,0 14,7
TGA - Gascooler Punkt LrT 72,0 72,0 82,9 -49,4| -3,4| -20,3 1,2 3,1 0,0 1,9 5,0
TGA - Gascooler Punkt LrN 720 72,0 82,9 -49,4| -34| -20,3 1,2 3,1 -5,0 0,0 -1,9
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrT 59,1 88,1 7847 39,1 -42,8] -1,0 0,0 0,1 47,3 -0,1 0,3 47,5
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrN 59,1 88,1 784,7 39,1 -42,8] -1,0 0,0 0,1 47,3
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Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich

dB(A) | dBA) [ mm? m dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort Landskroner Weg 2 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 54,0 dB(A) LrN 37,5 dB(A)
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 69,0 69,0 49,5| -449( -0,7 0,0 0,6 26,5 11,6 05| 386
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 69,0 [ 69,0 49,5] -449| -0,7 0,0 0,6 26,5
Lkw BG - Kihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 15,6 -34,8[ 0,0 -211 05 44,1 -181 00| 26,1
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 15,6] -34,8 0,0 -211 0,5 441
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrT 86,0 | 86,0 1,8 0,0 23,0
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrN 86,0 | 86,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrT 84,0 84,0 1,8 0,0 21,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrN 84,0 84,0
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 4,7 1,6 19,5
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrN 78,0 78,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrT 61,0 77,0 39,6 258( -39,2 0,0 -04 02 405 -51 20| 374
Lkw BG Abfahrt Linie LrN 61,0 77,0 39,6 25,8] -39,2 0,0 -0,4 0,2 40,5
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrT 57,0 72,4 34,8 37,0 -42,4| -0.1 0,0 0,0 32,9 -9,0 0,0 23,8
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrN 57,0 72,4 34,8 37,0 -42,4| -0.1 0,0 0,0 32,9
Lkw BG Anfahrt Linie LrT 61,0 77,0 40,0 30,1| -40,6 0,0 -0,5 0,0 38,8 -5,1 2,0 35,8
Lkw BG Anfahrt Linie LrN 61,0 77,0 40,0 30,1 40,6/ 00| -05 0,0( 388
Lkw BG Rangieren Linie LrT 66,0 79,7 234 21,1 -37,5 0,0 -0,3 0,2 45,1 -5,1 2,0 42,0
Lkw BG Rangieren Linie LrN 66,0 79,7 23,4 21,1| -37,5 0,0 -0,3 0,2 45,1
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 60,2 20,7 15,2 -34,6( 0,0 0,0 03| 287 | 147 1,0 48,0
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 15,2| -34,6 0,0 0,0 0,3 28,7 3,0 0,0 35,3
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 47,5 54,5 5,0 10,4| -31,4 0,0 0,0 0,1 26,1 14,7 1,0 41,8
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 10,4 -31,4 0,0 0,0 0,1 26,1 3,0 00| 291
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 47,5 52,3 3,0 9,6 -30,6 0,0 0,0 0,2 24,7 14,7 1,0 40,4
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 475 52,3 3,0 9,6/ -30,6/ 0,0 0,0 02 247 3,0 00| 277
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 495 1,6 9,8( -30,8 0,0 0,0 0,2 21,7 147 1,0] 389
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 495 1,6 9,8| -30,8 0,0 0,0 0,2 21,7 3,0 0,0 26,2
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 56,3 7,5 31,5 41,0 0,0 0,0 02 184 | 147 10| 341
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 47,5 56,3 7.5 31,5( -41,0 0,0 0,0 0,2 18,4 3,0 0,0 21,4
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,7 33,1 48,6| -44,71 -0,3 -0,6 0,0 20,0 14,7 1,0 35,7
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,7 33,1 48,6 -44,7( -0,3 -0,6 0,0 20,0 3,0 00| 23,0
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 47,5 51,4 25 27,1] -39,6 0,0 0,0 0,2 14,8 14,7 1,0 32,0
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 51,4 25 27,1 -39,6[ 0,0 0,0 02| 148 3,0 00| 193
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,01 60,2 20,7 17,4] -35,8 0,0 0,0 0,4 27,6 14,7 1,0 43,3
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 17,4] -35,8 0,0 0,0 0,4 27,6
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475| 545 5,0 12,9 -33,2[ 0,0 0,0 04| 246 147 1,0 403
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 47,5 54,5 5,0 12,9] -33,2 0,0 0,0 0,4 24,6
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 47,5 52,3 3,0 12,2 -32,7 0,0 0,0 0,6 23,0 14,7 1,0 38,8
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 47,5 52,3 3,0 12,2| -32,7 0,0 0,0 0,6 23,0
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 494 1,6 12,4] -32,8 0,0 0,0 0,6 20,1 14,7 1,0 35,8
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 494 1,6 12,4 -32,8( 0,0 0,0 0,6 20,1
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 47,5 55,9 6,9 32,2 -41,1 0,0 0,0 0,2 17,8 14,7 1,0 33,6
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 47,5 55,9 6,9 32,2 -411 0,0 0,0 0,2 17,8
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,6 32,5 48,7 44,7 -03[ -2,0 0,7 192 147 10| 349
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,6 32,5 48,7] -44,71 -0,3 -2,0 0,7 19,2
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 47,5 51,4 25 28,1 -40,0 0,0 0,0 0,1 14,4 14,7 1,0 30,1
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 47,5 51,4 2,5 28,1 -40,0 0,0 0,0 0,1 14,4
TGA - Gascooler Punkt LrT 72,0 72,0 83,2 -49,4| -2,7] -20,8 2,2 4.2 0,0 1,9 6,1
TGA - Gascooler Punkt LrN 72,0 72,0 83,2| 49,4 -2,7| -208 2,2 42| -50 00| -08
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrT 59,1 88,1 7847 39,5( -42,9|] -0,2 0,0 0,1 47,9 -0,1 0,3 48,1
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrN 59,1 88,1 784,7 39,5( -42,9] -0,2 0,0 0,1 47,9
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Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) [ m,m? m dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
Immissionsort Landskroner Weg 2 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 49,4 dB(A) LrN 34,6 dB(A)
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 69,0 | 69,0 54,3| -45,7| -3,4| -16,6 0,3 6,1 11,6 0,5 18,2
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 69,0 | 69,0 54,3| -45,7| -3,4| -16,6 0,3 6,1
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 17,9] -36,0f 0,0 -36,2 02| 27,8 -18,1 0,0 9,8
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 17,9| -36,0f 0,0 -36,2 02| 27,8
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrT 86,0 | 86,0 1,8 0,0 47
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrN 86,0 | 86,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LT 84,0 84,0 1,8 0,0 2,7
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrN 84,0 84,0
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 47 1,6 1,2
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrN 78,0] 78,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrT 61,0 77,0 39,6 30,6 -40,7| -1,8| -18,4 0,1 19,1 -5,1 20| 16,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrN 61,0 77,0 39,6 30,6 -40,7| -1,8| -184 0,1 19,1
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrT 570 724 34,8 42,1| 43,5 -3,0] -16,0 0,0 13,0 -9,0 0,0 3,9
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrN 570 724 34,8 42,1 -43,5| -3,0 -16,0 0,0 13,0
Lkw BG Anfahrt Linie LT 61,0 77,0 40,0 34,8| -41,8] -2,5 -159 0,0 19,8 -5,1 20| 16,8
Lkw BG Anfahrt Linie LrN 61,0 77,0 40,0 34,8| -41,8] -2,5 -159 0,0 19,8
Lkw BG Rangieren Linie LrT 66,0 | 79,7 23,4 25,5 -39,1 -1,4( -20,1 0,1 22,1 -5,1 20| 189
Lkw BG Rangieren Linie LrN 66,0 | 79,7 23,4 255| -39,11 -1,4| -20,1 0,1 22,1
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 60,2 20,7 12,5 -32,9( -0,2 -2,6 0,1 275 14,7 1,0 46,8
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,0 60,2 20,7 12,5 -32,9( -0,2 -2,6 0,1 27,5 3,0 0,0 341
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 13,0] -33,2[ 0,0 -15,0 0,2 94| 147 1,0] 252
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 13,0 -33,2| 0,0 -15,0 0,2 94 3,0 00| 125
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LT 475 52,3 3,0 10,7| -31,6(f 0,0 -12,2 0,1 11,5 147 1,0 27,2
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 475 52,3 3,0 10,7| -31,6(f 0,0 -12,2 0,1 11,5 3,0 00| 145
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 49,5 1,6 9,9( -30,9 0,0 -9,0 0,0 126 | 147 1,0] 29,8
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 495 1,6 9,9( -30,9] 0,0 -9,0 0,0 12,6 3,0 00| 171
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 56,3 75 26,8| -39,5 -2,7 -2,5 0,3 14,8 | 14,7 1,0] 30,5
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 56,3 7,5 26,8| -39,5| -2,7 -2,5 0,3 14,8 3,0 00| 17,8
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,7 33,1 439| 438 -2,9 -0,8 0,7 18,7 | 147 1,0 344
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,7 33,1 43,9( -43,8] -2,9 -0,8 0,7 18,7 3,0 00| 217
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LT 475 514 2,5 22,4 -38,0 -2,3 -3,0 0,2 11,2 147 1,0 284
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 25 22,41 -38,0 -2,3 -3,0 0,2 11,2 3,0 00| 157
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 [ 60,2 20,7 15,7 -34,9] -0,2 -0,7 09 282| 147 1,0 439
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,0 60,2 20,7 15,7] -34,9( -0,2 -0,7 09| 28,2
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 15,8| -35,0f 0,0 -13,3 0,0 93| 147 1,0] 250
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 | 54,5 5,0 15,8| -35,0f 0,0 -13,3 0,0 9,3
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 475 52,3 3,0 13,91 -33,9( 0,0/ -10,1 0,0 11,2 147 1,0] 26,9
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 4751 52,3 3,0 13,91 -33,9 0,01 -10,1 0,0 11,2
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LT 475 494 1,6 13,3] -33,5( 0,0 -7,3 0,0 11,6 147 1,0] 27,3
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 494 1,6 13,3] -33,5( 0,0 -7,3 0,0 11,6
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 47,5 55,9 6,9 28,0 -39,9] -2,0 -1,7 04 155 14,7 1,0 31,2
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 559 6,9 28,01 -39,9] -2,0 -17 0,4 15,5
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,6 32,5 44,5| -44,0( -2,5 -0,4 1,3 199 147 1,0] 356
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,6 32,5 44,5| 440 -2,5 -0,4 1,3 19,9
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 475 514 25 24,1] -38,6| -1,8 -1,8 0,0 12,1 14,7 1,0] 27,8
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 2,5 24,1 -38,6| -1,8 -1,8 0,0 12,1
TGA - Gascooler Punkt LT 72,0] 72,0 80,9| -49,11 -39 -16,7 0,0 52 0,0 1,9 71
TGA - Gascooler Punkt LrN 72,0] 72,0 80,9| -49,11 -3,9| -16,7 0,0 52 -5,0 0,0 0,2
REWE KD Parkplatz Parkplatz | LrT 59,1 | 88,1 784,7 447\ -44,01 -3,1| -155 0,1 28,4 -0,1 03| 286
REWE KD Parkplatz Parkplatz | LrN 59,1 88,1 784,7 44,71 44,0 -3,1] -15)5 0,1 28,4
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Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich

dB(A) | dBA) [ mm? m dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort Landskroner Weg 2 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 50,3 dB(A) LrN 35,9 dB(A)
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 69,0 69,0 54,4 -45,71 -2,2 -17,0 0,2 68| 11,6 0,5 19,0
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 69,0 [ 69,0 54,4 -45,7| -2,2] -17,0 0,2 6,8
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 18,0| -36,1 0,0| -36,2 03| 27,7 -181 0,0 9,6
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 18,0] -36,1 0,0 -36,2 0,3 27,7
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrT 86,0 | 86,0 1,8 0,0 4,7
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrN 86,0 | 86,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrT 84,0 84,0 1,8 0,0 2,7
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrN 84,0 84,0
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 4,7 1,6 1,2
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrN 78,0 78,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrT 610 77,0 39,6 30,7| -40,7( -0,4| -15,6 00| 232 -51 20| 202
Lkw BG Abfahrt Linie LrN 61,0 77,0 39,6 30,7| -40,7| -0,4] -15,6 0,0 23,2
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrT 57,0 72,4 34,8 42,3] -43,5| -1,2| -16,3 0,0 14,3 -9,0 0,0 53
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrN 57,0 72,4 34,8 42,31 -43,5| -1,2| -16,3 0,0 14,3
Lkw BG Anfahrt Linie LrT 61,0 77,0 40,0 35,1 -41,9] -0,5| -151 0,0 22,5 -5,1 2,0 19,5
Lkw BG Anfahrt Linie LrN 610 77,0 40,0 35,1 -41,9( -0,5 -15,1 00| 225
Lkw BG Rangieren Linie LrT 66,0 | 79,7 234 25,7 -39,2 0,0 -16,6 0,0 26,8 -5,1 20| 238
Lkw BG Rangieren Linie LrN 66,0 79,7 23,4 25,7( -39,2 0,0 -16,6 0,0 26,8
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 60,2 20,7 13,5| -33,6| 0,0 -08 0,1 28,7 147 1,0 48,0
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 13,5| -33,6 0,0 -0,8 0,1 28,7 3,0 0,0 35,3
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 47,5 54,5 5,0 13,6] -33,7 0,0 -14,8 0,2 9,1 14,7 1,0 24,8
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 13,6 -33,7 0,0] -14,8 0,2 9,1 3,0 0,0 121
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 47,5 52,3 3,0 11,5] -32,2 0,0 -12,0 0,1 11,1 14,7 1,0 26,8
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 475] 523 3,0 11,5| -32,2| 0,0 -12,0 0,1 11,1 3,0 00| 141
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 49,5 1,6 10,8| -31,6 0,0 -8,8 0,0 12,0 14,7 1,0 29,2
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 495 1,6 10,8| -31,6 0,0 -8,8 0,0 12,0 3,0 0,0 16,5
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475] 56,3 7,5 27,4| -39,7| -0, -4,6 04| 151 147 1,0] 30,8
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 47,5 56,3 7.5 27,4] -39,71 -0,1 -4,6 0,4 15,1 3,0 0,0 18,1
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,7 33,1 4441 -439| -13 -0,7 0,9 20,6 14,7 1,0 36,3
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,7 33,1 44,41 -439( -13 -0,7 0,9 20,6 3,0 00| 236
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 47,5 51,4 25 23,1] -38,3 0,0 -4,6 0,2 11,7 14,7 1,0 28,9
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475] 514 2,5 23,1| -38,3] 0,0 -46 02| 117 3,0 00| 16,2
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,01 60,2 20,7 16,5 -35,4 0,0 -0,4 0,9 28,2 14,7 1,0 43,9
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 16,5| -35,4 0,0 -0,4 0,9 28,2
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475| 545 5,0 16,3| -35,3] 0,0 -13,1 0,0 91| 147 1,0 24,8
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 47,5 54,5 5,0 16,3| -35,3 0,0 -13,1 0,0 9,1
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 47,5 52,3 3,0 14,6] -34,3 0,0f -10,0 0,0 10,9 14,7 1,0 26,7
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 4751 52,3 3,0 14,6 -34,3 0,0/ -10,0 0,0 10,9
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 494 1,6 14,0 -33,9 0,0 -7,2 0,0 11,2 14,7 1,0 26,9
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 494 1,6 14,01 -33,9] 0,0 -7,2 00| 112
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 559 6,9 28,6 -40,1 0,0 0,0 0,2 189 14,7 1,0] 34,6
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 47,5 55,9 6,9 28,6( -40,1 0,0 0,0 0,2 18,9
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475| 626 32,5 44,9| -44,0| -09( -0,2 09| 213 147 1,0] 37,0
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,6 32,5 449] -44,01 -0,9 -0,2 0,9 21,3
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 47,5 51,4 25 24,8( -38,9 0,0 0,0 0,0 15,5 14,7 1,0 31,2
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 25 24,8 -38,9 0,0 0,0 0,0 15,5
TGA - Gascooler Punkt LrT 72,0 72,0 81,0 -49,2| -3,2] -18,9 0,0 3,6 0,0 1,9 5,6
TGA - Gascooler Punkt LrN 720 720 81,0| -49,2( -3,2| -18,9 0,0 36| -50 0,0 -1,4
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrT 59,1 88,1 7847 449] -44,0| -1,51 -159 0,0 29,6 -0,1 0,3 29,8
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrN 59,1 88,1 784,7 449] -440| -1,5| -159 0,0 29,6
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Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich

dB(A) | dBA) [ mm? m dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort Landskroner Weg 2 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 49,8 dB(A) LrN 35,6 dB(A)
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 69,0 69,0 54,7| -45,71 -1,1| -23,8 0,9 1,71 11,6 0,5 13,8
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 69,0 [ 69,0 54,7( -45,7] -1,1] -23,8 0,9 1,7
Lkw BG - Kuhlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 18,5 -36,3| 0,0 -36,2 04| 275]| -181 0,0 9,5
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 18,5| -36,3 0,0 -36,2 0,4 27,5
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrT 86,0 | 86,0 1,8 0,0 4,7
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrN 86,0 | 86,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrT 84,0 84,0 1,8 0,0 2,7
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrN 84,0 84,0
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 47 1,6 1,2
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrN 78,0 78,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrT 61,0 77,0 39,6 31,4| 40,9 -01| -237 02 154 -51 20| 124
Lkw BG Abfahrt Linie LrN 61,0 77,0 39,6 31,4 -40,9| -0,1] -23,7 0,2 15,4
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrT 570 724 34,8 42,8] -43,6| -0,3| -16,2 0,0 15,2 -9,0 0,0 6,2
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrN 570] 724 34,8 42,8| -43,6( -0,3] -16,2 0,0 15,2
Lkw BG Anfahrt Linie LrT 61,0 77,0 40,0 35,5( -42,0] -0,1] -19,0 0,1 18,9 -5,1 2,0 15,9
Lkw BG Anfahrt Linie LrN 61,0 77,0 40,0 355 42,0 -0,1| -19,0 0,1 18,9
Lkw BG Rangieren Linie LrT 66,0 | 79,7 23,4 26,4| -39,4 0,0] -18,6 0,1 24,6 -5,1 2,0 21,6
Lkw BG Rangieren Linie LrN 66,0 | 79,7 23,4 26,4 -39,4 0,0 -18,6 0,1 24,6
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 60,2 20,7 15,1 -34,6 0,0 -05 02| 282 147 10| 475
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 15,1] -34,6 0,0 -0,5 0,2 28,2 3,0 0,0 34,8
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 14,8| -34,4 0,0 -14,5 0,2 8,7 14,7 1,0 244
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 14,8 -34,4 0,0] -14,5 0,2 8,7 3,0 0,0 11,7
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 4751 52,3 3,0 12,9] -33,2 0,0 -11,6 0,1 10,5 14,7 1,0 26,2
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 475 52,3 3,0 12,9 -33,2 0,0 -11,6 0,1 10,5 3,0 00| 135
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 495 1,6 12,3| -32,8 0,0 -8,5 0,0 11,2 14,7 1,0 28,4
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 495 1,6 12,3] -32,8 0,0 -8,5 0,0 11,2 3,0 0,0 15,7
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 56,3 7,5 28,3 -40,0f 0,0 -2,6 04| 17,0 147 10| 327
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 56,3 7.5 28,3| -40,0 0,0 -2,6 0,4 17,0 3,0 0,0 20,0
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,7 33,1 45,0] -441| -0,3 0,0 0,5 21,7 14,7 1,0 37,4
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,7 33,1 45,01 44,1 -0,3 0,0 0,5 21,7 3,0 0,0 24,7
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 475 514 25 24,1] -38,6 0,0 -0,8 0,2 15,0 14,7 1,0 32,2
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 51,4 25 24,1 -386 0,0 -08 02 15,0 3,0 00| 195
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 60,2 20,7 17,8] -36,0 0,0 -0,4 0,5 271 14,7 1,0] 428
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 17,8] -36,0 0,0 -0,4 0,5 271
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475| 545 5,0 17,3 -35,8| 0,0 -23,7 0,3 7 147 1,0 14,0
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 17,3] -35,8 0,0 -23,7 0,3 -1,7
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 4751 52,3 3,0 15,7 -34,9 0,0 -9,8 0,0 10,5 14,7 1,0 26,2
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 4751 52,3 3,0 15,71 -34,9 0,0 -9,8 0,0 10,5
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 494 1,6 15,2| -34,6 0,0 -7 0,0 10,7 14,7 1,0 26,4
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 494 1,6 15,2 -34,6( 0,0 -7 0,0( 107
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 559 6,9 29,4 -40,4 0,0 0,0 0,4 18,8 14,7 1,0 34,5
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 4751 559 6,9 29,4 -40,4 0,0 0,0 0,4 18,8
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,6 32,5 455( 442 -02 -14 0,7 204 | 147 1,0 36,1
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,6 32,5 455] -442|1 -0,2 -1,4 0,7 20,4
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 4751 514 25 25,7( -39,2 0,0 0,0 0,0 15,1 14,7 1,0 30,8
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 25 25,71 -39,2 0,0 0,0 0,0 15,1
TGA - Gascooler Punkt LrT 72,0 72,0 81,3| -49,2| -2,5| -19,3 0,0 4,0 0,0 1,9 59
TGA - Gascooler Punkt LrN 72,0 72,0 81,3| 49,2 -25| -19,.3 0,0 40| -50 00| -1,0
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrT 59,1 88,1 784,7 45,3| -44,1| -0,5] -16,7 0,1 29,7 -0,1 0,3 29,9
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrN 59,1 88,1 784,7 453] -441| -0,5| -16,7 0,1 29,7
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Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich

dB(A) [ dB(A) | m,m? m dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
Immissionsort Landskroner Weg 2 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 49,3 dB(A) LrN 28,6 dB(A)
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 69,0 | 69,0 49,9( -45,01 -3,2 0,0 08 241| 116 05| 36,2
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 69,0 69,0 49,9| -45,0| -3,2 0,0 08| 24,1
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 19,3| -36,7| 0,0 -234 0,1 399 -18,1 00| 218
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 19,3| -36,7| 0,0 -234 0,1 39,9
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 1,8 0,0 5,0
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrN 86,0 | 86,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrT 84,0 84,0 1,8 0,0 3,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrN 84,0 84,0
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 47 1,6 1,5
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrN 780 78,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrT 610 77,0 39,6 26,0| -39,3| -1,0 -3,2 02| 366 -51 20| 336
Lkw BG Abfahrt Linie LrN 610 77,0 39,6 26,0| -39,3| -1,0 -3,2 0,2| 36,6
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrT 570 72,4 34,8 34,3| 41,7 -2,3 0,0 00| 31,3 90 00| 223
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrN 570 724 34,8 34,3 41,7 -2,3 0,0 0,0 31,3
Lkw BG Anfahrt Linie LrT 610 77,0 40,0 29,3| -40,3| -1,8 -0,4 00| 374 -51 20| 344
Lkw BG Anfahrt Linie LrN 610 77,0 40,0 29,3| -40,3| -1,8 -0,4 00| 374
Lkw BG Rangieren Linie LrT 66,0 | 79,7 23,4 20,6 -37,3| -0,4 -2,6 0,2] 425 -5,1 20| 395
Lkw BG Rangieren Linie LrN 66,0 79,7 23,4 20,6| -37,3[ -04 -2,6 02| 425
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 60,2 20,7 18,2| -36,2| -0,7( -16,8 2,3 11,7 147 1,0] 31,0
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,0 [ 60,2 20,7 18,2 -36,2| -0,7( -16,8 2,3 11,7 3,0 00| 183
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 50 9,5| -30,5 0,0 -2,3 0,1 247 147 1,0 404
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 9,5| -30,5| 0,0 -2,3 0,1 24,7 3,0 00| 27,7
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 47,5 52,3 3,0 10,3( -31,2| 0,0f -11,2 0,1 129 14,7 1,0 28,6
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 475] 523 3,0 10,3| -31,2| 0,0 -11,2 0,1 12,9 3,0 00| 159
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 47,5 49,5 1,6 11,4| -32,1 0,0 -13,7 0,1 6,7 | 147 1,0 239
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 47,5 495 1,6 11,4| -32,1 0,0 -13,7 0,1 6,7 3,0 00| 11,2
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475] 56,3 7,5 35,3| -42,0( -3,5| -19,3 10,5 50| 14,7 1,01 20,7
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 47,5 56,3 75 35,3| -42,0| -3,5| -19,3 10,5 5,0 3,0 0,0 8,0
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,7 33,1 53,1| -45,5| -3,4| -185 10,0 8,1 | 147 1,0 23,8
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,7 33,1 53,1| -45,5| -34| -185 10,0 8,1 3,0 0,0 11,1
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 475 514 2,5 30,8| -40,8| -3,3| -19,4 9,9 08| 14,7 1,0 18,0
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475] 514 2,5 30,8| -40,8( -3,3| -19,4 9,9 0,8 3,0 0,0 53
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 [ 60,2 20,7 20,8( -37,3| -0,9( -15,0 0,1 10,0 | 14,7 1,0 257
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,0 60,2 20,7 20,8 -37,3| -0,9| -150 0,1 10,0
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475| 545 5,0 13,0| -33,3] 0,0 -2,1 1,1 232 147 1,0] 389
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 13,0 -33,3| 0,0 -2,1 1,1 23,2
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 47,5 52,3 3,0 13,6 -33,7] 0,0 -9,2 0,0 124 147 1,0 281
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 4751 52,3 3,0 13,6 -33,7 0,0 -9,2 0,0 12,4
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 494 1,6 14,5 -34,2| 0,0 -11,7 0,0 6,5 14,7 1,0 22,2
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 494 1,6 14,5| -34,2| 0,0 -11,7 0,0 6,5
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 47,5 55,9 6,9 36,2| -42,2| -3,0] -19,2 0,7 49| 147 1,0 10,9
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 47,5 55,9 6,9 36,2| -42,2| -3,01 -19,2 0,7 -4,9
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475| 626 32,5 53,4| -455( -3,1| -17,2 0,1 -02 | 147 1,0] 155
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,6 32,5 53,4| -45,5| -3,1| -17,2 0,1 -0,2
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 475 514 25 32,0 -41,1] -3,0[ -19,1 0,3 -85 14,7 1,0 7,2
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 25 32,0] -41,11 -3,0f -191 0,3 -8,5
TGA - Gascooler Punkt LrT 72,0 72,0 88,4| -49,9( -4,1| -20,4 0,5 0,9 0,0 1,9 2,9
TGA - Gascooler Punkt LrN 720 720 88,4| -49,9( -4,1| -20,4 0,5 09| -50 0,0 -4,1
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrT 59,1 88,1 784,7 36,8| -42,3| -2,5 0,0 0,1 46,3 -0,1 03| 465
REWE KD Parkplatz Parkplatz | LrN 59,1 | 88,1 784,7 36,8| -42,3[ -2,5 0,0 0,1 46,3

Projekt Nr.

70 543/21

Planungsbiro fir Larmschutz Munsterstralle 9 48308 Senden

im Auftrag der

REWE Markt GmbH - Zweigniederlassung Nord

Unterlage 6
Seite 16

Sept. 2022

SoundPLAN 8.2




Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich

dB(A) | dBA) [ mm? m dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort Landskroner Weg 2 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 50,4 dB(A) LrN 28,0 dB(A)
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 69,0 69,0 50,0 -45,0] -2,0 0,0 07 253| 11,6 05| 374
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 69,0 [ 69,0 50,0( -45,0] -2,0 0,0 0,7 25,3
Lkw BG - Kihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 19,4 -36,7 0,0 -23,3 0,1 39,8 -18,1 00| 218
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 19,4| -36,7 0,0 -23,3 0,1 39,8
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrT 86,0 | 86,0 1,8 0,0 7,7
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrN 86,0 | 86,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrT 84,0 84,0 1,8 0,0 57
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrN 84,0 84,0
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 4,7 1,6 4,2
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrN 78,0 78,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrT 61,0 77,0 39,6 26,5 -394 -02[ -14 03[ 392 -51 20| 36,1
Lkw BG Abfahrt Linie LrN 61,0 77,0 39,6 26,5| -39,4| -0,2 -1,4 0,3 39,2
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrT 570 724 34,8 34,5 -41,8] -0,6 0,0 0,0 33,0 -9,0 0,0 24,0
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrN 570] 724 34,8 34,5| -41,8] -0,6 0,0 0,0 33,0
Lkw BG Anfahrt Linie LrT 61,0 77,0 40,0 29,6] -40,4| -0,3 0,0 0,0 39,3 -5,1 2,0 36,2
Lkw BG Anfahrt Linie LrN 61,0 77,0 40,0 29,6( -40,4 -0,3 0,0 0,0 393
Lkw BG Rangieren Linie LrT 66,0 | 79,7 234 21,0] -37,4 0,0 -14 0,3 441 -5,1 20| 411
Lkw BG Rangieren Linie LrN 66,0 | 79,7 23,4 21,0 -37,4 0,0 -1,4 0,3 441
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 60,2 20,7 19,0 -36,6( 0,0 -17,2 24 11,7 147 1,0 31,0
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 19,0] -36,6 0,0 -17,2 24 11,7 3,0 0,0 18,3
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 10,4] -31,3 0,0 -2,2 0,1 23,9 14,7 1,0 39,6
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 10,4 -31,3 0,0 -2,2 0,1 23,9 3,0 00| 26,9
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 4751 52,3 3,0 11,1] -31,9 0,0 -10,9 0,1 12,4 14,7 1,0 28,1
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 475 52,3 3,0 11,1 -31,9 0,0 -10,9 0,1 12,4 3,0 00| 154
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 495 1,6 12,2| -32,7 0,0] -13,5 0,1 6,3 14,7 1,0 23,6
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 495 1,6 12,2] -32,7 0,0 -13,5 0,1 6,3 3,0 0,0 10,9
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 56,3 7,5 358 421 -1,5| -19,0 9,0 57| 147 10 214
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 56,3 7.5 35,8 -42,1] -1,5] -19,0 9,0 57 3,0 0,0 8,7
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,7 33,1 53,4 -455| -2,2] -18,8 9,9 8,9 14,7 1,0 24,6
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,7 33,1 53,4| -45,5| -2,2| -18,8 9,9 8,9 3,0 0,0 11,9
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 475 514 25 31,3| -40,9] -1,0] -20,6 9,5 1,3 14,7 1,0 18,5
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 51,4 25 31,3| 40,9 -1,0] -206 9,5 1,3 3,0 0,0 58
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,01 60,2 20,7 21,4] -37,6 0,0] -152 0,1 10,4 14,7 1,0 26,1
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 21,4 -37,6 0,0 -15,2 0,1 10,4
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475| 545 5,0 13,7 -33,7 0,0 -21 04| 221 147 10| 378
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 13,7 -33,7 0,0 -2,1 0,4 221
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 4751 52,3 3,0 14,3] -34,1 0,0 -9,1 0,0 12,0 14,7 1,0 27,8
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 4751 52,3 3,0 14,3| -34,1 0,0 -9,1 0,0 12,0
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 494 1,6 15,1] -34,6 0,0 -11,6 0,0 6,2 14,7 1,0 21,9
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 494 1,6 15,1 -34,6( 0,0 -11,6 0,0 6,2
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 4751 559 6,9 36,7| -42,3| -1,1| -171 0,3 -1,4 14,7 1,0 14,3
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 4751 559 6,9 36,7( -42,3] -1,1] -171 0,3 -1,4
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,6 32,5 53,7| -456| -1,9| -17,5 0,1 06| 14,7 10| 163
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,6 32,5 53,7| -45,6] -1,9] -17,5 0,1 0,6
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 4751 514 25 32,5 -41,2| -0,8] -19,8 0,3 -7,2 14,7 1,0 8,5
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 25 32,5| -41,2| -0,8( -19,8 0,3 -7,2
TGA - Gascooler Punkt LrT 72,0 72,0 88,5 -49,9] -3,5| -20,9 0,7 1,3 0,0 1,9 3,2
TGA - Gascooler Punkt LrN 72,0 72,0 88,5 49,9 -3,5| -209 0,7 1,3 -50 00| -37
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrT 59,1 88,1 784,7 37,1 -42,4| -0,8 0,0 0,1 47,9 -0,1 03| 481
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrN 59,1 88,1 784,7 37,1| -42,4| -0,8 0,0 0,1 47,9
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Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich

dB(A) | dBA) [ mm? m dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort Landskroner Weg 2 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 50,7 dB(A) LrN 27,2 dB(A)
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 69,0 69,0 50,3| -45,0( -0,7 0,0 06| 264 11,6 05| 385
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 69,0 [ 69,0 50,3| -45,0] -0,7 0,0 0,6 26,4
Lkw BG - Kihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 19,9 -37,0{ 0,0 -23,2 04 399 -181 00| 219
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 19,9] -37,0 0,0 -23,2 0,4 39,9
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrT 86,0 | 86,0 1,8 0,0 12,3
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrN 86,0 | 86,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrT 84,0 84,0 1,8 0,0 10,3
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrN 84,0 84,0
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 47 1,6 8,8
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrN 78,0 78,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrT 61,0 77,0 39,6 27,3 -39,7 0,0 -0,7 03[ 397 -51 20| 367
Lkw BG Abfahrt Linie LrN 61,0 77,0 39,6 27,3| -39,7 0,0 -0,7 0,3 39,7
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrT 57,0 72,4 34,8 35,1 -41,9] -0,1 0,0 0,0 33,4 -9,0 0,0 24,3
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrN 57,0 72,4 34,8 35,1] -41,9] -0.1 0,0 0,0 33,4
Lkw BG Anfahrt Linie LrT 61,0 77,0 40,0 30,2( -40,6 0,0 0,0 0,0 39,3 -5,1 2,0 36,3
Lkw BG Anfahrt Linie LrN 61,0 77,0 40,0 30,2| 40,6/ 0,0 0,0 0,0 393
Lkw BG Rangieren Linie LrT 66,0 | 79,7 234 21,8] -37,8 0,0 -0,8 0,3 443 -5,1 20| 413
Lkw BG Rangieren Linie LrN 66,0 79,7 23,4 21,8 -37,8 0,0 -0,8 0,3 443
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 60,2 20,7 20,2 -37,1( 0,0 -171 29 118 147 1,0 311
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 20,2] -37,1 0,0 -171 29 11,8 3,0 0,0 18,4
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 47,5 54,5 5,0 11,9] -32,5 0,0 -2,2 0,2 22,8 14,7 1,0 38,5
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 11,91 -32,5 0,0 -2,2 0,2 22,8 3,0 00| 258
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 47,5 52,3 3,0 12,6] -33,0 0,0 -10,6 0,1 11,7 14,7 1,0 27,4
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 475 52,3 3,0 12,6 -33,0{ 0,0 -10,6 0,1 11,7 3,0 00| 147
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 495 1,6 13,5 -33,6 0,0] -1311 0,2 58| 147 1,0] 23,0
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 495 1,6 13,5] -33,6 0,0 -13,1 0,2 58 3,0 0,0 10,3
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 56,3 7,5 36,5 42,2 00| -17,7 7,3 65| 14,7 10| 22,2
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 47,5 56,3 7.5 36,5( -42,2 0,0 -17,7 73 6,5 3,0 0,0 9,5
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,7 33,1 53,9 -45,6] -0,9] -19,0 9,8 9,9 14,7 1,0 25,6
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,7 33,1 53,9| -45,6] -0,9( -19,0 9,8 9,9 3,0 0,0 12,9
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 47,5 51,4 25 32,0( -41,1 0,0 -21,0 9,3 1,6 14,7 1,0 18,8
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 51,4 25 32,01 4111 0,0 -21,0 9,3 1,6 3,0 0,0 6,1
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,01 60,2 20,7 22,4] -38,0 0,0 -15,0 0,1 10,2 14,7 1,0 25,9
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 22,4 -38,0 0,0 -15,0 0,1 10,2
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475| 545 5,0 14,8 -34,4( 0,0 -21 04 213 147 10| 37,0
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 47,5 54,5 5,0 14,8| -34,4 0,0 -2,1 0,4 21,3
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 47,5 52,3 3,0 15,4| -34,7 0,0 -8,9 0,0 11,6 14,7 1,0 27,3
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 4751 52,3 3,0 15,4 -34,7 0,0 -8,9 0,0 11,6
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 494 1,6 16,2| -35,2 0,0 -11,3 0,0 5,9 14,7 1,0 21,6
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 494 1,6 16,2 -352 0,0 -11,3 0,0 5,9
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 47,5 55,9 6,9 37,3| 424 0,0 -17,3 0,4 -0,6 14,7 1,0 15,1
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 47,5 55,9 6,9 37,3| 42,4 0,0 -17,3 0,4 -0,6
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,6 32,5 54,2| 4571 -0,7| -19,9 0,2 05| 14,7 10| 152
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,6 32,5 54,2 -45,7| -0,7] -19,9 0,2 -0,5
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 47,5 51,4 25 33,3| 41,4 0,0 -17,0 0,2 -4,0 14,7 1,0 11,7
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 47,5 51,4 2,5 33,3 414 0,0 -17,0 0,2 -4,0
TGA - Gascooler Punkt LrT 72,0 72,0 88,7| -50,0|] -2,9] -21,5 1,2 1,8 0,0 1,9 3,7
TGA - Gascooler Punkt LrN 72,0 72,0 88,7| -50,0 -2,9| -21,5 1,2 1,8 -50 00| -32
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrT 59,1 88,1 7847 37,6| -42,5| -0,2 0,0 0,1 48,4 -0,1 0,3 48,6
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrN 59,1 88,1 784,7 37,6| -42,5| -0,2 0,0 0,1 48,4
Projekt Nr. Planungsbiiro fur Larmschutz Miinsterstrale 9 48308 Senden Unterlage 6

im Auftrag der Seite 18

70 543/21 REWE Markt GmbH - Zweigniederlassung Nord Sept. 2022

SoundPLAN 8.2



Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich

dB(A) | dBA) [ mm? m dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort Reichenberger Allee 2b  SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 53,5 dB(A) LrN 19,3 dB(A)
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 69,0 69,0 32,8| -41,3| -1,9 -185 0,2 10,2 11,6 0,5 22,4
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 69,0 [ 69,0 32,8( -41,3] -1,9] -18,5 0,2 10,2
Lkw BG - Kihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 56,3| 46,0 -2,7 0,0 0,0 51,1 -18,1 00| 33,1
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 56,3| -46,0| -2,7 0,0 0,0 51,1
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrT 86,0 | 86,0 1,8 0,0 35,6
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrN 86,0 | 86,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrT 84,0 84,0 1,8 0,0 33,6
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrN 84,0 84,0
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 47 1,6 32,1
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrN 78,0 78,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrT 61,0 77,0 39,6 39,8| 43,0 -3,0 -28 06 31,7 -51 20| 287
Lkw BG Abfahrt Linie LrN 61,0 77,0 39,6 39,8( -43,0] -3,0 -2,8 0,6 31,7
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrT 570 724 34,8 18,01 -36,1| -0,2 -1,4 0,1 37,7 -9,0 0,0 28,7
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrN 570] 724 34,8 18,01 -36,1( -0,2 -14 0,1 37,7
Lkw BG Anfahrt Linie LrT 61,0 77,0 40,0 37,3| -42,4| -2,8 -1,8 0,4 33,4 -5,1 2,0 30,4
Lkw BG Anfahrt Linie LrN 61,0 77,0 40,0 37,3| 424 28| -18 04| 334
Lkw BG Rangieren Linie LrT 66,0 | 79,7 23,4 37,5| -42,5| -2,7 -0,2 0,0 37,3 -5,1 20| 343
Lkw BG Rangieren Linie LrN 66,0 | 79,7 23,4 37,5( -42,5| -2,7 -0,2 0,0 37,3
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 60,2 20,7 67,4 -476| -42| 17 14| 11,0 147 1,0 303
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 67,4| -47,6| -4,2 -1,7 1,4 11,0 3,0 0,0 17,6
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 51,5( -45,2| -3,6 0,0 0,1 8,7 14,7 1,0 244
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 51,5| -45,2| -3,6 0,0 0,1 8,7 3,0 0,0 11,7
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 4751 52,3 3,0 55,3| -45,9| -3,7 0,0 0,1 57 14,7 1,0 21,4
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 475 52,3 3,0 553| -459| -3,7 0,0 0,1 57 3,0 0,0 8,7
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 495 1,6 57,5| -46,2| -3,8 -0,7 0,0 1,7 14,7 1,0 18,9
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 495 1,6 57,5( -46,2| -3,8 -0,7 0,0 1,7 3,0 0,0 6,2
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 56,3 7,5 84,0 -49,5| -45| -20,3 0,0 -152| 14,7 1,0 0,6
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 56,3 7.5 84,0 -49,5| -4,5| -20,3 0,0 -15,2 3,0 0,0 -12,1
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,7 33,1 101,3| -51,1 -4,6] -19,5 0,5 -9,2 14,7 1,0 6,5
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,7 33,1 101,3| -51,1] -4,6] -19,5 0,5 -9,2 3,0 0,0 -6,2
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 475 514 25 79,3| -49,0| -4,6] -20,2 0,0 -19,5 14,7 1,0 -2,3
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 51,4 25 79,3| 49,0 -46| -202 0,0( -19,5 3,0 0,0]| -15,0
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 60,2 20,7 66,4| -47,4| -4,3 -8,5 0,0 2,8 14,7 1,0 18,5
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 66,4 -47,4| -4,3 -8,5 0,0 2,8
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475| 545 5,0 50,3| 45,0 -36/ -08 0,0 8,0 | 147 10| 237
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 50,3| -45,0] -3,6 -0,8 0,0 8,0
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 4751 52,3 3,0 54,2 -45,7| -3,8 -0,4 0,0 54 14,7 1,0 211
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 4751 52,3 3,0 54,2] -45,71 -3,8 -0,4 0,0 54
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 494 1,6 56,4 -46,0] -3,9 -1,0 0,0 1,5 14,7 1,0 17,2
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 494 1,6 56,4| 46,0 -39 -1,0 0,0 1,5
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 559 6,9 83,0| -49,4| -4,6( -20,2 0,01 -154 14,7 1,0 0,3
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 4751 559 6,9 83,0 -49,4| -4,6] -20,2 0,0 -154
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,6 32,5 99,9 -51,0 -4,7| -19,.2 0,2 93| 147 1,0 6,4
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,6 32,5 99,9( -51,0| -4,7] -19,2 0,2 -9,3
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 4751 514 25 78,5 -48,9| -4,6] -20,2 0,0 -194 14,7 1,0 -3,7
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 25 78,5| -489| -4,6 -20,2 0,01 -194
TGA - Gascooler Punkt LrT 72,0 72,0 123,9| -52,9 -4,5| -19,8 0,0 -2,3 0,0 1,9 -0,4
TGA - Gascooler Punkt LrN 72,0 72,0 123,9( -52,9( -4,5[ -19,8 0,0 23| -50 00| -7,3
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrT 59,1 88,1 784,7 16,7| -354( -0,3 -2,3 0,1 53,0 -0,1 03| 532
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrN 59,1 88,1 784,7 16,7] -35/4| -0,3 -2,3 0,1 53,0
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Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich

dB(A) [ dB(A) | m,m? m dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
Immissionsort Reichenberger Allee 2b SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 53,4 dB(A) LrN 20,1 dB(A)
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 69,0 | 69,0 33,0 414 0,0 -19,0 0,2 11,5 116 05| 236
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 69,0 69,0 33,0 -41,4|] 0,0 -19,0 0,2 11,5
Lkw BG - Kuhlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 56,4 -46,0| -1,6 0,0 0,0 522 -181 00| 342
Lkw BG - Kuihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 56,4 -46,0| -1,6 0,0 0,0 522
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrT 86,0 | 86,0 1,8 00| 358
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrN 86,0 | 86,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrT 84,0 84,0 1,8 00| 338
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrN 84,0 84,0
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 4,7 16| 323
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrN 78,0 78,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrT 61,0 77,0 39,6 40,1 -43,1 -1,2 -2,9 0,5 33,2 -5,1 20| 302
Lkw BG Abfahrt Linie LrN 61,0 77,0 39,6 40,1 -43,1| -1,2 -2,9 0,5 33,2
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrT 570 724 34,8 18,6 -36,4| 0,0 -1,3 0,1 37,7 -9,0 00| 28,7
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrN 570 724 34,8 18,6 -36,4| 0,0 -1,3 0,1 37,7
Lkw BG Anfahrt Linie LrT 61,0 77,0 40,0 37,6| -42,5| -0,9 -1,7 04| 352 -5,1 20| 322
Lkw BG Anfahrt Linie LrN 61,0 77,0 40,0 37,6| -42,5| -0,9 -1,7 04| 352
Lkw BG Rangieren Linie LrT 66,0 | 79,7 234 37,8| -42,5| -0,8 -0,2 0,0 39,1 -5,1 20| 36,0
Lkw BG Rangieren Linie LrN 66,0 | 79,7 23,4 37,8| -42,5| -0,8 -0,2 0,0 391
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 [ 60,2 20,7 67,6| -47,6| -3,3 -1,8 1,3 11,5 14,7 1,0 30,9
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,0 60,2 20,7 67,6| -47,6| -3,3 -1,8 1,3 11,5 3,0 00| 18,2
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 51,7| -45,3| -24 0,0 0,1 99| 147 1,0 256
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 51,7| -45,3| -2,4 0,0 0,1 9,9 3,0 0,0 12,9
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LT 475 52,3 3,0 55,5| -459| -2,6 0,0 0,1 6,8 | 14,7 1,0 22,5
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 475 52,3 3,0 55,5 -459| -2,6 0,0 0,1 6,8 3,0 0,0 9,8
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 47,5 49,5 1,6 57,7| -46,2| -2,8 -1,0 0,0 24| 147 1,0 19,6
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 495 1,6 57,7| -46,2| -2,8 -1,0 0,0 24 3,0 0,0 6,9
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 56,3 75 84,2| -49,5| -3,8] -11,2 0,0 54| 147 1,0 10,3
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 56,3 7,5 84,2| -49,5| -3,8| -11,2 0,0 -5,4 3,0 0,0 2,4
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,7 33,1 101,4( -51,1] -4,0| -13,9 0,2 3,3 147 1,0 12,4
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,7 33,1 101,4( -51,1] -4,0] -13,9 0,2 -3,3 3,0 0,0 -0,3
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LT 475 514 2,5 79,5| -49,01 -3,8| -10,5 0,0 9,0 147 1,0 8,2
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 2,5 79,5 -49,0| -3,8] -10,5 0,0 -9,0 3,0 0,0 -4,5
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 [ 60,2 20,7 66,6 -47,5| -34 -6,9 0,0 53| 147 1,0 211
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,0 60,2 20,7 66,6| -47,5| -34 -6,9 0,0 53
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 50,5 -451| -2,3 -0,1 0,0 10,0 | 14,7 1,0 257
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 | 54,5 5,0 50,5| -45,1| -2,3 -0,1 0,0 10,0
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 475 52,3 3,0 54,4] -457| -2,6 -2,1 0,0 48| 147 1,0 20,5
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 47,5 52,3 3,0 54,4 -457| -2,6 -2,1 0,0 4.8
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LT 475 494 1,6 56,6| -46,1| -2,8 -1,3 0,0 22| 147 1,0 17,9
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 494 1,6 56,6 -46,1| -2,8 -1,3 0,0 2,2
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 47,5 55,9 6,9 83,2| -49,4| -4,0| -134 0,0 -8,0 | 147 1,0 77
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 559 6,9 83,2| -49,4| -4,0| -134 0,0 -8,0
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,6 32,5 100,1] -51,0f -4,2| -16,5 0,2 -6,1 14,7 1,0 9,7
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,6 32,5 100,1| -51,0] -4,2| -16,5 0,2 -6,1
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 475 514 25 78,7] -489| -3,9| -131 0,0 -116| 147 1,0 41
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 2,5 78,7| -48,9] -3,9] -13,1 0,01 -11,6
TGA - Gascooler Punkt LrT 720 72,0 124,0] -52,9| -4,1| -20,2 0,0 -2,3 0,0 1,9 -0,4
TGA - Gascooler Punkt LrN 720 72,0 124,0] -52,9| -4,1| -20,2 0,0 -2,3 -5,0 0,0 -7,3
REWE KD Parkplatz Parkplatz | LrT 59,1 | 88,1 784,7 17,8( -36,0| 0,0 -2,3 0,1 52,7 -0,1 03| 529
REWE KD Parkplatz Parkplatz [ LrN 59,1 | 88,1 784,7 17,8( -36,0| 0,0 -2,3 0,1 52,7
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Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich

dB(A) | dBA) [ mm? m dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort Reichenberger Allee 2b SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 52,8 dB(A) LrN 20,8 dB(A)
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 69,0 69,0 33,5] -41,5 0,01 -19,0 0,2 114 116 05| 235
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 69,0 [ 69,0 33,5( -41,5 0,0 -19,0 0,2 11,4
Lkw BG - Kihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 56,6| -46,0] -0,5 0,0 0,0 533 -18,1 00| 352
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 56,6 -46,0] -0,5 0,0 0,0 53,3
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrT 86,0 | 86,0 1,8 0,0 35,8
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrN 86,0 | 86,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrT 84,0 84,0 1,8 0,0 33,8
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrN 84,0 84,0
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 47 16] 323
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrN 78,0 78,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrT 61,0 77,0 39,6 40,5( 43,1 -0,1 -2,9 05 343 -51 20| 313
Lkw BG Abfahrt Linie LrN 61,0 77,0 39,6 40,5] -43,11 -0,1 -2,9 0,5 34,3
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrT 570 724 34,8 19,7] -36,9 0,0 -1,2 0,1 37,3 -9,0 0,0 28,3
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrN 570] 724 34,8 19,71 -36,9 0,0 -1,2 0,1 37,3
Lkw BG Anfahrt Linie LrT 61,0 77,0 40,0 38,1| -42,6 0,0 -1,9 0,4 35,8 -5,1 2,0 32,8
Lkw BG Anfahrt Linie LrN 61,0 77,0 40,0 38,1 42,6 00| -19 04| 358
Lkw BG Rangieren Linie LrT 66,0 | 79,7 23,4 38,3| -42,71 -0.1 -0,3 0,0 39,6 -5,1 20| 365
Lkw BG Rangieren Linie LrN 66,0 | 79,7 23,4 38,3| -42,7| -0,1 -0,3 0,0 39,6
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 60,2 20,7 67,9 -476| -25| -22 1,1 119 14,7 10| 312
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 67,9| -47,6] -25 -2,2 1,1 11,9 3,0 0,0 18,5
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 52,0 -45,3|] -1,2 0,0 0,1 11,0 14,7 1,0 26,7
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 52,0] -453| -1,2 0,0 0,1 11,0 3,0 0,0 14,0
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 4751 52,3 3,0 55,8 -459| -15 0,0 0,1 7.8 14,7 1,0 23,5
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 475 52,3 3,0 55,8| -459| -1,5 0,0 0,1 7,8 3,0 00| 108
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 495 1,6 58,0| -46,3| -1,7 -0,5 0,0 3,9 14,7 1,0 211
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 495 1,6 58,0( -46,3| -1,7 -0,5 0,0 3,9 3,0 0,0 8,4
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 56,3 7,5 84,5 -49,5| -32| -85 0,0 20| 147 10| 137
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 56,3 7.5 84,5 -49,5| -3,2 -8,5 0,0 -2,0 3,0 0,0 1,0
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,7 33,1 101,7| -51,1f -3,5| -12,9 0,3 -1,7 14,7 1,0 14,0
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,7 33,1 101,7 -51,1] -3,5| -12,9 0,3 -1,7 3,0 0,0 1,3
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 475 514 25 79,8( -49,0] -3.1 -7,3 0,0 -5,2 14,7 1,0 12,1
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 51,4 25 79,8| 49,01 -3.1 7,3 0,0 -5,2 3,0 00| -06
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,01 60,2 20,7 66,9| -47,5| -2,5 -6,0 0,0 71 14,7 1,0 22,8
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,01 60,2 20,7 66,9 -47,5| -2,5 -6,0 0,0 71
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475| 545 5,0 50,8| -451| -1, 0,0 00 11,2 147 10| 27,0
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 50,8( -45,1] -1.1 0,0 0,0 11,2
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 4751 52,3 3,0 54,7| -458| -1,5 -2,2 0,0 58 14,7 1,0 21,5
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 4751 52,3 3,0 54,7] -458] -1,5 -2,2 0,0 58
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 475 494 1,6 57,0 -46,1| -1,7 -2,9 0,0 1,6 14,7 1,0 17,3
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 494 1,6 57,0 46,1 -1,7| -29 0,0 1,6
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 559 6,9 83,5| -49,4| -3,3| -11,9 0,0 581 14,7 1,0 9,9
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 4751 559 6,9 83,5 -49,4| -3,3] -11,9 0,0 -5,8
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,6 325| 1004 -51,0] -3,6| -16,3 0,3 52| 14,7 10| 106
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,6 32,5 100,4| -51,0f -3,6] -16,3 0,3 -5,2
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 4751 514 25 79,0 -48,9] -3,2] -11,3 0,0 -9,2 14,7 1,0 6,5
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 25 79,0] -489| -3,2 -113 0,0 -9,2
TGA - Gascooler Punkt LrT 72,0 72,0 124,2| -52,9 -3,7| -20,7 0,0 -2,4 0,0 1,9 -0,5
TGA - Gascooler Punkt LrN 72,0 72,0 1242 -529( -3,7 -20,7 0,0 24| -50 00| -74
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrT 59,1 88,1 784,7 19,3 -36,7 0,0 -2,3 0,1 52,1 -0,1 0,3 52,2
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrN 59,1 88,1 784,7 19,3| -36,7 0,0 -2,3 0,1 52,1
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Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich

dB(A) [ dB(A) | m,m? m dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
Immissionsort Reichenberger Allee 2b SW 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 52,2 dB(A) LrN 22,0 dB(A)
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 69,0 | 69,0 34,1 -41,7 0,0 -18,9 0,2 11,2 11,6 05| 233
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 69,0 69,0 34,1 -41,7] 0,0 -18,9 0,2 11,2
Lkw BG - Kuhlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 56,9 -46,1 0,0 0,0 0,0 538 -18,1 00| 357
Lkw BG - Kuihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 56,9 -46,1 0,0 0,0 0,0 53,8
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrT 86,0 | 86,0 1,8 00| 358
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrN 86,0 | 86,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrT 84,0 84,0 1,8 00| 338
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrN 84,0 84,0
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 4,7 16| 323
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrN 78,0 78,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrT 61,0 77,0 39,6 41,1 -43,3| 0,0 -2,8 06 344 -5,1 20| 314
Lkw BG Abfahrt Linie LrN 61,0 77,0 39,6 41,1| -43,3| 0,0 -2,8 06| 344
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrT 570 724 34,8 21,2| -37,5| 0,0 -1,2 0,2 36,8 -9,0 00| 27,7
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrN 570 724 34,8 21,2 -37,5| 0,0 -1,2 0,2 36,8
Lkw BG Anfahrt Linie LrT 61,0 77,0 40,0 38,7| -42,8| 0,0 -1,9 0,5 35,8 -5,1 20| 328
Lkw BG Anfahrt Linie LrN 61,0 77,0 40,0 38,7| -42,8| 0,0 -1,9 0,5 358
Lkw BG Rangieren Linie LrT 66,0 | 79,7 23,4 39,0| -42,8] 0,0 -0,2 0,0 39,6 -5,1 20| 36,6
Lkw BG Rangieren Linie LrN 66,0 | 79,7 23,4 39,0( -42,8| 0,0 -0,2 0,0 396
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 [ 60,2 20,7 68,3| -47,7| -1,6 -1,3 0,9 13,3 14,7 1,0 32,6
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,0 60,2 20,7 68,3| -47,7| -16 -1,3 0,9 13,3 3,0 00| 199
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 52,5| -45,4| 0,0 0,0 0,1 12,1 14,7 1,0 27,8
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 52,5| -45,4 0,0 0,0 0,1 121 3,0 0,0 15,1
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LT 475 52,3 3,0 56,3| -46,0| -0,4 0,0 0,1 88| 14,7 1,0 245
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 475 52,3 3,0 56,3| -46,0| -0,4 0,0 0,1 8,8 3,0 00| 11,8
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 47,5 49,5 1,6 58,5 -46,3| -0,7 0,0 0,0 54| 147 1,0 22,6
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 495 1,6 58,5| -46,3| -0,7 0,0 0,0 54 3,0 0,0 9,9
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 56,3 75 84,9 -49,6| -2,5 -8,5 0,0 14 147 1,0 143
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 56,3 7,5 84,9| -49,6| -2,5 -8,5 0,0 -1,4 3,0 0,0 1,6
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,7 33,1 102,0( -51,2] -2,9| -13,0 0,6 1,0 147 1,0 147
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,7 33,1 102,0( -51,2] -2,9| -13,0 0,6 -1,0 3,0 0,0 2,0
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LT 475 514 2,5 80,2| -49,1| -24 -7,3 0,0 45| 14,7 1,0 12,7
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 2,5 80,2| -49,1| -24 -7,3 0,0 -4,5 3,0 0,0 0,0
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 [ 60,2 20,7 67,4 -476| -16 -6,0 0,0 79| 147 1,0 236
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,0 60,2 20,7 67,4| -476| -1,6 -6,0 0,0 7.9
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 51,4 -452| 0,0 0,0 0,0 12,2 | 14,7 1,0 27,9
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 | 54,5 5,0 51,4 -452| 0,0 0,0 0,0 12,2
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 475 52,3 3,0 55,2| -45,8] -0,4 0,0 0,0 90| 147 1,0 247
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 4751 52,3 3,0 55,2| -45,8| -0,4 0,0 0,0 9,0
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LT 475 494 1,6 57,4] -46,2| -0,7 -2,6 0,0 29| 147 1,0 18,6
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 494 1,6 57,4 -46,2| -0,7 -2,6 0,0 2,9
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 4751 559 6,9 83,9| -49,5| -2,6( -11,9 0,0 -5,2 14,7 1,0 10,5
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 559 6,9 83,9| -49,5| -2,6( -11,9 0,0 -5,2
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,6 32,5 100,7| -51,1| -3,0| -16/4 1,2 -3,8| 147 1,0 11,9
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,6 32,5 100,7| -51,1] -3,0| -164 1,2 -3,8
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 475 514 25 79,4] -49,01 -2,5 -11,4 0,0 -8,6 | 14,7 1,0 7.1
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 2,5 79,4 -49,0] -2,5| -11,4 0,0 -8,6
TGA - Gascooler Punkt LrT 720 72,0 124,4] -52,91 -3,2| -21.1 0,0 2,4 0,0 1,9 -0,4
TGA - Gascooler Punkt LrN 720 72,0 124,4] -52,91 -3,2| -21.1 0,0 2,4 -5,0 0,0 74
REWE KD Parkplatz Parkplatz | LrT 59,1 | 88,1 784,7 21,1 -37,5| 0,0 -2,2 0,1 51,3 -0,1 03| 515
REWE KD Parkplatz Parkplatz [ LrN 59,1 | 88,1 784,7 21,1 -37,5| 0,0 -2,2 0,1 51,3
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Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich

dB(A) [ dB(A) | m,m? m dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
Immissionsort Reichenberger Allee 2b  SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 48,4 dB(A) LrN 2,7 dB(A)
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 69,0 69,0 29,01 40,2 -1,4 0,0 1,6 316 11,6 05| 437
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 69,0 69,0 29,0( -40,2| -14 0,0 1,6] 31,6
Lkw BG - Kuhlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 59,4| -46,5| -2,8] -37,8 14,6 27,3 | -18,1 0,0 9,3
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 59,4| -46,5| -2,8 -37,8 14,6] 27,3
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrT 86,0 | 86,0 1,8 0,0
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrN 86,0 | 86,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrT 84,0 84,0 1,8 0,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrN 84,0 84,0
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 47 1,6
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrN 78,0 78,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrT 61,0 77,0 39,6 40,6( -43,2| -3,0 -4,2 2,0 315 -5,1 20| 285
Lkw BG Abfahrt Linie LrN 61,0 77,0 39,6 40,6( -43,2| -3,0 -4,2 2,0 315
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrT 570 724 34,8 22,3| -37,9| -0,7| -145 0,0 22,3 -9,0 00| 133
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrN 570 724 34,8 22,3( -37,9] -0,7 -14,5 0,0 22,3
Lkw BG Anfahrt Linie LrT 61,0 77,0 40,0 39,2| -42,9| -3,0 -4,9 2,1 31,3 -5,1 20| 28,2
Lkw BG Anfahrt Linie LrN 61,0 77,0 40,0 39,2| -42,9| -3,0 -4,9 2,1 31,3
Lkw BG Rangieren Linie LrT 66,0 | 79,7 23,4 42,2 -43,5| -3,1| -14,4 1,7] 233 -5,1 20| 202
Lkw BG Rangieren Linie LrN 66,0 | 79,7 23,4 42,2 -43,5| -31| -14,4 1,7] 233
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 [ 60,2 20,7 71,3| -48,0] -4,3| -20,6 1,4 85| 147 1,0 10,8
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,0 60,2 20,7 71,3| -48,01 -4,3| -20,6 1,4 -8,5 3,0 0,0 -1,9
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 56,4| -46,0| -3,8| -15,0 2,6 47| 147 1,0 11,0
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 56,4| -46,0| -3,8[ -15,0 2,6 -4,7 3,0 0,0 -1,7
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LT 475 52,3 3,0 59,8| -46,5| -3,9| -21,0 03[ -16,0| 14,7 1,0 -0,3
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 475 52,3 3,0 59,8| -46,5| -39 -21,0 0,3[ -16,0 3,0 00| -13,0
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 47,5 49,5 1,6 61,9 -46,8| -4,0] -20,9 03[ -19,0| 147 1,0 -1,8
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 495 1,6 61,9| -46,8| -4,0 -20,9 0,3] -19,0 3,0 00| -145
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 56,3 75 87,2| -49,8| -4,6| -20,3 03[ -153| 147 1,0 04
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 56,3 7,5 87,2| -49,8] -4,6( -20,3 0,3] -153 3,0 00| -12,3
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,7 33,1 103,5( -51,3] -4,7| -20,2 04| -103| 147 1,0 54
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,7 33,1 103,5( -51,3] -4,7| -20,2 04| -103 3,0 0,0 -7,3
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LT 475 514 2,5 82,6 -49,3| -46| -204 0,0 -200| 14,7 1,0 -2,8
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 2,5 82,6| -49,3| -4,6| -204 0,0 -20,0 3,0 00| -155
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 [ 60,2 20,7 69,8| -47,9| -4,3| -20,6 1,3 -85 147 1,0 7.2
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,0 60,2 20,7 69,8| -479| -4,3| -20,6 1,3 -8,5
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 54,6( -45,7] -3,8[ -21,1 4,0 92| 147 1,0 6,6
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 | 54,5 5,0 54,6| -45,7| -3,8| -21,1 4,0 -9,2
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 475 52,3 3,0 58,2| -46,3| -3,9| -21,0 03[ -157| 147 1,0 0,0
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 4751 52,3 3,0 58,2| -46,3| -3,9| -21,0 03] -157
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LT 475 494 1,6 60,3| -46,6] -4,0 -20,9 03[ -189| 14,7 1,0 -3,2
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 494 1,6 60,3| -46,6| -4,0 -20,9 0,3[ -18,9
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 47,5 55,9 6,9 85,7| -49,7| -4,8] -20,2 0,0 -158| 147 1,0 -0,1
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 559 6,9 85,7| -49,7| -4,8| -20,2 0,0 -15,8
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,6 32,5 101,9] -51,2| -4,8] -20,2 04| -102| 147 1,0 55
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,6 32,5 101,9( -51,2] -4,8] -20,2 04| -10,2
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 475 514 25 81,4 -49,2| -4,7| -20,2 0,0 -199| 147 1,0 -4,2
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 2,5 81,4 -49,2| -4,7| -20,2 0,0 -19,9
TGA - Gascooler Punkt LrT 720 72,0 123,0| -52,8| -4,6] -19,5 0,0 -2,0 0,0 1,9 -0,1
TGA - Gascooler Punkt LrN 720 72,0 123,0| -52,8| -4,6] -19,5 0,0 -2,0 -5,0 0,0 -7,0
REWE KD Parkplatz Parkplatz LrT 59,1 88,1 784,7 19,91 -37,0{ -0,6 -8,1 0,8] 46,2 -0,1 03| 464
REWE KD Parkplatz Parkplatz [ LrN 59,1 | 88,1 784,7 19,9( -37,0| -0,6 -8,1 0,8 46,2
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Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich

dB(A) [ dB(A) | m,m? m dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
Immissionsort Reichenberger Allee 2b  SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 49,2 dB(A) LrN 3,7 dB(A)
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 69,0 | 69,0 29,2] -40,3 0,0 0,0 1,7 33,1 11,6 05| 452
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 69,0 69,0 29,2| -40,3| 0,0 0,0 1,7] 331
Lkw BG - Kuhlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 59,4| -46,5| -1,8 -37,8 13,6 27,4 -181 0,0 9,3
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 59,4| -46,5| -1,8 -37,8 13,6] 27,4
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrT 86,0 | 86,0 1,8 0,0
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrN 86,0 | 86,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrT 84,0 84,0 1,8 0,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrN 84,0 84,0
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 47 1,6
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrN 78,0 78,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrT 61,0 77,0 39,6 40,9( -43,2| -1,3 -4,1 1,8] 331 -5,1 2,0| 30,1
Lkw BG Abfahrt Linie LrN 61,0 77,0 39,6 40,9( -43,2| -1,3 -4,1 1,8] 331
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrT 570 724 34,8 22,8| -38,2| -0,1| -14,7 0,0 224 -9,0 00| 134
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrN 570 724 34,8 22,8( -38,2| -0,1 -14,7 0,0 224
Lkw BG Anfahrt Linie LrT 61,0 77,0 40,0 39,5 -42,9| -1,2 -4,9 1,9] 32,8 -5,1 20| 297
Lkw BG Anfahrt Linie LrN 61,0 77,0 40,0 39,5 -42,9| -1,2 -4,9 1,9] 328
Lkw BG Rangieren Linie LrT 66,0 | 79,7 23,4 42,4( -43,5| -1,5 -14,6 1,3] 243 -5,1 20| 21,3
Lkw BG Rangieren Linie LrN 66,0 | 79,7 23,4 42,4( -43,5| -1,5| -14,6 1,3] 243
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 [ 60,2 20,7 71,5 -48,1| -3,5| -214 1,4 85| 147 1,0 10,8
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,0 60,2 20,7 71,5| -48,11 -3,5| -214 1,4 -8,5 3,0 0,0 -1,9
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 56,5| -46,0| -2,7| -152 2,3 42| 147 1,0 11,6
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 56,5 -46,0| -2,7] -15,2 2,3 -4,2 3,0 0,0 -1,2
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LT 475 52,3 3,0 60,0| -46,6] -2,9| -22,0 0,0 -16,3| 14,7 1,0 -0,6
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 475 52,3 3,0 60,0 -46,6| -2,9] -22,0 0,0 -16,3 3,0 00| -13,3
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 47,5 49,5 1,6 62,1| -46,8| -3,0] -21,9 0,0 -19,3| 147 1,0 -2,1
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 495 1,6 62,1| -46,8| -3,0 -21,9 0,01 -19,3 3,0 00| -14,8
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 56,3 75 87,4 -49,8| -39 -21,0 03[ -154| 147 1,0 04
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 56,3 7,5 87,4] -49,8] -39 -21,0 03] -154 3,0 00| -12,3
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,7 33,1 103,7| -51,3] -4,1| -20,8 04| -103| 147 1,0 54
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,7 33,1 103,7| -51,3| -4,1] -20,8 04| -103 3,0 0,0 -7,3
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LT 475 514 2,5 82,8| -49,4| -39 -21,0 0,0 -200| 14,7 1,0 -2,8
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 2,5 82,8| -49,4| -39 -21,0 0,0 -20,0 3,0 00| -155
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 [ 60,2 20,7 70,0( -47,9| -3,5| -214 1,2 -85 147 1,0 7.2
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,0 60,2 20,7 70,0| -479| -3,5| -214 1,2 -8,5
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 54,8| -458| -2,6] -22,3 41 -9,1 14,7 1,0 6,6
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 | 54,5 5,0 54,8| -45,8] -2,61 -22,3 41 -9,1
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 475 52,3 3,0 58,4 -46,3| -2,9| -22,0 0,0 -16,0| 14,7 1,0 -0,3
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 4751 52,3 3,0 58,4 -46,3| -2,9 -22,0 0,01 -16,0
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LT 475 494 1,6 60,5| -46,6| -3,0 -21,9 0,0 -19,2| 14,7 1,0 -3,5
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 494 1,6 60,5 -46,6| -3,0] -21,9 0,0 -19,2
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 47,5 55,9 6,9 85,9 -49,7| -4,1| -20,8 0,0 -158| 147 1,0 -0,1
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 559 6,9 85,9| -49,7| -4,1| -20,8 0,0 -15,8
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,6 32,5 102,0| -51,2| -4,2| -20,7 04| -102| 147 1,0 55
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,6 32,5 102,0( -51,2] -4,2| -20,7 04| -10,2
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 475 514 25 81,6 -49,2| -4,0 -20,9 0,0 -199| 147 1,0 -4,2
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 2,5 81,6| -49,2| -4,01 -20,9 0,01 -19,9
TGA - Gascooler Punkt LrT 720 72,0 123,1] -52,8| -4,1| -15,3 0,0 2,7 0,0 1,9 4,6
TGA - Gascooler Punkt LrN 720 72,0 123,1] -52,8| -4,1| -153 0,0 2,7 -5,0 0,0 -2,3
REWE KD Parkplatz Parkplatz | LrT 59,1 | 88,1 784,7 20,8( -37,3| 0,0 -7,9 1,01 46,7 -0,1 03| 46,9
REWE KD Parkplatz Parkplatz [ LrN 59,1 | 88,1 784,7 20,8 -37,3| 0,0 -7,9 1,01 46,7
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Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich

dB(A) [ dB(A) | m,m? m dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
Immissionsort Reichenberger Allee 2b  SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 49,0 dB(A) LrN 6,2 dB(A)
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 69,0 | 69,0 29,7 -40,4 0,0 0,0 1,8 33,0 11,6 05| 451
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 69,0 69,0 29,7| -40,4| 0,0 0,0 1,8] 33,0
Lkw BG - Kuhlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 59,6 -46,5| -0,8 -37,8 12,6| 27,4 -181 0,0 9,3
Lkw BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 59,6 -46,5| -0,8| -37,8 12,6 27,4
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrT 86,0 | 86,0 1,8 0,0
Lkw BG - PA leer a. Lkw Punkt LrN 86,0 | 86,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrT 84,0 84,0 1,8 0,0
Lkw BG - PA voll v. Lkw Punkt LrN 84,0 84,0
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 47 1,6
Lkw BG - RC voll v. Lkw Punkt LrN 78,0 78,0
Lkw BG Abfahrt Linie LrT 61,0 77,0 39,6 41,3( -43,3| -0,2 -4,3 1,9 341 -5,1 20| 311
Lkw BG Abfahrt Linie LrN 61,0 77,0 39,6 41,3| -43,3| -0,2 -4,3 1,9 341
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrT 570 724 34,8 23,8| -38,5| 0,0 -14,7 0,0 222 -9,0 0,0| 131
Lkw BG An- und Abfahrt DHL Linie LrN 570 724 34,8 23,8( -38,5| 0,0 -14,7 0,0 222
Lkw BG Anfahrt Linie LrT 61,0 77,0 40,0 39,9 -43,00 0,0 -5,0 1,9] 339 -5,1 20| 309
Lkw BG Anfahrt Linie LrN 61,0 77,0 40,0 39,9 -43,00 0,0 -5,0 1,9] 339
Lkw BG Rangieren Linie LrT 66,0 | 79,7 23,4 42,8( -43,6| -0,3| -14,7 1,2] 252 -5,1 20| 221
Lkw BG Rangieren Linie LrN 66,0 | 79,7 23,4 42,8( -43,6| -0,3| -14,7 1,2] 252
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 [ 60,2 20,7 71,8( -48,1] -2,7 -19,1 0,7 -6,1 14,7 1,0 13,2
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,0 60,2 20,7 71,8| -48,1| -2,7| -191 0,7 -6,1 3,0 0,0 0,5
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 56,9| -46,1| -1,6( -13,9 1,5 26| 147 1,0 131
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 54,5 5,0 56,9| -46,11 -1,6f -13,9 1,5 -2,6 3,0 0,0 0,4
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LT 475 52,3 3,0 60,3| -46,6| -1,8| -13,4 0,0 6,7 147 1,0 9,0
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 475 52,3 3,0 60,3| -46,6| -1,8] -13,4 0,0 -6,7 3,0 0,0 -3,7
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrT 47,5 49,5 1,6 62,4 -46,9] -2,0( -13,1 0,0 97| 147 1,0 75
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 495 1,6 62,4| -46,9| -2,0 -13,1 0,0 -9,7 3,0 0,0 -5,2
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 475 56,3 75 87,7| -49,8| -3,3| -21,6 03[ -154| 147 1,0 0,3
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 56,3 7,5 87,7| -49,8] -3,3| -21,6 03] -154 3,0 00| -124
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,7 33,1 103,9( -51,3] -3,6| -21,3 04| -103| 147 1,0 54
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,7 33,1 103,9( -51,3] -3,6| -21,3 04| -103 3,0 0,0 -7,3
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LT 475 514 2,5 83,1| -49,4| -32 -217 0,0 -200| 14,7 1,0 -2,8
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 2,5 83,1| -49,4| -32| -21,7 0,0 -20,0 3,0 00| -155
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrT 47,0 [ 60,2 20,7 70,3| -47,9| -2,6] -22,3 1,2 -85 147 1,0 7.2
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 % Linie LrN 47,0 60,2 20,7 70,3| -479| -2,6( -22,3 1,2 -8,5
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrT 475 54,5 5,0 55,1| -45,8| -1,5| -23,3 43 9,0 147 1,0 6,7
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 % Linie LrN 475 | 54,5 5,0 55,1| -45,8] -1,5 -23,3 4,3 -9,0
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrT 475 52,3 3,0 58,7| -46,4| -1,8| -23,0 0,0 -16,0| 14,7 1,0 -0,3
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 % Linie LrN 4751 52,3 3,0 58,7| -46,4| -1,8[ -23,0 0,01 -16,0
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LT 475 494 1,6 60,8| -46,7| -2,0| -22,9 0,0 -19,2| 14,7 1,0 -3,5
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 % Linie LrN 475 494 1,6 60,8| -46,7| -2,0| -22,9 0,0 -19,2
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrT 47,5 55,9 6,9 86,2| -49,7| -34| -215 0,0 -159| 147 1,0 -0,2
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 % Linie LrN 475 559 6,9 86,2| -49,7| -34| -215 0,0 -15,9
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrT 475 62,6 32,5 102,3| -51,2| -3,7] -21,2 04| -102| 147 1,0 55
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 % Linie LrN 475 62,6 32,5 102,3| -51,2] -3,7| -21,2 04| -10,2
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrT 475 514 25 81,9 -49,3| -3,3| -21,6 0,0 -199| 147 1,0 -4,2
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 % Linie LrN 475 514 2,5 81,9| -49,3| -3,3| -216 0,01 -19,9
TGA - Gascooler Punkt LrT 720 72,0 123,3]| -52,8 -3,7| -13,5 0,0 4,9 0,0 1,9 6,8
TGA - Gascooler Punkt LrN 720 72,0 123,3]| -52,8| -3,7| -13,5 0,0 4,9 -5,0 0,0 -0,1
REWE KD Parkplatz Parkplatz | LrT 59,1 | 88,1 784,7 22,1 -37,9] 0,0 -7,8 1,01 46,3 -0,1 03| 465
REWE KD Parkplatz Parkplatz [ LrN 59,1 | 88,1 784,7 22,1 -37,9] 0,0 -7,8 1,01 46,3
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Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Schallquelle

Quelltyp Zeit- L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | dLrefl Ls
bereich
dB(A) [ dB(A) | m,m? m dB dB dB dB(A) | dB(A)

dLw ZR Lr

dB | dB |dB(A)

Immissionsort Reichenberger Allee 2b SW 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 48,8 dB(A) LrN 7,7 dB(A)

Ekw-Sammelbox
Ekw-Sammelbox

Lkw BG - Kiihlaggregat

Lkw BG - Kiihlaggregat

Lkw BG - PA leer a. Lkw

Lkw BG - PA leer a. Lkw

Lkw BG - PA voll v. Lkw

Lkw BG - PA voll v. Lkw

Lkw BG - RC voll v. Lkw

Lkw BG - RC voll v. Lkw

Lkw BG Abfahrt

Lkw BG Abfahrt

Lkw BG An- und Abfahrt DHL
Lkw BG An- und Abfahrt DHL
Lkw BG Anfahrt

Lkw BG Anfahrt

Lkw BG Rangieren

Lkw BG Rangieren

TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 %
TG Ausfahrt Pkw mitte 11.0 %
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 %
TG Ausfahrt Pkw oben 0.0 %
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 %
TG Ausfahrt Pkw oben 5.0 %
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 %
TG Ausfahrt Pkw oben 7.5 %
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 %
TG Ausfahrt Pkw unten 0.0 %
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 %
TG Ausfahrt Pkw unten 2.0 %
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 %
TG Ausfahrt Pkw unten 7.5 %
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 %
TG Einfahrt Pkw mitte 11.0 %
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 %
TG Einfahrt Pkw oben 0.0 %
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 %
TG Einfahrt Pkw oben 5.0 %
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 %
TG Einfahrt Pkw oben 7.5 %
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 %
TG Einfahrt Pkw unten 0.0 %
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 %
TG Einfahrt Pkw unten 2.0 %
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 %
TG Einfahrt Pkw unten 7.5 %
TGA - Gascooler

TGA - Gascooler

REWE KD Parkplatz

REWE KD Parkplatz

Punkt LT 69,0 69,0 30,4 -40,7| 0,0 0,0 1,9 329
Punkt LrN 69,0 69,0 30,4| -40,7| 0,0 0,0 19| 329
Punkt LrT 97,0 97,0 59,9| -46,5( 0,0| -37,8 11,9 274
Punkt LrN 97,0 97,0 59,9| -46,5| 0,0 -37,8 1,91 274

Punkt LrT 86,0 | 86,0
Punkt LrN 86,0 | 86,0
Punkt LrT 84,0 84,0
Punkt LrN 84,0 84,0
Punkt LrT 78,0 78,0
Punkt LrN 78,0 78,0
Linie LrT 61,0 77,0 39,6 41,9( -43,4| 0,0 -4,4 22 342

Linie LrN 61,0 77,0 39,6 41,9( -43,4| 0,0 -4,4 22 342
Linie LT 570 724 34,8 25,1 -39,0| 0,0 -145 0,0 21,8
Linie LrN 570 724 34,8 251( -39,01 0,0 -14,5 0,0 21,8
Linie LT 61,0 77,0 40,0 40,5( -43,1 0,0 -4,9 2,2 34,0

Linie LrN 610 77,0 40,0 40,5| -43,1 0,0 -4,9 22| 340
Linie LT 66,0 | 79,7 23,4 43,4( -43,8] 0,0 -14,7 12] 253

Linie LrN 66,0 79,7 23,4 43,4( -43,8| 0,0 -14,7 12] 253
Linie LrT 47,0 60,2 20,7 722| -48,2( -1,8] -16,1 0,3 -2,7
Linie LrN 47,0 60,2 20,7 72,2| -48,2] -1,8( -16,1 0,3 -2,7
Linie LT 47,5 54,5 5,0 57,3| -46,2| -0,5| -14,0 1,3 -1,9
Linie LrN 475 54,5 5,0 57,3| -46,2| -0,5| -14,0 1,3 -1,9
Linie LT 47,5 52,3 3,0 60,8| -46,7| -0,9| -13,5 0,0 -5,9
Linie LrN 475] 523 3,0 60,8| -46,7( -0,9] -13,5 0,0 -5,9
Linie LT 47,5 495 1,6 62,8| -47,0| -1,1] -13.2 0,0 -8,9
Linie LrN 47,5 495 1,6 62,8| -47,0| -1,1] -13,2 0,0 -8,9
Linie LrT 475] 56,3 75 88,0 -49,9( -26| -22,2 03| -154
Linie LrN 47,5 56,3 75 88,0 -49,9| -26| -22,2 03[ -154
Linie LT 47,5 62,7 33,1 104,3| -51,4| -3,1| -21,8 04 -10,3
Linie LrN 47,5 62,7 33,1 104,3| -51,4| -3,1| -21,8 04| -10,3
Linie LT 475 514 25 83,5 -49,4| -2,5| -224 0,0 -20,0
Linie LrN 475] 514 2,5 83,5| 49,4 -25| -22,4 0,0 -20,0
Linie LT 47,0 60,2 20,7 70,8( -48,0] -1,8( -23,1 1,2 -8,6
Linie LrN 47,0 [ 60,2 20,7 70,8( -48,0] -1,8( -23,1 1,2 -8,6
Linie LrT 475| 545 5,0 55,5| -459( -04| -244 4.4 -8,8
Linie LrN 475 54,5 5,0 55,5 -459| -04| -244 4.4 -8,8
Linie LT 47,5 52,3 3.0 59,1| -46,4| -0,8] -24,0 0,0 -16,1
Linie LrN 47,5 52,3 3,0 59,1| -46,4| -0,8] -24,0 0,0 -16,1
Linie LT 475 494 1,6 61,2| -46,7| -1,01 -23,8 0,0 -19,2
Linie LrN 475] 494 1,6 61,2| -46,7( -1,0| -23,8 0,0| -19,2
Linie LT 47,5 55,9 6,9 86,6( -49,7| -2,8( -22,1 0,0 -159
Linie LrN 47,5 55,9 6,9 86,6( -49,7| -2,8( -221 0,0 -15,9
Linie LrT 475| 626 32,5 102,6| -51,2| -3,1 -21,8 04| -102
Linie LrN 475 62,6 32,5 102,6] -51,2| -3,1| -21,8 04 -10,2
Linie LT 475 ( 514 2,5 82,3| -49,3| -26| -22,3 0,0 -19,9
Linie LrN 475 514 25 82,3| -49,3| -2,6| -22,3 0,0 -19,9
Punkt LT 720 72,0 123,5] -52,8 -3,2| -13,7 0,0 51
Punkt LrN 720( 720 123,5| -52,8| -3,2( -13,7 0,0 5,1

Parkplatz | LrT 59,1 | 88,1 784,7 23,8( -38,5| 0,0 -7,6 11 45,9
Parkplatz | LN 59,1 | 88,1 784,7 23,8] -38,5| 0,0 -7,6 11 45,9

11,6 05| 450

-18,1 0,0 9,3

1,8 0,0
1,8 0,0
4,7 1,6

-5,1 20| 312

-9,0 00| 128

-5,1 20| 31,0

-5,1 20| 223

14,7 10| 16,6
3,0 0,0 3,9
14,7 1,0 13,8
3,0 0,0 11
14,7 1,0 9,9
3,0 0,0 -2,8
14,7 1,0 8,4
3,0 0,0 -4,3
14,7 1,0 0,3
3,0 00| -124
14,7 1,0 54
3,0 0,0 -7,3
14,7 1,0 -2,8
3,0 00| -155
14,7 1,0 71

14,7 1,0 6,9

14,7 1,0 -0,3

14,7 1,0 -3,5

14,7 1,0 -0,2

14,7 1,0 55

14,7 1,0 -4,2

0,0 1,9 7.1

-5,0 0,0 0,1
-0,1 03| 46,1
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Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 1035V "Bebelplatz"

Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung aus dem BV

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeit- bereich Name des Zeitbereichs

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Léange oder Flache)

S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

dLrefl dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort

Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
Projekt Nr. Planungsbiiro fur Larmschutz Miinsterstrale 9 48308 Senden Unterlage 6

im Auftrag der Seite 27
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PLANUNGSBURO FUR LARMSCHUTZ ALTENBERGE GmbH

[ UNTERLAGE 7 ]

e SCHALL-PEGEL-BERECHNUNG

Sitz Senden

- Berechnung der Beurteilungspegel (Rasterlarmkarte)

Verkehrslarm StrafBe

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

REWE Markt GmbH |

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 1035V “Bebelplatz*

Sept. 2022




REWE Markt GmbH
OststralRe 75

22844 Norderstedt

Vorhabenbezogener Karte 1
Bebauungplan Nr. 1035V
"Bebelplatz"

Prognose 2035 PLANfall
Verkehrslarm

Unterlage 7

Stand: September 2022

Berechnung:
Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen RLS-19

Beurteilung:
DIN 18005/07.02 - Schallschutz im Stadtebau

Beurteilungszeitraum Tag 06.00 - 22.00 Uhr

Immissionsort: 5.0 m Uber Grund

Beurteilungspegel Zeichenerklarung
in dB(A)
< n Geltungsbereich
35,0 —
- 350 - 40,0
400 - 450 i
45,0 - 50,0 - Wohngebaude
B 500 - 550 Nebengeb&ude
0550 - 60,0 L 9
I 600 - 650
Bl 650 - 700
I 700 - 750 o
B 750 - 800 ——— Emissionslinie Stralle
>= 80,0 m Oberflache

Mafstab 1:1000

0 5 10 20 30 40 50
N I I'm

Planungsbiiro fir Larmschutz Altenberge Sitz Senden GmbH
Muinsterstralle 9

48308 Senden

FON 02597 /93 99 77-0 - FAX 02597 / 93 99 77-50




PLANUNGSBURO FUR LARMSCHUTZ ALTENBERGE GmbH

[ UNTERLAGE 8 ]

e VERKEHRSDATEN o

- Abbildung 10a - 10d und 11a - 11d

Aufbereitung — Zacharias Verkehrsplanungen

Sitz Senden

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

REWE Markt GmbH |

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 1035V “Bebelplatz*

Sept. 2022
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