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102 0 1628 Mobilitätsstation

Gute Idee. Man könnte dort auch mehr Stellplätze in ein 
Parkhaus realisieren und dafür die angrenzenden Straßen 
komplett frei von parkenden Autos machen. Auch Netto 
könnte seine Kundeparkplätze dorthin verlegen, so das man 
ein freien Gurlittplatz hat. Außerdem sollten dort auch 
weitere Mobilitätsangebote vorhanden sein, z.B. Leihräder, 
Carsharing, .... 17.05.2022 - 9:04 Gast (nicht überprüft) Quartiersparkhaus Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

101 0 1617 Akzeptanz Zweirichtungsradweg / Verknüpfung Uni-Gebiet

Als Ergänzung: Ziel sollte natürlich die optimale Gestaltung 
der Straße mit gut nutzbaren Geh- und Radwegen sein, die 
entsprechend hochwertigen Anschluss an die Infrastruktur 
im Steenbeker Weg in beide Richtungen (breite Radwege 
oder Radfahrstreifen auf beiden Seiten, keine Schutzstreifen 
oder Mischverkehre auf der Fahrbahn oder Nebenfläche) 
und im Torfende haben. Die Mindestalternative eines 
Zweirichtungsradwegs in geeigneter Breite (mindestens ein 
Rad je Fahrtrichtung plus (!) gleichzeitiges sicheres 
Überholen in eine der Richtungen, keine Mischung mit 
Fußgängern) auf der westlichen Straßenseite würde 
sicherlich dann besonders Akzeptanz finden, wenn sie eine 
schnurgerade, gleichartige (Breite, Oberfläche, begleitender 
Gehweg auf der westlichen Seite) Fortführung über die 
Olshausenstr. hinweg am Neubau des Max-Rubner-Instituts 
vorbei auf den Campus hätte und somit optisch den 
Eindruck einer eigenständigen kurzen Premiumveloroute 
erweckte. 16.05.2022 - 17:17 Christoph Beeck Rad- und Gehwege Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

99 12 1497 Tunnel

In der Ursprungsstudie, deren Ergebnis dann ja die aktuelle 
nähere Untersuchung von Tram und BRT war, wurde u.a. 
auch der Bau eines Regionalbahntunnels untersucht - von 
daher ist der Gedanke nicht abwegig. Das „in den Hang 
reinfahren“ kostet natürlich auch Platz von mehr als zwei 
Spuren Breite (Tunnelwände), von dem unklar ist, ob er im 
Ziegelteich überhaupt so in Anspruch genommen werden 
kann, hat aber gegenüber sonstigen Tunnelideen (entweder 
unter der Förde durch) den Vorteil, dass auf die sonst 
nötigen sehr langen und daher oft vom Platz her gar nicht 
möglichen Rampen verzichtet werden kann. Preislich ist 
diese Lösung natürlich mit deutlichen Mehrkosten 
verbunden, aber sicherlich etwas weniger, als man zunächst 
denken mag, denn schließlich soll die ganze Strecke ohnehin 
metertief aufgebuddelt werden, um alle Leitungen unter der 
zukünftigen Trasse zu entfernen. Hinzu kommt: Diese 
Investition könnte gute Chancen darauf haben, zum Großteil 
förderfähig durch den Bund zu sein. Fazit: Die Idee ist es 
wert, sie weiterzudenken, hierzu sollte eine kleine 
zusätzliche Studie in Auftrag gegeben werden. 16.05.2022 - 13:38 Christoph Beeck Warum nicht auf eigener Trasse? Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

98 0 1614 Kommentar von Moderation

Hallo Gast, wir haben gesehen, dass Ihr Beitrag zweimal 
hochgeladen wurde. Aus Gründen der Übersichtlichkeit und 
um Dopplungen zu vermeiden, haben wir Ihren ersten 
Beitrag "Ich bin begeistert :)" auf "unveröffentlicht" gesetzt. 
Bei Fragen können Sie sich jederzeit an uns wenden unter: 
moderation@kiel-oepnv.de Viele Grüße, Ihr 
Moderationsteam 16.05.2022 - 12:59 Moderation TM Ich bin begeistert :) Ihre Anmerkungen zum Streckennetz Moderationskommentar

97 0 1569 ...innerer + äußerer Ring

Gute Idee, so einen Ring fände ich sehr wichtig. Auch einen 
Äußerer Ring, der die äußeren Stadteile/ umliegenden 
Gemeinde untereinander verbindet wäre sicher sinnvoll. 
(Wenn ich zB von Hassee nach Meimersdorf will, muss ich 
zwingend durch die Stadt um umzusteigen, so dauert das 
z.T. 45 Min, auch wenn da zwischen Start und Ziel 
theoretisch nur 2-3 km Luftlinie zwischen sind.) Mit der Linie 
6 und der 9 sind ja sogar schon [leider sehr, sehr langsame] 
Ansätze vorhanden. Diese Linien sollten durch gute 
getaktete (alle 10-15 Min.) Express-Linien, welche z.B. nur an 
den Stadtteilzentren und Nebenbahnhöfen halten, ergänzt 
werden. Dazu sollten Sie so verlängert werden, dass Sie 
einmal komplett um Kiel herumführen. Und paar fehlende 
Querverbindungen ergänzen. Dort wo die Ringlinien und die 
"alten Linien" sich treffen, dann Knotenpunkte erstellen, 
sodass man dort gut, also möglichst schnell, stressfrei und 
sicher umsteigen kann. Einfach, damit das Netz nicht wie ein 
Stern, sondern eher wie ein Speichenrad aufgebaut ist. Dazu 
die Ortsbusse (z.B. die 5 oder die 8) so verlängern, dass 
diese an einen erwähnten Knotenpunkte oder sogar bis 
einseitig bis zum Hbf fortgeführt werden. Das würde dem 
ÖPNV mehr verbessern, als die Bahn. 16.05.2022 - 12:46 Gast (nicht überprüft) Ringlinie Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

96 0 1618 Perspektive Ringlinie

Eine Strecke über den Steenbeker Weg nach Suchsdorf lässt 
zudem das Potential offen, irgendwann mal eine 
Verknüpfung mit der Wik zu bauen und so, vielleicht 
irgendwann nach Bau einer Kanalquerung, einen 
Verbindungsring der nördlichen und westlichen Stadtteile 
über ein mögliches großes neues Wohngebiet in Suchsdorf 
nach Kronshagen bis Mettenhof zu schaffen - das Fehlen 
eines solchen im aktuellen Busnetz wird ja von Vielen als 
vermuteter Grund für lange Fahrtzeiten und deshalb als 
Hinderungsgrund für ihren Umstieg vom Auto genannt. 16.05.2022 - 10:18 Christoph Beeck Strecke nach Suchsdorf Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

94 0 1620 Zustimmung

Ich würde mir auch eine Stichstrecke wünschen. Zudem 
könnte damit das Wendegleis in der Preetzer Straße 
entfallen und damit Platz gespart werden. 16.05.2022 - 9:39 Gast (nicht überprüft) Stichstrecke von der Preetzer Chaussee nach Poppenrade Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

93 0 1599 Autonomer Shuttle

... oder die Distanz von ca. 500 Metern zwischen Bahnhof 
und Schneiderkamp wird durch einen autonomen Shuttle 
überbrückt. Zugegeben ist dieser Vorschlag wohl auf längere 
Dauer kostspieliger, als ein Zusatzhaltepunkt. 16.05.2022 - 7:23 Gast (nicht überprüft) Bahnhof Suchsdorf Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

91 90 1488 Tempo 30 bei Platzmangel

Wo der Platz für eine saubere Trennung des Kfz- und 
Radverkehrs nicht ausreicht (z.B. Querschnitt Gehweg, 
Radweg, Stadtbahn, Straße, Parken, Radweg, Gehweg), ist 
eine vollständige gemeinsame Führung auf der Fahrbahn bei 
zulässiger Höchstgeschwindigkeit 30 die Lösung der Wahl, 
schließlich sind dann Fahrräder im Schnitt nur 10 km/h 
langsamer, teils auch weniger als 5 km/h, sodass sie auf 
typischen Alltagsstrecken Autofahrer durch minimale 
Fahrtzeitverluste von insgesamt vielleicht einer halben 
Minute sowohl objektiv als auch subjektiv (erhöhte Neigung 
zu riskanten Überholmanövern/Drängeln) nicht 
beeinträchtigen. Dies funktioniert seit Jahrzehnten in 
zahlreichen Kieler Wohngebieten als 30-Zonen weitgehend 
problemlos, das Einhalten sicherer (und rechtlich 
vorgeschriebener!) Überholabstände wird immer besser, 
zudem wird das Fahrrad bei steigendem Radverkehrsanteil 
auch immer mehr als gleichberechtigtes Verkehrsmittel 
wahrgenommen. Priorität bei der Platzverteilung muss 
immer der fließende Verkehr (Bahn, Auto, Rad, zu Fuß) vor 
dem ruhenden haben: Auto und Fahrrad kann man auch in 
der Nebenstraße abstellen, Zickzackfahren geht auf den 
Hauptverbindungen aber nicht. Wichtig ist dabei natürlich, 
dass Fahrräder und eine mögliche Stadtbahn möglichst 
getrennte Bereiche haben (d.h. bei entsprechend geringem 
Platz entweder Autos und Räder oder Autos und Bahn 
zusammen), weil die Schienen schon eine nicht unerhebliche 
Sturzgefahr darstellen. 13.05.2022 - 13:08 Christoph Beeck Radverkehr auf eigener Trasse Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

90 0 1488 Sicherheit und Konfliktvermeidung

Sogenannte Schutzstreifen (gestrichelte Markierung ) 
zwischen Fahrspur und Parkflächen haben sich nicht 
bewährt, diese sind sowohl durch das Türöffnen als auch zu 
enges Vorbeifahren latent gefährlich. Wo 50 km/h gefahren 
werden dürfen, muss es immer eine Trennung zwischen 
Radverkehr und Autoverkehr geben, entweder durch 
bauliche Radwege oder Radfahrstreifen (breite 
durchgängige Markierung), bis auf kurze Engstellen jeweils 
mit einer Mindestbreite von 2m, damit sicheres Überholen 
langsamerer Radfahrer möglich ist. Zudem ist zu beachten, 
dass kein Autofahrer das Gefühl hat, trotz Verbots aus 
Platzgründen auf dem Radfahrstreifen halten „zu müssen“, 
das unerwartete Ausweichen in den schnellen Verkehr 
verunsichert und gefährdet besonders junge und alte 
Radfahrende stark. Dies lässt sich erreichen, indem beide 
Richtungsfahrbahnen für den Kfz-Verkehr ohne trennende 
Mittelinsel direkt nebeneinander liegen, sodass problemlos 
auf der eigenen Spur gehalten werden kann ohne dass der 
nachfolgende Verkehr völlig aufgehalten wird, weil er eben 
über die Gegenrichtung überholen kann. Möglichst nie 
dürfen in Stadtlagen (d.h. dort, wo viel los ist) gemeinsame 
Geh- und Radwege neu geplant werden, da die Konflikt- 
bzw. Unfallwahrscheinlichkeit hoch ist: Zu Fuß sind 
Menschen mit 5 km/h unterwegs, vielleicht mit Kleinkindern 
und Hund, gucken links und rechts, auf dem Fahrrad durch 
immer mehr E-Bikes bald sicher im Schnitt immer mit über 
20 km/h, die Differenz ist einfach zu groß. 13.05.2022 - 12:55 Christoph Beeck Radverkehr auf eigener Trasse Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

89 0 1599 Zusatzhaltepunkt

Wenn die Stadtbahnstrecke nach Suchsdorf über den 
Steenbeker Weg führen wird (was wohl deutlich einfacher 
ist), könnte evtl. auch dort an der Kreuzung mit der 
Bahnstrecke ein zusätzlicher integrierter Halt (also baulich 
als eine durchgängig überdachte Station im einheitlichen Stil, 
sehr attraktiv für Fahrgäste) gebaut werden, der von der 
Tram nur bedient wird, wenn gerade auch der 
Regionalverkehr hält. Die Regionalbahnen werden beim 
Beschleunigen ja such immer besser und vermutlich kann 
auf der Strecke wegen der Kurve ohnehin nicht sehr schnell 
gefahren werden, sodass der Zeitverlust eines Zusatzhaltes 
(beide Suchsdorfer Halte dann nur mit einer S-Bahn, nicht 
mit dem RegionalExpress nach Flensburg) womöglich nicht 
ins Gewicht fiele. 13.05.2022 - 12:26 Christoph Beeck Bahnhof Suchsdorf Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

87 0 1592 Kommentar von Moderation

Hallo Gast wir haben gesehen, dass Ihr Beitrag zweimal 
hochgeladen wurde. Aus Gründen der Übersichtlichkeit und 
um Dopplungen zu vermeiden, haben wir Ihren ersten 
Beitrag "Anbindung Gaarden Süd" auf "unveröffentlicht" 
gesetzt. Bei Fragen können Sie sich jederzeit an uns wenden 
unter: moderation@kiel-oepnv.de Viele Grüße, Ihr 
Moderationsteam 12.05.2022 - 17:28 Moderation TM Anbindung Gaarden Süd Ihre Anmerkungen zum Streckennetz Moderationskommentar

85 0 1459 Nutzung bestehender Bahnstrecken
Ja! Bestehende Bahnstrecken müssen effektiver genutzt 
werden, was auch mehr als einen 60min-Takt erfordert. 12.05.2022 - 13:22 Gast (nicht überprüft) Verknüpfung zum Stadtteil Ellerbek Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

84 0 1477 Verknüpfung verschiedener Verkehrsträger

Das ist ein sehr guter Vorschlag! Im Landesnahverkehrsplan 
(LNVP) ist bereits eine Bahnstation "Kiel-Mettenhof" im 
Rahmen einer "S-Bahn Kiel" projektiert. Das hochwertige 
ÖPNV-System und die mögliche S-Bahn dürfen nicht 
aneinander vorbei oder konkurrierend gedacht werden, 
sondern sie müssen zusammen und ergänzend geplant 
werden. Es bedarf also einer sinnvollen Vertaktung der 
beiden Verkehrsmittel, um unnötige Wartezeiten und damit 
einhergehende Fahrzeitverlängerungen zu vermeiden. So 
wäre die Verbindung Mettenhof-Rendsburg erstmalig 
konkurrenzfähig im Vergleich zum Auto, da die unnötige 
Rundfahrt über die Innenstadt per ÖPNV entfallen würde. 12.05.2022 - 13:12 Gast (nicht überprüft) Regionalbahn Haltestelle Kiel-Mettenhof Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

83 0 1583 Schnellbusse nördlich des Kanals

Es sind Schnellbusse vom Hauptbahnhof/ZOB über 
Kronshagener Weg - B76 - Immelmannstraße Linie 11S: Nach 
Strand/Ort Linie 10S: Über Schilksee Olympia Zentrum nach 
Strande Jeweils im 20min Takt. 11.05.2022 - 23:19 holsteiner91 Streckenführung Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

82 81 1588 Elmschenhagen Nord

Achtet mal auf die Buskarte, da fährt eine Linie 
Arbeitspapierbezeichnung Linie 70über Geschwister-Scholl-
Straße + Poppenrade zur Haltestelle Kroog am Wellsee im 
20min Takt zu Hauptverkehrszeiten im 10min Takt. So wie 2 
Querverbindungslinien. Raisdorf- Meimersdorf Wellingdorf - 
Meimersdorf, beide über Elmschenhagen 11.05.2022 - 23:10 holsteiner91 Schnellere Verbindung? Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

81 0 1588 Warum hassen Sie Elmschenhagen-Nord?

Mit der Entscheidung gegen eine Trassenführung über 
Poppenrade und Tröndelweg ist Elmschenhagen-Nord 
sowieso schon schlechter angebunden als wünschenswert 
wäre. Eine Trassenführung ohne Halt in der Wiener Allee 
und Weinberg wäre fatal. 11.05.2022 - 21:19 Gast (nicht überprüft) Schnellere Verbindung? Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)



80 0 1588 B76

Schneller wäre es. Aber es würde Elmschenhagen-Nord 
nicht wirklich erschließen. Außerdem ist dort die 
Bundesstraße, da müsste der Bund mit in die Planung 
einbezogen werden. Das könnte kompliziert und sehr lange 
dauern. Daher wurde alle Varianten an oder über der B76 
ausgeschlossen. 11.05.2022 - 19:07 Gast (nicht überprüft) Schnellere Verbindung? Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

79 0 1529 Rückmeldung des Planungsbüros Ramboll

Rückmeldung des Planungsbüros Ramboll „Entlang des 
Kronshagener Wegs ist ein paralleler Betrieb des BRT- oder 
Tram-Systems aus Richtung Mettenhof und der Buslinien 
aus Richtung Kronshagen in Richtung der Kieler Innenstadt 
vorgesehen. Daher wird es im Kronshagener Weg auch 
mehrere parallele Haltestellen BRT/Tram und Bus geben, 
eine davon an der Dehnkestraße. Es wird daher mehrere 
Möglichkeiten geben, zwischen dem Bus aus Richtung 
Kronshagen und dem Tram-/BRT-System umzusteigen, auch 
wenn dies für den Weg in Richtung Kieler Innenstadt wohl 
nicht erforderlich sein wird. Gleichwohl werden die 
Haltestellen so gestaltet, dass ein möglichst direkter und 
komfortabler Umstieg auf kurzem Weg möglich sein wird.“ 11.05.2022 - 14:35 Admin KW Umstieg Dehnkestraße Ihre Anmerkungen zum Streckennetz Moderationskommentar

78 0 1531 Rückmeldungen des Planungsbüros Ramboll

Rückmeldungen des Planungsbüros Ramboll: „Ja, es ist ein 
Umsteigeknoten vom hochwertigen ÖPNV-System zu den 
Bussen an der Haltestelle Tiefe Alle vorgesehen.“ 11.05.2022 - 14:35 Admin KW Verknüpfung mit dem Busnetz / Haltestelle Tiefe Allee Ihre Anmerkungen zum Streckennetz Moderationskommentar

77 0 1533 Rückmeldungen des Planungsbüros Ramboll

Rückmeldungen des Planungsbüros Ramboll: "Sowohl für 
Tram als auch BRT werden neue Lärm- und 
Erschütterungsgutachten und statische Berechnungen 
durchgeführt werden müssen, wo dies erforderlich sein 
wird. Sollte sich dort zeigen, dass bauliche Maßnahmen zur 
Absicherung notwendig sind, werden diese Teil des Projekts. 
Eine Abrutschgefahr durch die Einführung eines neuen HÖV-
Systems darf es nicht geben und muss ausgeschlossen 
werden." 11.05.2022 - 14:34 Admin KW Sicherheit für Häuser in Hanglage Ihre Anmerkungen zum Streckennetz Moderationskommentar

76 0 1547 Rückmeldung der Stabsstelle Mobilität

Rückmeldung der Stabsstelle Mobilität: "Die derzeit 
vorliegenden Infrastrukturpläne dienen als 
Diskussionsentwurf und werden nicht 1:1 so umgesetzt. In 
der folgenden Vorplanung sollen verschiedene Varianten 
innerhalb des Netzes als Ergebnis aus der Trassenstudie 
geprüft werden. Dennoch werden sicher Flächen für Parken 
entlang der Trassen nur eingeschränkt nutzbar bleiben. Mit 
heutigen Tramfahrzeugen sind die Anforderungen an die 
Strecken inkl. der Kurvenradien andere, als mit den 
Fahrzeugen des historischen Kieler Straßenbahnnetzes, 
sodass die damalige Führung durch Gaarden infrastrukturell 
für die Tram ausgeschlossen wurde und für das BRT im 
durchgeführten „Formalisierten Abwägungs- und 
Rangordnungsverfahren“ als deutlich nachteilig gegenüber 
der dargestellten Variante bewertet wurde." 11.05.2022 - 14:32 Admin KW Alfons-Jonas-Platz, Elisabethstr. Ihre Anmerkungen zum Streckennetz Moderationskommentar

70 0 1542 Rückmeldung der Stabstelle Mobilität

Rückmeldung der Stabstelle Mobilität: "Die Trassenstudie 
arbeitet derzeit noch größtenteils mit den grundsätzlich 
angestrebten Regelquerschnitten. Mit dem Systementscheid 
können im Rahmen der Vorplanung spezifische Querschnitte 
erzeugt werden. Wo die Funktion der Geh- und Radwege 
nicht eingeschränkt ist bei Abweichung vom 
Regelquerschnitt, ist diese Wahl grundsätzlich anzustreben. 
Es wird erforderlich werden, Grunderwerb zu tätigen, wo 
und in welchem Umfang dies unbedingt erforderlich sein 
wird, müssen wir noch konkreter ermitteln. Dann werden 
wir in die Gespräche mit den Grundstückeigentümern 
einsteigen." 11.05.2022 - 14:21 Admin KW Platzbedarf der geplanten Trasse Preetzer Str. Ihre Anmerkungen zum Streckennetz Moderationskommentar

68 0 1581 Hallo Gast,

Hallo Gast, wir haben gesehen, dass Ihr Beitrag zweimal 
hochgeladen wurde. Aus Gründen der Übersichtlichkeit und 
um Dopplungen zu vermeiden, haben wir Ihren ersten 
Beitrag "Hangabsicherung und Lautstärke" auf 
"unveröffentlicht" gesetzt. Bei Fragen können Sie sich 
jederzeit an uns wenden unter: moderation@kiel-oepnv.de 
Viele Grüße, Ihr Moderationsteam 11.05.2022 - 10:56 Moderation TM Hangabsicherung und Lautstärke Ihre Anmerkungen zum Streckennetz Moderationskommentar

67 63 1540 Kommentar von Moderation

Hallo Waldorf, vielen Dank für Ihren Hinweis, dass die 
beiden Beiträge unterschiedliche Rubriken betreffen. Das 
wurde übersehen und war ein Fehler unsererseits. Ihr 
Beitrag ist wieder öffentlich einsehbar. Wir entschuldigen 
uns vielmals und bitten um Ihr Verständnis. Ihr 
Moderationsteam 11.05.2022 - 10:53 Moderation TM Straßenbäume in der Preetzer Str. Ihre Anmerkungen zum Streckennetz Moderationskommentar

66 8 1494 Konsequente Anbindung an Bahn

Viele Besucher der erwarteten 20.000 Besuchern sollen doch 
von außerhalb Kiels kommen. Ein Zug kann vielmehr als nur 
375 Besucher transportieren. Wäre nicht eine Kombination 
sinnvoll? Die Stadtbahn für die Kiel- Region, die ab 
Steenbeker Weg fahrenden Züge für Auswärtige. So kämen 
alle wieder sicher und schnell nach Hause. 11.05.2022 - 10:14 Gast (nicht überprüft) Anbindung Holsteinstadion Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

65 0 1560 Direkte Anbindung an Netz der DB

Durch die sehr einfach zu ermöglichende Verlängerung der 
aktiven Gleise vom Torfmoorkamp entlang des Steenbeker 
Weges kann die Mobilitätsstation eine Anbindung an das DB 
Netz erhalten. Über Sonderzüge können dann die Besucher 
direkt zum Stadion anreisen. Z.B. aus Rostock, dem 
Ruhrgebiet, St. Pauli usw. 11.05.2022 - 10:02 Gast (nicht überprüft) Errichtung einer Mobilitätsstation Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

64 0 1476 Tolle Idee!

Ein sehr guter Vorschlag, so könnten Projensdorf und 
Suchsdorf an die Straßenbahn angeschlossen werden ohne 
auf die Umstiegsmöglichkeit zur Regionalbahn zu verzichten. 11.05.2022 - 7:37 Gast (nicht überprüft) Regionalbahn Haltestelle Suchsdorf Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

63 50 1540 Ich hatte den größten Teil

Ich hatte den größten Teil dieses Beitrags zusätzlich auch in 
einer anderen Rubrik eingestellt wo er meines Erachtens 
auch sehr gut aufgehoben war. Zusätzlich hatte ich den um 
den Aspekt der Bäume ergänzten Text auch in dieser 
zweiten Rubrik eingestellt. Das halte ich auch nach wie vor 
für sinnvoller als die Zensierung die Sie vorgenommen 
haben. 10.05.2022 - 18:47 Waldorf Straßenbäume in der Preetzer Str. Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

62 0 1471 Straßenbahn durchs Wohngebiet?

In einer eher ruhigen Wohnstraße eine mögliche Tram 
Haltestelle zu bauen ist sehr Anwohner unfreundlich. Und 
das alles nur für 100m weniger Gehweg von der aktuellen 
Belvedere Haltestelle? Wenn überhaupt, sollte man doch 
über den Westring eine direkte Verbindung zum Stadion 
inkl. Haltestelle am Stadion schaffen. 10.05.2022 - 18:31 Gast (nicht überprüft) Zubringer Holstein-Stadion Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

60 0 1467 Zum Thema KFZ in der Holtenauer Straße

Guter Vorschlag, den ich auch sofort unterstützen würde. 
Ich glaube aber, dass ein Großteil der Kieler noch nicht 
soweit ist. Alleine die Diskussion zur Tram in der Holtenauer 
hat bereits die "Ängste" der Geschäftsleute und Autofahrer 
gezeigt. Daher mein Vorschlag die Holtenauer mit Tram und 
wenigem (Anlieger) Verkehr, so wie es jetzt auch geplant ist. 
Wenn die Bürgen den Vorteil der Tram erstmal gesehen 
haben, werden sie die auch nutzen. Und dann kann man in 
einem 2 Stepp vielleicht die Holtenauer Straße ganz vom KFZ-
Verkehr befreien. Aber da reden wir hier über einen 
Zeithorizont von ca. 15-20 Jahren 10.05.2022 - 11:47 Gast (nicht überprüft) Autos auf der Holtenauer Str. Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

58 0 1572 Verlängerung nach Elmschenhagen

An sich guter Vorschlag, allerdings würde ich an der Stelle 
die Linie 1 bis nach Elmschenhagen Verlängern um die 
Frequenz in diese Richtung zu erhöhen. 09.05.2022 - 15:52 Gast (nicht überprüft) Linienverläufe Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

57 31 1465 Streckenführung im Ellerbeker Weg

Nochmal meine Frage: Der Ellerbeker Weg ist eine ziemlich 
schmale Straße, wieviel Meter werden für die Tram 
benötigt? 09.05.2022 - 13:11 Gast (nicht überprüft) Gestaltung der engen 90 Grad Kurven Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation zu lesen

56 0 1489 Kronshagen

Ohne den Kronshagenern die Stadtbahn streitig machen zu 
wollen: dort sind doch mit "Suchsdorf" und Kronshagen 
bereits zwei Schienenhalte vorhanden und Realität. 09.05.2022 - 13:05 Gast (nicht überprüft) Varianten Suchsdorf - pro Projensdorf Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

55 0 1489 Klinik Lubinus
Hinzu käme die Anbindung der Klinik Lubinus aus Richtung 
Gettorf/Levensau. 09.05.2022 - 12:56 Gast (nicht überprüft) Varianten Suchsdorf - pro Projensdorf Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

54 0 1504 S-Bahn Halt "Bahnübergang"

Auch die Anwohner sind aufgerufen, den möglichen S-Bahn-
Halt schon heute durch Nutzung der Linie 41 zu 
unterstützen. 09.05.2022 - 12:48 Gast (nicht überprüft) Anbindung Gewerbegebiet Tannenberg Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

53 52 1560 Stärkung der Einkaufsstraßen Holtenauer und Holstenstraße

Diese wären dann bequem, direkt und schnell in wenigen 
Minuten auch für "schnelle Einkäufe" in wenigen Minuten 
erreichbar; ohne das Auto zu benötigen. 09.05.2022 - 12:40 Gast (nicht überprüft) Errichtung einer Mobilitätsstation Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

52 0 1560
Anbindung an die Holtenauer Straße / Belvedere / Klinik 
Lubinus

Wenn ich die Planung richtig verstanden habe, ist an der 
Belvedere eine Abzweigung in die Projensdorfer Straße 
geplant? Durch die dann überflüssigen Parkstreifen wäre 
reichlich Platz für eine Verlängerung bis zum Steenbeker 
Weg. Damit würde der überörtlichen (!) Funktion der Klinik 
Lubinus mit den weiteren angeschlossenen Institutionen 
(Schule/Ausbildungszentrum) adäquat Rechnung getragen. 09.05.2022 - 12:35 Gast (nicht überprüft) Errichtung einer Mobilitätsstation Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

50 0 1540 Kommentar von Moderation

Hallo Waldorf, wir haben gesehen, dass Ihr Beitrag zweimal 
hochgeladen wurde. Aus Gründen der Übersichtlichkeit und 
um Dopplungen zu vermeiden, haben wir Ihren ersten 
Beitrag "Breite der Fuß- und Radwege auf der Preetzer Str." 
auf "unveröffentlicht" gesetzt. Bei Fragen können Sie sich 
jederzeit an uns wenden unter: moderation@kiel-oepnv.de 
Viele Grüße, Ihr Moderationsteam 09.05.2022 - 10:02 Moderation TM Straßenbäume in der Preetzer Str. Ihre Anmerkungen zum Streckennetz Moderationskommentar

49 33 1486 Schwierigste Querverbindung hasse - Meimersdorf
Für so eine Querverbindung gibt es keine schnellen 
Straßenverbindung 08.05.2022 - 22:35 holsteiner91 Erweiterung direkt planen Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

48 0 1472 Stau Stau Stau - Strand ?

Schön - mit den Kindern im Stau statt am Strand. Da steigt 
die Laune ins unermessliche. Strand und Luft wird ja auch 
komplett überbewertet. 08.05.2022 - 20:10 Gast (nicht überprüft)

Brücke über die Schwentine und Kreuzung Ostring / 
Schönkirchener Straße / Heikendorfer Weg Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

47 0 1457 Finde ich gut
Die Idee eine P+R Station hier in Suchsdorf zu errichten finde 
ich gut 08.05.2022 - 19:12 Gast (nicht überprüft) Schaffung P+R Parkplatz Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

46 0 1562 Finde ich gut Die Idee finde ich gut. 08.05.2022 - 19:06 Gast (nicht überprüft) P+R für MIV aus dem Norden und Taktung der Linien Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

45 0 1460 Finde ich auch So sehe ich das auch 08.05.2022 - 19:02 Gast (nicht überprüft) Radweg zwischen Dreiecksplatz und Lehmberg Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

44 0 1518 Finde ich gut
In Form von einer Brücke würde die Querung sicherlich gut 
angepasst werden 08.05.2022 - 18:54 Gast (nicht überprüft)

Fehlende Querungshilfe für Veloroute 10 auf 
Kronshagenerweg Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

43 0 1529 Tunnel oder Brücke als Idee
Als Idee könnte man einen Fußgängertunnel oder -brücke 
bauen der alle Haltestellen optimal miteinander verbindet 08.05.2022 - 18:52 Gast (nicht überprüft) Umstieg Dehnkestraße Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

42 0 1464 Die Idee finde ich gut So sehe ich das auch 08.05.2022 - 18:50 Gast (nicht überprüft) Haltestelle Wittland Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

41 0 1564 Finde ich gut

Die Idee eine P+R Anlage südlich der Bahngleise an der 
Autobahn zu errichten finde ich gut. Zusammen mit einen 
neuen Regional Bahnhof Kiel-Mettenhof, wären das gute 
Umsteigepunkte zur (Tram) Haltestelle Roskilder Weg 08.05.2022 - 18:47 Gast (nicht überprüft)

P+R Station im Westen, Linie über die Bahnlinie parallel zur 
Autobahn Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

40 0 1521 Meimersdorf wird bedachtet

Auf blinkende Karte klicken mit lila punkt. Jedoch erst in 
Abhängigkeit des Wachstums des Stadtteils, Stadt/ 
Ortsbeirat , Baudezernat , neuer Investor wurde noch eine 
Verdichtung durch aufstocken der Gebäude jetzt wieder 
aktualisiert zur Ratsversammlung . Trotzdem sind auch im 
Grundnetz, durch Buslinien und neuen Querverbindungen 
auch ohne Erweiterung, Linien geplant. 08.05.2022 - 17:53 holsteiner91 Anbindung Kieler Süden Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

39 0 1524 Querverbindung

Tipp auf der Blinkenden karte mal den Bus tippen/ oder 
klicken. Genau diese Querverbindung wurde wegen der 
ersten Eingängen, schon bevor die Präsenzveranstaltungen 
im November , immer wieder gefordert. Die Planer haben 
dies angenommen, da aber ganz klar gesagt, wird da nur ein 
30min Takt ergänzt, anstatt sonst die anderen Linien mit 
20min oder zur Hauptverkehrszeiten teilweise in 10min Takt 08.05.2022 - 17:44 holsteiner91 Querverbindungen/Ringnetz Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

38 0 1527 Ergänzung Busverkehr

Tipp, bei der Blinkenden karte auf den Bus klicken Linien 
sind nur Arbeitsbezeichnung Linie 70+30. Die 31 wird nach 
Kroog am Wellsee verlängert und in Richtung Mettenhof bis 
nach Melsdorf durchgebunden. Zur Hauptverkehrszeiten Bis 
Jütlandring in Mettenhof sogar 10min Takt. 08.05.2022 - 17:29 holsteiner91

Verbindung zur derzeitigen Endhaltestelle: Kroog / Am 
Wellsee Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

37 0 1531 Tiefe Alle

So wie ich das verstehe, wird es 2 Schnellbusse geben je 
Linie 20min . Die eine ist Schnellbus nach Heikendorf Die 
andere Schnellbuslinie nach Laboe. Zudem wird es wohl von 
Wellingdorf wo die 200er Linien nach Schönberg, ebenfalls 
eine lokale Erschließungslinie wie die Linie 14 im Norden, 
aber auch tagsüber immer über Wellindorf. 08.05.2022 - 17:13 holsteiner91 Verknüpfung mit dem Busnetz / Haltestelle Tiefe Allee Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

35 0 1504
S-Bahn zu Arbeitszeitbeginn und -ende über die bestehende 
Trasse

1. Recherche: Von wo kommen zahlreiche 
Mitarbeiter/innen? 2. Angebot ähnlich der Linie 12 vom 
Barlach-Gymnasium nach Schilksee: S-Bahn fährt Werktätige 
von und zu z.B. "Park und Ride" Parkplätzen im Umland. Das 
würde auch den Theodor-Heuss-Ring und das IKEA-Kreuz 
entlasten! 08.05.2022 - 14:25 Gast (nicht überprüft) Anbindung Gewerbegebiet Tannenberg Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

34 0 1528 Macht es das System schneller

Das System macht es nicht schneller, wenn die 
Streckenführung mit verminderter Geschwindigkeit durch 
die Fußgängerstr. Elisabethstr. in Gaarden führt. Abgesehen 
von den Fußgängern und Kindern, sowie Anlieferverkehr in 
dieser teilweisen engen Straße. 07.05.2022 - 14:46 Gast (nicht überprüft) Entfall der Haltestelle Ziegelstraße Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)



33 0 1486 Norden, Süden, Querverbindungen

Der Norden und Süden muss mit angeschlossen werden. 
Insbesondere nördlich des Kanals brauchen die Busse zu 
lange (wenn man am Hbf umsteigt, ist man zT etwa eine 
Stunde innerhalb des Stadtgebietes unterwegs!), grade dort 
wäre die Bahn zwecks Beschleunigung am wichtigsten! Was 
mich am ÖPNV in Kiel extrem stört: Es gibt kaum brauchbare 
Querverbindungen. Wenn ich zB von Hassee nach 
Meimersdorf will, muss ich zwingend zur Stadt fahren, um 
dort umzusteigen. Das kostet Zeit, Nerven, und macht den 
ÖPNV für viele direkt sehr unattraktiv. Ich weiß, durch Förde, 
Kanal und Schwentine haben wir da viele natürliche 
Hindernisse. Auch Kronshagen könnte ein Hindernis 
werden, kenne deren Haltung aber nicht. Aber ich habe das 
Gefühl, eine Art Ring wird nicht mal versucht. Wenn man 
z.B. die geplanten Stationen in der Wik, Suchsdorf, 
Mettenhof, zusätzlich zu einem Ring verbindet und von dort 
aus denn Russee, Hassee und den Kieler Süden (neues 
Viertel, Wellsee) anschliesst, wäre das Top. (im besten Fall 
von dort aus noch E-Hagen und D-Dorf.) Sicherlich gäbe es 
hier viele Hindernisse, aber man sollte es wenigstens Mal 
versuchen zu planen. Ein Ring würde mal eine -wirkliche-
Verbesserung bringen, sehr viele lästige, stressige, 
zeitraubende Umstiege verhindern (damit auch den ÖPNV 
ins Zentrum entlasten), und wäre für viele PKW-Fahrer ein 
sehr wichtiges Argument, diese zum Nutzen des ÖPNV zu 
überzeugen. 07.05.2022 - 7:06 Gast (nicht überprüft) Erweiterung direkt planen Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

32 0 1461 Rückmeldung der Stabstelle Mobilität

Rückmeldung der Stabstelle Mobilität: "Die Planungen sind 
grundsätzlich von Beginn an miteinander verknüpft. Bereits 
vor der Wettbewerbsauslobung wurden die 
voraussichtlichen Ausprägungen des zukünftigen 
hochwertigen ÖPNV-Systems auf Basis der Ergebnisse der 
Grundlagenstudie mit in die Wettbewerbsunterlagen 
aufgenommen. Der zeitliche Ablauf der Realisierung des 
Wettbewerbsergebnisses ermöglicht zudem eine 
Berücksichtigung der Ergebnisse der Trassenstudie. Die 
Trassenstudie soll Ende 2022 abgeschlossen sein und somit 
das Netz und das System definiert sein. Darauf basierend 
erfolgt die weitere Planung der Umsetzung des 
Wettbewerbsbereichs des Holstenplatzes und der Andreas-
Gayk-Str. Andersrum sind die Ergebnisse des Wettbewerbs 
Grundlage der Trassenstudie, sodass eine beidseitige 
Berücksichtigung sichergestellt ist." 06.05.2022 - 14:26 Admin KW Wettbewerb Ihre Anmerkungen zum Streckennetz Moderationskommentar

31 0 1465 Rückmeldung der Stabstelle Mobilität

Rückmeldung der Stabstelle Mobilität: "Ja, es wird in engen 
Kurven zur Geräuschentwicklung kommen. Es gibt heute 
jedoch spezielle Schmieranlagen, die aktiv eine Verringerung 
erzeugen, sodass die zukünftigen Geräusche einer Tram 
nicht mit denen des alten Kieler Systems vergleichbar wären. 
Auch die technische Ausgestaltung der Drehgestelle der 
Fahrzeuge können hier Vorteile bringen. diese sind jedoch 
heute noch nicht definiert. Klar ist jedoch, dass diesem 
Punkt für das System Tram eine hohe Bedeutung zukommen 
wird, sodass hier die bestmögliche Lösung anzustreben ist." 06.05.2022 - 14:25 Admin KW Gestaltung der engen 90 Grad Kurven Ihre Anmerkungen zum Streckennetz Moderationskommentar

30 0 1469 Rückmeldung der Stabstelle Mobilität

Rückmeldung der Stabstelle Mobilität: "Das 
Funktionskonzept, welches den Infrastrukturplänen 
zugrunde liegt sieht eine Aufwertung der 
Radverkehrsführung über die parallel verlaufende Straße 
Kirchenweg vor, sodass im Bereich des oberen Bereich 
Karlstal/Helmholtzstraße/Röntgenstraße lediglich die 
Nutzung der Mischverkehrsspur mit dem Rad bleibt. 
Alternativ muss das Rad über einen kurzen Abschnitt auf 
dem Gehweg geschoben werden. Anwohner, Kunden, 
Besucher, etc. können über die Stichstraßen ihre Ziele 
erreichen und der Durchgangsradverkehr wird über den 
Kirchenweg abgewickelt." 06.05.2022 - 14:24 Admin KW Einbindung des Radverkehrs Ihre Anmerkungen zum Streckennetz Moderationskommentar

29 0 1470 Rückmeldung der Stabstelle Mobilität

Rückmeldung der Stabstelle Mobilität: "Für die Führung 
bergauf sehen wir ebenfalls derzeit noch 
Nachbesserungsbedarf zu der im Infrastrukturplan 
vorgestellten Lösung. Jedoch ist diese Anpassung aus 
heutiger Sicht vor Allem im oberen Bereich in Richtung 
Dreiecksplatz aufgrund des etwas großzügigerem 
Straßenquerschnitts möglich. Ob und über welche Länge 
hier eine separate Fahrradspur realisiert werden kann, 
werden wir bis Ende Juni 2022 klären und den Plan 
entsprechend anpassen. Verkehrlich spricht aus der 
vorliegenden heutigen und zukünftig prognostizierten 
Verkehrsbelastung nichts gegen diesen Entwurf, sodass das 
grundsätzliche Konzept weiterverfolgt werden soll." 06.05.2022 - 14:23 Admin KW Einbindung des Radverkehrs Ihre Anmerkungen zum Streckennetz Moderationskommentar

28 0 1471 Rückmeldung der Stabstelle Mobilität

Rückmeldung der Stabstelle Mobilität: "Es ist eine 
Bedarfshaltestelle am Beginn der Projensdorfer Straße 
geplant, welche baulich die Nutzung des öffentlichen Raums 
grundsätzlich nicht wesentlich einschränkt und nur an 
Spieltagen oder anderer Stadionnutzung angefahren wird." 06.05.2022 - 14:22 Admin KW Zubringer Holstein-Stadion Ihre Anmerkungen zum Streckennetz Moderationskommentar

27 0 1497 Rückmeldung der Stabstelle Mobilität

Rückmeldung der Stabstelle Mobilität: "Grundsätzlich ist das 
Ergebnis der Trassenstudie im aktuellen Stand, dass keine 
Eigentrasse für das ÖPNV-System in beiden Fahrtrichtungen 
im Ziegelteich untergebracht werden kann. Die Simulation 
des Verkehrsflusses der heute vorhandenen Verkehre zzgl. 
den hinzukommenden Anteilen des Tram/BRT-Systems 
zeigt, dass der Betrieb vollständig als Mischverkehr aller 
Verkehre nicht möglich sein wird. Der Radverkehr erhält 
grundsätzlich in beide Richtungen eine eigene Spur. Für den 
Kfz-Verkehr und ÖPNV ist für die unterschiedlichen 
Fahrtrichtungen in den Infrastrukturplänen ein Unterschied 
zu erkennen. In Richtung Wasser wird eine durchgehende 
Kfz-Spur geplant, inkl. Abbiegespur in die Hopfenstraße. In 
Richtung Exerzierplatz wird im engen unteren Bereich eine 
Mischverkehrslösung auf der ÖPNV-Trasse erforderlich, die 
jedoch signalisiert wird, sodass die Priorisierung des ÖPNV in 
Form einer „Pulkführerschaft“ sichergestellt wird. Außerdem 
soll zukünftig das gesamte verkehrende ÖPNV-Angebot über 
die ÖPNV-Trasse abgewickelt werden, sodass die MIV 
Fahrspuren hier um diesen Anteil entlastet werden. Dieser 
Bereich zeigt aufgrund seiner verkehrlichen Bedeutung 
einen zu vertiefenden Untersuchungsbedarf für die 
kommenden Planungsphasen auf." 06.05.2022 - 14:21 Admin KW Warum nicht auf eigener Trasse? Ihre Anmerkungen zum Streckennetz Moderationskommentar

26 0 1506 Rückmeldung der Stabstelle Mobilität

Rückmeldung der Stabstelle Mobilität: "Die genaue 
Ausführung der erforderlichen neuen Schwentinequerung 
für eine abgetrennte ÖPNV-Trasse ist nicht Ergebnis der 
Trassenstudie. Es wurden verschiedene machbare Varianten 
ermittelt, welche in der sich anschließenden Vorplanung 
detailliert bewertet werden. Dabei wird der Detailgrad 
ausreichend sein, um Ihre Fragen beantworten zu können. 
Daher ist mit der heutigen Planung nicht bekannt, wie viele 
Bäume zu fällen werden sein, jedoch gehen wir davon aus, 
dass dieser Eingriff grundsätzlich erforderlich werden wird. 
Ziel ist es den südlich gelegenen Wanderweg in seiner 
heutigen Form bestehen zu lassen. Da spricht nach 
heutigem Wissensstand auch nichts gegen. Bei einem neuen 
Bauwerk in neuer Lage wird es zu anderen Verschattungen 
kommen, als heute vorhanden. Da die genaue Lage, die 
bauliche Ausführung, und viele technische Details heute 
noch nicht bekannt ist, liegt dazu auch noch keine Aussage 
vor." 06.05.2022 - 14:19 Admin KW Bäume Uferwald Schwentinewanderweg Scharweg Ihre Anmerkungen zum Streckennetz Moderationskommentar

25 0 1498 Rückmeldung der Stabstelle Mobilität

Rückmeldung der Stabstelle Mobilität: "Durch die 
Trassenstudie sehen wir keine deutliche Verbesserung der 
Radverkehrsführung im Ziegelteich vor, da die Bedeutung als 
Landesstraße inkl. der neu hinzukommenden ÖPNV-Trasse 
keine Aufwertung für den Radverkehr bietet. Hier können 
wir jedoch auf die derzeit laufende städtebauliche 
Machbarkeitsuntersuchung zur Neuentwicklung des 
Europaplatzes durch das Stadtplanungsamt verweisen, in 
der auch die Stärkung der Radverkehre im Bereich 
nordwestlich der Holstenstraße hinterlegt ist. " 06.05.2022 - 14:16 Admin KW Radverkehrsführung Ihre Anmerkungen zum Streckennetz Moderationskommentar

24 0 1519 Poppenrade könnte besser sein

Ich schließe mich dem an. Dazu kommen die Schulen und 
die Tatsache, dass mehr Platz im Tröndelweg vorhanden ist. 
Die Pläne, die im November im Bürgerforum gezeigt wurden, 
sahen dort eine eigene Trasse vor, die in der Preetzer Straße 
nicht möglich ist. 06.05.2022 - 14:09 Tom Kyle Tram über Schulzentrum und Poppenrade Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

23 0 1517 Verknüpfung mit der Bahn

Grandiose Idee! Wenn man dann wie in Odense direkt von 
der Brücke zu den Bahnsteigen kommt, wäre das eine 
massive Verbesserung und würde den Weg zwischen Tram 
und Bahn stark verkürzen. Zudem spart man sich die 
Kreuzung Hummelwiese. Allein diese Idee könnte das Netz 
massiv verbessern! 06.05.2022 - 14:06 Tom Kyle Neue Brücke über das Bahnhofsvorfeld? Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

22 0 1476 Volle Zustimmung
Das ist eine sehr gute Idee! Der Bahnhof Suchsdorf liegt 
heute etwas unglücklich. 06.05.2022 - 13:48 Tom Kyle Regionalbahn Haltestelle Suchsdorf Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

21 0 1475 Haltestelle liegt schon heute ungünstig

Ich finde, dass die Haltestelle Forsthaus Wittland heute 
schon ungünstig liegt. Gerade der östliche Teil der 
Mettenhof wird schlecht durch die erschlossen. Die 
Verlegung nach Westen kann ich nur begrüßen. Zur 
besseren Anbindung von Kronshagen wäre aber eine 
Bushaltestelle in der Claus-Sinjen-Straße gut. Dort gibt es 
neben den genannten Orten insbesondere das 
Naherholungsgebiet. Auch das Wohngebiet an der 
Adenauerstraße wäre durch eine Bushaltestelle auf Höhe 
der Einmündung des Hofbrook am besten bedient. 06.05.2022 - 13:42 Gast (nicht überprüft) Haltestelle Kronshagen-West Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

20 0 1474 Dehnkestraße eine gute Alternative

Ich wohne in Kronshagen und bin über den Wegfall dieser 
Haltestelle auch verwundert gewesen. Inzwischen kann ich 
es jedoch nachvollziehen. Mit dem ergänzenden Busnetz, 
das ich im November beim Bürgerforum gesehen habe, wird 
Kronshagen sehr gut erschlossen und es wird weiter eine 
direkte Linie zum Hbf geben. Nur die unmittelbaren 
Anwohner am Königsstein erleiden einen kleinen Nachteil, 
weil sie eine Station mit dem Bus fahren müssen, wenn sie 
auf die Tram wechseln wollen. Da die Tram-Strecke aber 
ohnehin auf der anderen Seite des Skandinaviendamms 
liegt, ist das in meinen Augen kein großer Verlust. 06.05.2022 - 13:35 Gast (nicht überprüft) Haltestelle Kronshagen-Ost Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

19 0 1458
Anschluss zwischen Regionalverkehr und Stadtbahn in 
Suchsdorf

Auch wenn die Querung der DB-Gleise in Suchsdorf 
aufwendig wäre, wäre ein fußläufiger Anschluss zwischen 
den RB/RE-Linien aus Richtung Eckernförde zur Stadtbahn 
zur Uni und zur Holtenauer Straße sehr attraktiv. Die Uni 
und die Geschäfte würden durch diesen Anschluss sicher 
sehr profitieren. Heute gibt es ja quasi keinen gut nutzbaren 
Anschluss in Suchsdorf: die Bushaltestelle ist ja kaum zu 
finden... 05.05.2022 - 11:08 Gast (nicht überprüft) Anbindung Suchsdorf über Eckernförder Straße Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

17 0 1508 Kronshagen ist nicht Teil Kiels

Da Kronshagen als Gemeinde nicht zu Kiel gehört, stellen 
sich hier wahrscheinlich die Probleme der Kostenverteilung 
und des Willens der Gemeinde. Die Planer sprachen schon 
an, dass dieses Mal das Netz nur auf Kieler Boden geplant 
wird, damit es nicht schlussendlich wieder an der 
Gegenwehr anderer Gemeinden scheitert. 04.05.2022 - 9:32 Gast (nicht überprüft) Nord-Süd Verbindungen zwischen den Stadtteilen Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

16 0 1508
Nord-Süd Busverbindung ist und bleibt Verbindung ist 
vorhanden

Selbstverständlich gibt es eine Buslinie 6, die heute Hasse - 
Mettenhof - Kronshagen- Suchsdorf- Universität- Wik im 
30min Takt fährt, mittlerweile sogar am Wochenende, mit 
neuen System wird die Linie beibehalten und bis über 
Russee zum Citti-Park geführt, und auf 20min Takt 
verbessert. 03.05.2022 - 21:09 Gast (nicht überprüft) Nord-Süd Verbindungen zwischen den Stadtteilen Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

15 0 1486 Alle Stadtteile berücksichtigen

Wenn Stadtteile nicht mit oder schlecht angebunden 
werden hat das enorme Negative Auswirkungen auf diese 
Bereiche. Siehe den Unterschied von Ost zu Westufer. Auch 
wenn es ein "Verlustgeschäft" ist lohnt sich die Investition 
auf lange Sicht. 03.05.2022 - 15:06 Gast (nicht überprüft) Erweiterung direkt planen Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

13 0 1494 Veranstaltungsflächen

Veranstaltungsflächen sollten in Kiel auch jeweils eine 
Anbindung an den schnelleren ÖPNV bekommen. Gerade 
die Stadtbahn kann hohe Kapazitäten bringen, fährt leise 
und elektrisch.. Sonderzüge Richtung Holstein Stadion statt 
Busse. 02.05.2022 - 9:35 Gast (nicht überprüft) Anbindung Holsteinstadion Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)



12 0 1497 Eigene Trasse

das ist sogar sehr wichtig, dass die Bahn ihr eigene Trasse 
hat, sonst steht sie ja auch nur im Stau?! und muss die Zeit 
woanders wieder rein holen... Es ist zwar teurer, aber man 
könnte doch auf der Straße Ziegelteich eine Rampe bauen, 
bzw die Bahn fährt geradeaus in den "Hang", unterirdisch 
am Exer vorbei Richtung Westen und kommt beim Westring 
wieder aus dem Boden. Unterirdisch kann sie Gas geben 
während oberirdisch weiterhin Autos fahren, im Stau stehen 
können.. Oder man legt vielleicht doch mal schöne 
Grünflächen an, statt Betonwüste? 02.05.2022 - 9:31 Gast (nicht überprüft) Warum nicht auf eigener Trasse? Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

10 6 1486 Schilksee

Genau die Schnelligkeit ist geplant, wird dann 30S bleiben 
aber über B76 geführt, anstatt Feldstraße. Das andere 
stimmt nicht ganz durch ÖPNV Rendsurg-Eckernförde Man 
könnte leider an Samstag nur 2h bis 4h über Hohenleuchte 
Takt nach Gettorf Linie 745 Friedrichsort- Altenholz-
Klausdorf Lehmkaten - Osdorf - Gettorf (Rendsurg-
Eckernförde) kommen. 30.04.2022 - 16:49 Gast (nicht überprüft) Erweiterung direkt planen Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

9 7 1486 Kanalquerung

Das Land Schleswig-Holstein erachtet es als wichtig den 
Lieferverkehr darüber zu führen und daher gibt das Land 
nicht die Freigabe und Kiel müsste eine neues 
Querungsbauwerk bauen, wurde schon öfter erwähnt. 30.04.2022 - 16:35 Gast (nicht überprüft) Erweiterung direkt planen Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

8 0 1494 Anbindung Holstein-Stadion

Ich finde die Anbindung ausreichend, und effektiver , 
nebenbei wird ja auch der Busverkehr angepasst, generell 
mindestens 20min-Takt auf Westring. Der Zusatzverkehr der 
Einsatzwagen zu Holstein-Spielen muss auch über Westring 
fahren. 30.04.2022 - 16:15 Gast (nicht überprüft) Anbindung Holsteinstadion Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

7 0 1486
Kanalquerung und Verbindung nach Friedrichsort und 
Schilksee

Die Verbindung über den Kanal sollte schnellstmöglich 
mitgedacht und realisiert werden. Wenn Autoverkehr in Kiel 
ohnehin reduziert werden soll, kann jeweils eine der drei 
Fahrspuren je Richtung auf der Holtenauer Brücke für die 
schnelle Verbindung in den Norden Kiels genutzt werden. 29.04.2022 - 17:55 Gast (nicht überprüft) Erweiterung direkt planen Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

6 0 1486 Schulksee gehört auch zu Kiel und wird immer vergessen

Auch für die Linie Schilksee - Kiel-City könnte mal eine 
schnellere Verbindung (auch am WE und zu frühen und 
späten Zeiten sowie auch außerhalb des Sommers 
angedacht werden. Auch hier könnte man einen 
Bahnhaltepunkt einrichten, um Beispielsweise Eckernförde 
direkt erreichen zu können. Bosher müssen Schilkseer erst 
zum Bahnhof fahren, um dort im die Bahn einzusteigen, die 
wieder in Richtung Norden fährt, zu nehmen. Viel zu 
umständlich, um auf das Auto zu verzichten. Auch hier sollte 
mal umweltfreundlicher gedacht werden und die 
Möglichkeit des ÖPNV in direkter Verbindung geschafft 
werden. 29.04.2022 - 13:46 Gast (nicht überprüft) Erweiterung direkt planen Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

5 0 1456 Anlieferung

Jeder Betrieb hat auf seinen Grundstück Fläche, um 
Fahrzeuge zu Be- oder/und Entladen. Warum sollte da für 
Autohäuser eine Ausnahme gemacht werden? Außerdem ist 
eine Reduzierung von zwei Fahrspuren pro Richtung auf 
eine schon jetzt vorgesehen. Die andere Spur soll zum 
Radweg werden. 27.04.2022 - 16:36 Gast (nicht überprüft) Lieferverkehr Autohäuser Eckernförder Strasse Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

4 0 1458 Bahnhof

Für die Strecke über die Eckernförder Straße müsste der 
Bahnübergang in eine Unterführung umgewandelt werden. 
Das dürfte sehr teuer werden und städtebaulich die Gegend 
eher nicht aufwerten. Den Bahnhof Suchsdorf könnte man 
ja in Richtung Steenbeker Weg verlegen. Das dürfte ein 
wenig günstiger sein. Und falls mal in Kronshagen am 
Schulzentrum auch noch ein Haltepunkt entsteht, ist im 
LNVP vorgesehen, ist der Abstand zum Bahnhof Suchsdorf 
dann auch ein wenig größer. Was gut ist für die Erschließung 
der Umgebung. 27.04.2022 - 16:31 Gast (nicht überprüft) Anbindung Suchsdorf über Eckernförder Straße Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)

3 0 1460 Radweg/Radspur

Nicht nur da, sondern auch entlang der Holtenauer Straße 
wäre eine eigene Radspur sinnvoll. Einerseits für die 
Sicherheit der Radler, andererseits um Platz zu haben für 
Einsatzfahrzeuge mit Sonderrechten. 27.04.2022 - 16:20 Gast (nicht überprüft) Radweg zwischen Dreiecksplatz und Lehmberg Ihre Anmerkungen zum Streckennetz von Moderation gelesen (erl.)


